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INTRODUCCION

Este documento contiene la recopilacion, revision, verificacion y analisis de informacion
secundaria del componente sobre PATRIMONIO CULTURAL para el proyecto que tiene
como objeto “ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL CORREDOR
FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON
OTROS PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA — CUNDINAMARCA”,
cumpliendo asi con el entregable correspondiente segun Anexo Técnico No 1 donde se
describe

“[e]l alcance se enfoca a la ejecucidon de actividades encaminadas a la recoleccién de
informacién secundaria y primaria, de_ser necesario, para hacer la caracterizacion desde las
diferentes disciplinas de orden técnico, conducente a evaluar las alternativas de trazado del
corredor férreo del sur”

Como referencia basica para el desarrollo del presente informe se toma lo expuesto en los
documentos suministrados (Estudios previes IDU-CMA-SGDU-061-2021 y Anexo Técnico
No 1), donde se mencionan los procesos previos realizados para evaluar la integracion de
la Linea Metro con los proyectos férreos que permitan la integracion regional de Bogota, y
que contienen los antecedentes para el actual estudlo

1. ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DEL COMPONENTE

Diagnéstico del Territorio surocmdental de Bogota

El territorio en estudio, localizado hacia eI surocmdente de Ia ciudad de Bogota y el vecino
municipio de Soacha, es el resultado de un devenir sociocultural plural, ya que se trata de
la trayectoria de un proceso de acercamiento hacia la capital del pais de los municipios de
Soacha y Bosa, que, desde Bogota, fue avanzando a partir de dos factores: la aparicién del
ferrocarril del sur y el establecimiento de un corredor industrial, cuyos trabajadores fueron
asentandose alrededor de estos dos nucleos, a partir de procesos de urbanizacién popular,
en su gran mayoria de autoconstruccién comunitaria, de alli, la fuerza popular y social que
se vive en estos lugares habitados.

Estos trabajadores y sus familias migran de Cundinamarca, Tolima y Boyaca, trayendo
consigo sus identidades y memorias, que comienzan a fusionarse entre si en este nuevo
territorio, configurando barrios populares donde se yuxtaponen gran parte de l6gicas rurales
a las necesidades de habitar una ciudad que crece y se posiciona en este sector. Este
proceso de poblamiento se realiza sobre tierras de antiguas haciendas que han dejado una
serie de huellas que con el tiempo se han convertido en un acervo que ha codificado el
territorio, alimentando una densidad patrimonial a partir del reconocimiento de atributos con
diversas necesidades de conservacion y salvaguardia.
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llustracién 1 Plano crecimiento del territorio suroccidental de Bogota sobre casas de Hacienda

Elaboracion Consultoria Patrimonio

Con las dinamicas del desarrollo Urbano lalgunos, barrjos Jse! transforman, producto de un
segundo proceso de migracié ;qu;:."lgé utal dgicas de habitar. Por ejemplo, los
antiguos barrios de la UPL Oggﬁ‘tr 'El’b&!?&ﬁa fon de ser hogar de familias
reconocidas capitalinas, a un conjunto’de 'hoteles populares, para los transportadores de
abastos y otros servicios, dando, un nuevo-usoalos!inmuebles. Por su parte las zonas
industriales de Puente Aranda, a raiz de su traslado, dejando sus inmuebles, que hoy hacen
parte del patrimonio cultural industrial declarado en la ciudad, se han convertido en espacios
de uso mixto como bodegas y comercio, con reductos habitacionales, muchos de ellos

estigmatizados y golpeados por la inseguridad, pero en los que abundan procesos
socioculturales de recuperacion y dinamizacion del territorio.

Para el caso de la huella del antiguo Ferrocarril del Sur, ademas de los edificios del
complejo, se observan aun entornos barriales que fueron el resultado del asentamiento de
trabajadores que, de manera organizada, configuraron barrios para suplir su necesidad de
habitacion cercana al lugar de trabajo. lgualmente se mantienen parte de los rieles que, en
su gran mayoria bajo tierra, son evidencia material de este importante momento para la
movilidad regional, que comunicaria a Bogota con el sur occidente del pais.

Urbanisticamente, este sector de la ciudad, que como se pone en evidencia en los planos
de crecimiento de Bogota para el afno de 1940 es aun suelo rural, con uso ganadero y
agrario y casas de hacienda de estilo colonial. Este sector de la ciudad es el elegido por el
gobierno de Eduardo Santos para construir viviendas de interés social y se convierte en

10




ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL
CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD
Arda“uy FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS
consorcio aroanuy coomzia | PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA- A e on
CUNDINAMARCA. oEsrARs T Draano

tierra urbanizable. Y asi nace el Instituto de Crédito Territorial -ICT en 1939 que hasta 1991
fue clave en el desarrollo de proyectos de vivienda de baja densidad, aportando los
conceptos de la modernidad a las nuevas urbanizaciones y afrontando la migracién al
interior del pais.

El'ICT tiene una tarea inicial, que fue la de apoyar mejoras funcionales higiénicas y estéticas
a la vivienda tradicional rural, adelantando campafas de mejoramiento de las casas
campesinas, para lo cual elabora una cartilla utilizable como guia de obra a los maestros
constructores. Una manual de procedimientos técnicos acompanado de imagenes vy
descripciones sobre las cualidades y atributos de los materiales de construccién para su
buen empleo, y las consideraciones sobre las cualidades del suelo donde construir la
vivienda. La metodologia aplicada en la cartilla logré calificar a los albaniles y superar los
problemas basicos de las casas tradicionales, lo-que en el largo plazo redundara en la
proliferacion de urbanizaciones por autoconstruccion que tanto caracteriza este sector de
la ciudad, y que actualmente el Instituto Distrital de Patrimonio Cultural -IDPC valora con la
creacion del Museo de la Ciudad Autoconstruida-en Ciudad Bolivar.

Siguiendo con esta tarea, el ICT conforma la'seccion de vivienda urbana. Se urbaniza el
nuevo suelo sur occidental de la ciudad, edificando grupos de viviendas y se programa la
venta con plazos y precios para el mercado inmobiliario popular. En esta fase se
implementan los programas Vivienda,Obrera y Barrigs Populares Modelo (1942-1950) y la
Alianza para el Progreso (1961) entre otros, y se ‘abren concursos de disefio para estimular
el interés de los arquitectos haéialel diserio-de vivienda econémica de Bogota.

En los afos 50 se construyen urbanizaciones emblematicas como Muzu y Quiroga, y
grandes proyectos como Ciudad Kennedy o Ciudad Techo cuando se traslada el antiguo
aeropuerto al moderno e internacional aeropuerto El Dorado. Actualmente este territorio es
muestra de importantes ejercicios de diseno de conjuntos residenciales de baja densidad
de la época de la modernidad que estan en espera de hacer parte de la valoracion
urbanistica como Sectores de Interés Cultural -SIC, como lo son ya muchos otros que
fueron construidos por la misma época.
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Paisaje cultural del territorio suroccidental de Bogota - UPLs

El estudio de los significados urbanos ofrece una nueva mirada integral al territorio y a la
comunidad que los habita y visita. Permite entender las interacciones que se establecen y
los elementos del contexto que conforman un “lugar”. Es asi como el concepto de Paisaje
Semidtico entrara a formar parte de la nueva mirada territorial, porque ésta ha adquirido
nuevos valores. Se integran las instancias perceptivas de lo natural con lo material y
las manifestaciones sociales para crear una sola unidad. El Paisaje habla por medio de
sus distancias y construcciones; por su geografia; por la composicién social que lo habita.
Y estos significados y significantes se constituyen en el indicador de densidad patrimonial
que le asegurara a este sitio un lugar exclusivo en la ciudad, diferenciado y unico, porque
se habra identificado el efecto y relacic’)n entre los generadores y los receptores del lugar.

La caracterizacion urbanistica, enmarcada en Ia V|S|on de la Estructura Integradora de
Patrimonios -EIP, evidencia un territoriosgeografico con diversas formas arquitecténicas y
grupos sociales, resultado de la planeacio anificada y espontanea de la ciudad. Esta
lectura espacial construye el significado d el lug .' a medlda que sus habitantes y visitantes
se asientan en él. Bajo esta optica, se'idém ican ¢ uatro (4) Unidades de Paisaje que narran,
de manera diferenciada, los sectores por Ios que atravesara el nuevo corredor férreo de la
linea 3 del metro.

llustracion 4 Plano sﬁtbrﬁ‘g{ﬁvLE}i}ﬁoM ﬁ'?f@ﬂde Bogota y Soacha
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El Ferrocarril del Sur produjo una imborrable y evidente huella urbana dentro de todo el
territorio sur de Bogota, De hecho, y en parte, generé la tensidon conformadora de los barrios
dentro de esta extensa zona, toda vez, que a finales del Siglo XIX uni6 a la capital aun en
crecimiento incipiente con el poblado municipal de Soacha para posteriormente generar un
eje conector que determinaria la traza urbana de todo el sector sur de la ciudad.

A su paso el ferrocarril impulsé a su vez la creacion de usos -algo complementaros- a la
funcién del transporte de los cuales se nutrio; es el caso del industrial y las nacientes
fabricas y zonas industriales que utilizaron al tren como el medio de transporte de
movilizacién tanto de pasajeros como de carga, tanto es asi que la conformacion de la zona
industrial hacia el centro occidente de Bogota tuvo -en parte- su viabilidad y funcionamiento
por la movilizaciéon de los productos, mercancia e insumos que por alli transitaban. Sumado
a esto el trayecto longitudinal tan extenso que generd el corredor férreo conformo una
incipiente arquitectura emergente construida.y. proyectada por No arquitectos lo cual hoy es
el reflejo de la conocida “ciudad autoges'tionada”!'\}estigios de los cuales aun persisten a lo
largo de aproximadamente los 11 km de corredorférreo que atraviesa muchos de los barrios
del sur de Bogota hasta llegar a la Autopista Sur.

Esta arquitectura y los vestigios urbanos como vacios longitudinales fueron aprovechados
por las empresas de servicios publicos para enviar dentro de sus recorridos (y ante la
ausencia del tren) las redes de, aleantarillado, y eléctricas para esta naciente parte de la
ciudad lo cual impuso una restrictiva red de ‘media y'alta'ténsién en medio de este vacio
longitudinal, que irénicamente lcontrélé el{désenfrénadolafan de urbanizar y construir en
todo reducto existente en la zona sur de la capital:

Son pocos los vestigios de laiarquitectura industria/ferroviariaique aun subsisten dentro de
lo que fue el Ferrocarril del Sur, desafortunadamente con los procesos de ampliacién de
vias, obras de urbanismo y crecimiento descontrolado se perdieron algunas estaciones que
hacian parte del sistema, si bien el corredor partia al costado occidental de la Estacion de
la Sabana, mas precisamente en el edifico construido y denominado “Ferrocarril del sur’
seguia su trayecto por el barrio el liston, Samper Mendoza en donde aun subsisten una
edificacion destinada antiguamente como bodega y zona de pesaje (la cual se relaciona en
el plano de los Bienes de Interés cultural), son pocas las edificaciones asociadas al tren
que se encuentran en la actualidad y de las cuales, de acuerdo a estudios, debieron existir,
debido en parte al funcionamiento del tren, cada cinco km, por lo cual desaparecieron
estaciones y/o edificios de parada que debieron estar en algunos barrios de dicho corredor.

No obstante, aun subsisten las denominadas “obras de arte” o de “ingenieria” asociadas al
ferrocarril, especificamente los puentes, caso del puente sobre el Rio Fucha cuya
materialidad es en concreto reforzado o el puente sobre el Rio Tunjuelo con materialidad
de cercha metalica y traviesas de madera o el puente sobre el Rio Soacha cuya materialidad
es en mampuestos de piedra lo cual evidencia el recorrido de la trocha como vestigio latente
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del lugar exacto en donde paso el tren. Sumado a esto, subsisten las estaciones de Bosa,
Soacha, Chusaca y las consiguientes fuera del perimetro urbano objeto de estudio de las
cuales la presente consultoria en patrimonio realizé6 un detallado estudio entregando la
planimetria, fotos, videos y georreferenciacion a la empresa contratante y de lo cual se
pretende que dicho material repose en las entidades competentes para su catalogacion y
actualizacién en las listas de inventario y reconocimiento. (Casos de IDPC y Ministerio de
Cultura).

Mas alla del vestigio histérico se resalta en la importancia del aprovechamiento del antiguo
corredor férreo como vestigio de un pasado y una propuesta de aprovechamiento futuro,
integrado el territorio, el paisaje y las dinamicas sociales que coexistente dentro de esta
prolongada area inter-conectora de ciudad.

Tal como se describid, aun subsiste un.enorme vacio urbano que se podria tornar en hito
de reaprovechamiento en renovacién Urbana para la mayoria de barrios del sector sur
adyacentes al antiguo corredor férreo, lo-anterior;-y aunque se evidencian grandes perfiles
urbanos que podrian utilizarse en propuesta de corredores urbanos, ecolégicos y por
supuesto con la implementacion de un nuevo sistema de transporte férreo que coexista y
se armonice con dicho disefio urbano, ambiental y:paisajistico, el cual , a su vez, genere
costuras sociales entre barrios y permita la lectura de las tradiciones y dinamicas sociales
y densidades patrimoniales a partir-de, la implantacion.de-nodos que asi lo permitan.

El nuevo sistema de transporte-ferree, sqbre el-antiguo gerredor podra garantizar que los
usos complementarios al tren, a la d_inéimic'a del movimiento, como sitios y lugares de
aprovechamiento zonal, en escalas 'miero''que’ conecten la arquitectura hecha por la
comunidad, la urbe auto construidaren lalque el conector sea el espacio publico disefiado
para unir retazos perpendiculares al eje longitudinal del tren, en donde existan
equipamientos barriales en los que se desarrollen todos los saberes, las practicas,
manifestaciones, creencias y demas que tienen esta meso escala construyendo las
nacientes UPL a partir de la implementacién de una renovacién cuya génesis podria ser el
mismo transporte férreo.

Unidades de Paisaje — Son sectores que pueden emparejar un paisaje construido por sus
caracteristicas fisicas homogéneas y, en algunos casos, por la actividad de sus residentes.
Los predios con frente al corredor férreo se convertirdn en nuevos ejes urbanos al interior
de la UPL, articulandose con el proyecto de infraestructura de transporte masivo, teniendo
en cuenta los instrumentos de gestidon del suelo y los tratamientos de conservacion,
renovacion urbana y/o consolidacién. Estos ejes urbanos adoptaran la totalidad de la
manzana de acuerdo con la norma asignada, favoreciendo el concepto de unidad que
caracterice el poligono y le otorgue una vocacion.

En este sentido, el Patrimonio Cultural Urbano adquiere un papel de memoria, de una huella
que explica la légica del desarrollo de la ciudad, de como el territorio se urbaniza y los
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grupos sociales se apropian del lugar. El Patrimonio Arquitecténico tiene un papel
protagénico puesto que devela la época de construccion y caracteriza volumétricamente el
lugar. Y la presencia del Patrimonio Inmaterial es el resultado de la identificacion y
caracterizacion de los residentes quienes le afaden la vitalidad al territorio.

En cada Sector o Unidad de Paisaje se generara un area de 500m de ancho a lado y lado
del corredor férreo, funcionando como un poligono lineal de actuacion y gestion, con
determinantes normativas especificas para su intervencion y articulacion con los programas
y proyectos que se deriven de la formulacién del proyecto del corredor férreo. Estas serian,
principalmente, los lineamientos para la proteccion del patrimonio arquitectonico,
arqueoldgico y ecoldgico, la intervenciéon del espacio publico, y el reconocimiento del
patrimonio inmaterial de los entornos barriales, todo en funcién de mantener/recuperar el
paisaje urbano histérico desde la Unidad de Paisaje identificado.

Ademas del corredor de articulacion régional entre la calle 24 con Soacha, el proyecto
contara con 18 estaciones de pasajeros, creahdo nuevos polos de atraccién en los
Sectores. Seran nuevas construcciones comerciales y de servicio, con espacio publico y
conectores peatonales hacia el interior de los ‘barrios, que se espera se conviertan en
puntos de confluencia y conectividad inter barrial. La vecindad, en su mayoria barrios
residenciales, poseen vida comunitaria e identidad local de valor cultural (entornos barriales
con densidad patrimonial) y este tipo,de proyectos tienen, la,finalidad de no solo conectar
entre si a los residentes, sino'también fortalecer sus relaciones comerciales, sin cambiar la
vocacion residencial. JE BOGOTA D.C
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1.1 SECTOR 1 — CENTRO HISTORICO

e UPL CENTRO HISTORICO

UPLS

llustracién 5 UPL CENTRO HISTORICO
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Barrios colindantes con corredor férreo metro
@ Bienes de Interés Cultural (BICN/BICD/BICM)

Viaducto corredor férreo y estaciones
Tunel corredor férreo y estaciones

Elaboracion consultoria Patrimonio

Este sector nor occidental de la UPL por donde discurrira el futuro corredor férreo al sur, se
caracteriza por ser el borde del Plan Especial de Manejo y Proteccion -PEMP del Centro
Historico (Resolucion Distrital 088 de 2021). Los barrios conservan aun su condicion
endodgena en torno a la zona industrial, y el limite de la carrera 14 (Caracas) los convierte
en la transiciéon del centro histérico residencial a lo que una vez fue la moderna ciudad
industrial sobre el costado occidental.
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El patrimonio residencial prolifera en los barrios de El Liston, Samper Mendoza, La Favorita
y Santafé (entre los demas de la UPL), como también el patrimonio industrial asociado al
trazado del antiguo ferrocarril del sur y la emblematica Estacion de La Sabana. Incluso el
sector cuenta con un conjunto residencial de edificios en altura, Colseguros, declarado
patrimonio distrital. Las Plazas de Paloquemao y de las Hierbas convierten el sector en un
lugar simbdlico de la ciudad, asociado a la gastronomia y a la medicina tradicional con
hierbas.

Con la adopcion del derogado POT 190 de 2004 este sector occidental de la avenida
Caracas fue reglamentado por la Unidad de Planeamiento Zonal -UPZ 102 SABANA,
ubicada en la Localidad de Martires, y se expidieron las fichas reglamentarias de los
sectores, asi como la ficha de lineamientos para los Planes Parciales de Renovacion
Urbana, siguiendo la percepcion de alto deteriorordelos barrios que componian esta Pieza
Urbana, ahora identificada de caracter comercial, definiendo, ademas, un sector del barrio
Santafé como ZONA ESPECIAL DE SE'IT{"VICI.OSf"DE ALTO IMPACTO, concentrando esta
actividad en unas cuadras sobre el costado occidental de la avenida caracas, aledanas al
cementerio central, declarado BIC nacional-“El articulo 347 del POT definio las normas para
el uso de comercio y servicios, y zonas de servicios para actividades relacionadas con los
usos ligados al trabajo sexual, la diversion'y el esparcimiento, y los demas comercios y
servicios que determinaba la ficha normativa.
llustracion'6-UPZ' SABANA POT 2004
Sector 19 y 22 conseryacion y;banistigal.Sector,33 consolidacién urbanistica

GRAFICO No 2. PLANO DE LOCALIZACION DE SECTORES NORMATIVOS ot
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Con esa decisién de ordenamiento territorial del antiguo POT del 2004, el barrio Santafé
acrecent6 un alto deterioro social y ambiental que llevé al nuevo POT decreto 555 de 2021
a otorgar a la zona el tratamiento de renovacion urbana por redesarrollo, excluyendo de la
condicién patrimonial muchas edificaciones distritales que habian sido incluidas en el listado
BIC residencial. Se férmula para el Sector la Actuacion Estratégica REENCUENTRO que
tiene proyectados el Plan Parcial de Renovacién Urbana Estaciéon -PPRU Metro calle 26 y
el Plan Parcial de Renovacion Urbana calle 24 dentro de la mirada de las Actuaciones
Estratégicas para mejorar la calidad urbana y estimular la permanencia de los residentes
de los barrios que aun subsisten, como es el caso del barrio Samper Mendoza.

llustracién 7 Actuacion Estratégica REENCUENTRO POT decreto 555 de 2021
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Elaboracion Secretaria Distrital de Planeacion

Como se dijo en la caracterizacién del territorio sur occidental de la ciudad, este sector tiene
un desarrollo urbano muy joven, menos de cien anos, y el deterioro inducido por la actividad
de Alto Impacto repercutié negativamente en la permanencia del patrimonio arquitecténico
que la ciudad habia registrado en las listas del 2001. De acuerdo con las fichas de inventario
distrital (decreto 606 de 2001) y las del orden nacional, a cada edificacion se le otorga, de
acuerdo con su valoracion cultural, un nivel de conservacion que incluye todo el predio
dentro de una manzana, y ese conjunto de casas inventariadas, conllevan a la subsistencia
del Paisaje Cultural del barrio en las que se ubican.
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La supervivencia de la trama urbana de mediados del siglo XX, consecuencia del Plan
Regulador 1937 de Karl Brunner para los barrios en estudio, dependera de la conservacion
del patrimonio arquitecténico que asegure el loteo de las manzanas, y éstas, a su vez, la
trama urbana de esa época. En la medida que no exista patrimonio arquitecténico con
caracter de permanencia, la redensificacion de los sectores impondra un nuevo paisaje en
el sector.

Es asi como la presencia y permanencia del patrimonio cultural de la ciudad, que conforma
las diversas Piezas Urbanas que por su valor construido son portadoras de atributos
normativos diferenciales, estan sujetas al desarrollo urbanistico de cada época. La
convivencia de épocas pasadas con nuevas inclusiones de equipamientos y edificaciones
de la administracién publica, aunque morfolégicamente generen impactos en la imagen
homogénea de los sectores urbanos; hacen también parte de un modelo de ciudad
compuesto por partes, y que hoy se reconoce en las variaciones formales del territorio, y
en las transformaciones y permanencias. que conﬂuyen en la metamorfosis de un sector. La
pertinencia de la adaptacion social a las nuevas condiciones urbanisticas generadas por el
fendmeno historico de la evolucion urbana de laiciudad, hacen parte de su devenir funcional
y a la prestacion de servicios colectivos. 0

e Izquierda Plano urbano loteo individual disefio de Karl Brunner
e Derecha Plano Plan ParC|a1 de Renoyamqn Urbana PPRU Estacion Metro calle 26

"1

-Ilustracmn 8 Bamo S’ANTAFE

Fuente Empresa de Renovacion Urbana Bogota

Bajo esta optica, el futuro corredor férreo al sur presentd dos alternativas para este sector:
elevada y subterranea.

El corredor del viaducto (elevado) que transitaria desde la calle 20 hasta la calle 26 por la
carrera 16, afectaria el paramento sur de cinco manzanas sobre la calle 20, el paramento
occidental de dos manzanas sobre la carrera 16 y el paramento oriental de una manzana
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también sobre la carrera 16, afectando en su totalidad un predio dotacional BIC, y una
manzana completa en el radio de giro hacia la carrera 16. En este recorrido la calificacion
del entorno construido es de nivel 4 con lo cual se permite demoler las edificaciones, pero
estando en un entorno barrial con densidad patrimonial, las intervenciones que colinden
con los BIC distritales deberan pasar por control del IDPC. Solamente se presentara un
caso de afectacion total de un BIC dotacional de educacion superior.

Para el tramo del viaducto por la calle 20 que pasaria por el costado sur del conjunto
residencial de Colseguros y el costado norte de la Plaza de Mercado de Paloquemao se
presentara una afectacién visual de los paramentos de fachada con la implantacion del
elemento elevado, que, a pesar de estar sobre el eje vial, sin alterar los predios BIC, se
convertird en un nuevo elemento del paisaje urbano. No obstante, la proximidad del
viaducto requerira de la verificacion normativa por-parte del IDPC.

El corredor subterraneo (tunel) IIevaré“*wq %'féce;cr’do aleatorio, no seguira el patron del
trazado urbano, pasando a -25m de las. cghsﬁ'ucmones del barrio, que en algunos casos
son casas de dos pisos o edificaciones de hasfa cuatro pisos con cimentaciones ciclopeas
y aporticadas respectivamente, que tienen r‘e3|§ten0|as estructurales que deben medirse
frente a la construccion y operacion del futuro sistema de transporte masivo. Por supuesto,
la opcién enterrada generara menos impacto visual en el Paisaje Urbano del sector. Para
este caso, el tunel pasara exactamente por debajo dQ £ ,nce edlflca0|ones identificadas en
las fichas arquitectonicas corfeépohdlehtes V’e‘r anexd 15.'
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llustracion 10 Corredor férreo Barrio Samper Mendoza y Santafé
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Para ambas alternativas de!é,gj-a-?d{ﬂ, mfﬂzﬁfﬂ?}@? gti)j!%as estaciones de pasajeros
impactara de diferente man “terri ! 23 rnativa elevada (viaducto) las
manzanas entre la calle 24 y lal¢alle-22)con éje la carréra 16 se verian afectadas en su
totalidad por la estacion a nivel de CH%?_EQL-'Hiﬁ?i.-}Q? altura. Para la salida de la estacion
subterranea (tunel) las dos manzanas et e la Caracas y la carrera 15 y las calles 24 y 23
se veran afectadas por la estacion a nivel deun piso de altura. En estas manzanas no hay
presencia de BIC, con lo cual se podran demoler sus edificaciones, y generar una nueva
ocupacion volumétrica y funcional con verificacion de parte del IDPC, siendo que son dos
poligonos urbanos que colindan con el entorno de varios Bienes de Interés Cultural del
ambito Distrital -BICD, los cuales requeriran autorizacion e indicaciones por dicha entidad.
La intervencion de estas manzanas sera consecuente con la vision de planificacién de la
ciudad por renovacion urbana, y dara continuidad a los dos PPRU que entraran
proximamente en ejecucion (el PPRU Estacion Metro calle 26 y el PPRU Calle 24). La
estacién de pasajeros contempla una salida peatonal hacia el oriente; para ello se escoge
la manzana entre las carreras 14 y 13 y las calles 24 y 23, que también tiene tratamiento

de renovacion urbana por estar frente al corredor del metro 1.
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llustracion 11 Eleccion de manzanas para Estacion de Pasajeros no.1 Barrio Santafé

modernidad afios 50
4 pisos de altura sin parqueos por la
cercania al centro

Como metodologia de analisis de cada uno componentes ( arquitectura, patrimonio,
manifestaciones, muebles, urbano) del co ) ( 'y desde el informe 1) se procedi6 a
discriminar el trazado a partir de cuatro zonas de las cuales y en escala micro se estudiaron
cada una de las UPL y barrios por donde atraviesa la alternativa seleccionada, de hecho,
desde los primeros entregables (informe 1-2-3) se analizaron la totalidad de UPL para las
otras posibles alternativas, enfati i n la zona aferente al trazado

seleccionado. DE BOGOTAD.C.

Es asi como se desarrollaron visuales/urbanas 'dentro de cada uno de los barrios de las
cuales se describen en los siguientes cuadros y en anexos se representan dichos registros
visuales y fotograficos. Ver anexo 4.

El recorrido de la alternativa 7 -seleccionada- tiene como punto de llegada y salida la
estacion cabecera inmersa dentro del Barrio Santafé como nodo colindante y de borde al
centro histérico de Bogota, hoy ampliado y adoptado por el PEMP (Resolucion 0088 de
2021), en el cual se otorgan atributos particulares a dicha pieza de la ciudad y en el cual se
encuentran aun en pie gran cantidad de inmuebles declarados BIC Distrital, de los cuales
se resalta la enorme relevancia e importancia para su preservacion e insercion a las
dinamicas actuales de funcionalidad compatibles y en concordancia con la movilidad. En
este sentido, se vislumbra varios inmuebles de la primera modernidad (afios 30- 50) junto
a edificaciones eclécticas que en su mayoria estaban destinadas al uso doméstico.

Se evidencian los vestigios del antiguo corredor férreo en cuanto a la conformacién urbana
de la ciudad y el modelo radial impuesto por la curva que realizaba el tren desde la Estacion
de La Sabana hacia el corredor longitudinal de la actual carrera 39 y posterior transversal
42. La arquitectura presenta algunos hitos patrimoniales hacia la estacién de La Sabana 'y
algunos inmuebles circundantes como el Colegio de la Presentacion o la antigua Cerveceria
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Andina, asi mismo en la zona industrial se entrevé residuos industriales como la Fabrica de
Gaseosas Postobdn, algunas bodegas y edificaciones que son un reflejo de esa
modernidad alineada con la industria que se establecia en este sector de la capital.

Los barrios del sur occidente denotan una arquitectura de auto gestién, que impulsados por
beneficios y créditos hipotecarios, asi como de entidades publicas que fomentaban la
vivienda, compraron lotes para edificar sus casas de uno o dos pisos originalmente, que
con el tiempo se transformaron en edificaciones de hasta cinco pisos, con un
desconocimiento de la norma sismica y/o edificatoria, lo cual se tornara en una futura
amenaza, ya que el nuevo modelo de transporte requerira de excavaciones que podran
afectar la gran mayoria de estas construcciones.

El antiguo Ferrocarril del Sur, como se ha. descrito, utilizé varios puentes los cuales
presentan distintas facturas edificatorias con un alto interés para su conservacion, bien sea
como reutilizacién urbana o como vestigio paralelo al nuevo corredor. En esta franja se
encuentra el puente que atraviesa el Rio-Fucha euya materialidad es en concreto apoyado
sobre tres pilares, aletas laterales y una leve cartela inferior en las luces. Mas al sur esta el
puente que atraviesa el Rio Tunjuelo cuya materialidad es en viga de cercha metalica con
traviesas en madera de excelente factura y cuyo estado de conservacion permite suponer
su recuperacion también como vestigio o0 como sendero y elemento de aprovechamiento.

La mayoria de las construcciones .en estal zona de la_ciudad se realizaron en torno a
equipamientos publicos (colegias;-iglesias; eentrgs eivieos) los cuales a su vez fueron
conformando el tejido improvisado de los barrios, pero dé los cuales también, subiste el
antiguo corredor férreo que, aunque sin'tren 'y unos pocos rieles, posee enormes
posibilidades de aprovechamiento como:€estrategias 'de renovacion urbana e impacto social.
Si bien la arquitectura esta desprovista de todo valor patrimonial, se presenta una enorme
posibilidad en el aprovechamiento y construcciéon de nuevos hitos en donde confluyan usos
que garanticen la cohesion de la comunidad en torno a dicho corredor.

Cabe resaltar que la Consultoria de Patrimonio realiza unas recomendaciones las cuales
pueden llegar a convertirse en parte de la propuesta integral de manejo del nuevo corredor
férreo, desde la valoracion de los elementos patrimoniales presentes en el territorio; no
obstante, no constituyen una obligacion o un derrotero para dicho trazado futuro.
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1.2 SECTOR 2 — ANTIGUO CORREDOR FERREO FFCC DEL SUR

e UPL PUENTE ARANDA

llustracion 12 UPL PUENTE ARANDA
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Barrios colindantes con corredor férreo metro
@ Bienes de Interés Cultural (BICN/BICD/BICM)

ﬁ Viaducto corredor férreo y estaciones
ﬁ Tunel corredor férreo y estaciones

Elaboracion consultoria Patrimonio

Este sector tiene una caracteristica urbanistica muy marcada. Comprende la huella del
trazado del antiguo ferrocarril del sur, en un sector de la ciudad que mantuvo durante
muchas décadas una vocacion industrial de grandes fabricas que se desarrollan sobre el
costado occidental de la ciudad, alrededor de dos infraestructuras de transporte muy
importantes: la estacion férrea de los trenes regionales (estacion de La Sabana) y el
aeropuerto de Techo.

Fue una de las zonas con mayor diversidad de usos en esta parte sur occidental de la
capital, ya que alli se construyd la planta de produccién y embotellamiento de la cerveceria
Bavaria a finales de los afios cuarenta del siglo pasado, lo cual supuso también la
planeacion y construccion de varios barrios en los cuales residié esa naciente clase obrera
industrial, sumado a esto, el mayor centro de abastos de Colombia -Corabastos que
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también generd nuevos modelos “improvisados” de barrios autoconstruidos que forjaron el
costado de borde con la zona rural de la capital. Quiza esta UPL de Puente Aranda en la
actualidad mantiene esa diversidad de uso, que a través de la historia atrajo a tanta
poblacion desplazada.

Asi mismo, es una zona en la cual subsisten variados proyectos de auto construccion y
modelo urbanos nacientes de la modernidad, los cuales se tornan en un gran atractivo
desde miradas patrimoniales integradas en torno a la interpretacion de las respuestas al
problema de habitar de una comunidad y las relaciones que el usuario tiene con el material,
la técnica, los recursos, para quienes la movilidad y los medios de transporte masivo
deberan garantizar la relacién y accesibilidad interbarriales.

La UPL Puente Aranda tiene una vocacion industrial muy marcada, y dentro de los planes
de ordenamiento distrital esta destinada a mantener su vocacioén, pero sobre los corredores
viales y el antiguo férreo al sur, aplicande:eltratamiento de renovacion urbana, se planean
nuevos desarrollos vivienda. : =
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ﬁ Viaducto corredor férreo y estaciones
ﬁ Tunel corredor férreo y estaciones

Elaboracién consultoria Patrimonio

Después de mediados del siglo XX se urbaniza este sector de la ciudad, Ciudad Kennedy,
que se convierte en hito urbano por ser huella emblematica del presidente John F. Kennedy
en América Latina (La Alianza para el Progreso). En diciembre de 1961 cuando visité
Bogota, con el presidente Alberto Lleras, se inaugura el proyecto habitacional Ciudad de
Techo, y en los afios 70 el Instituto de Crédito Territorial desarrolla varios proyectos de
vivienda social. Como se dijo en el capitulo anterior, este territorio es el laboratorio de los
proyectos de vivienda de la modernidad, lo que lo convierte en un patrimonio urbano de la

ciudad por registrar.
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1.3 SECTOR 3 - DESARROLLO SUROCCIDENTE

e UPL BOSA

llustraciéon 14 UPL BOSA
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ﬁ Tunel corredor férreo y estaciones
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Elaboracién consultoria Patrimonio

Los centros fundacionales constituyen en el ordenamiento urbano de la ciudad los nucleos
residenciales originarios del territorio cundinamarqués. Su incorporaciéon a la ciudad
metropolitana a mediados del siglo XX genera una reestructuracion administrativa de la
ciudad y la convierte en Distrito Especial. Se anexan cinco municipios, entre ellos BOSA.

En esta zona de la ciudad se unen los trazados irregulares e improvisados de la ciudad los
cuales -en parte- son definidos por el modelo urbano finisecular del corredor férreo con la
traza ortogonal del antiguo Municipio de Bosa anexado a Bogota a finales de los afos
cincuenta, el cual genera a su vez la confluencia de arquitectura con gran valor patrimonial
especificamente en el entorno de la plaza fundacional cuyos vestigios son de finales del
Siglo XVII-XVIIl y algunas edificaciones en torno a la via de conexion actual calle 59 Sur
que une el poblado o SIU de Bosa con el antiguo Ferrocarril del Sur, hoy Autopista Sur entre
las cuales subsisten algunos inmuebles que, aunque no declarados, poseen valores dignos
de reconocimiento futuro por parte de los entes distritales.
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En tal virtud existe uno de los edificios de mayor importancia no solo por ser declarado
como BICN sino por ser uno de los que subsisten del antiguo Ferrocarril del Sur como lo es
la estacion de pasajeros de Bosa, cuya materialidad se encuentra en buen estado y cuya
estructura fisica actual permite su reutilizacién o reciclaje para funciones netamente
sociales y de la comunidad. (planos y levantamientos enviados a INVIAS dentro del contrato
con ARDANUY).

También se encuentran en el perimetro cercano al centro fundacional de Bosa edificaciones
de equipamientos como el colegio San Bernardino, la Capilla Doctrinera en el marco de la
plaza, ambos BICN, o algunas edificaciones de relevancia patrimonial para el sector. Asi
mismo y en la parte mas occidental del Bosa se evidencian algunos rastros de haciendas
como la Balsa entre otras subsistentes cuyo reflejo representa la arquitectura de la
produccion agricola que en parte suministro insumos de despensa alimenticia para Bogota
los cuales fueron transportados por el Ferrocarril deI Sur y que hoy también subsisten como
evidencia de dichas relaciones.

Cabe resaltar también la importancia que. posee para Bogota y en particular para esta zona
sur occidental el Cementerio del Apogeo en €l cual reposan los restos de muchas personas,
no solo de la capital sino de varios departamentos del pais, y cuyo estado de conservacion
es bueno y de uso permanente; con el paso de la futura linea 3 del metro en la alternativa
subterranea se debera realizar un detallado estudio para-las,excavaciones y obras, dadas
las implicaciones no solo arqueologlcas smo tamblen somales de creencia y demas que la
obra implicaria dentro de este prediol-
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e UPL EL EDEN

llustracion 15 UPL EL EDEN
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Barrios colindantes con corredor férreo metro
@ Bienes de Interes Cultural (BICN/BICD/BICM)

ﬁ Viaducto corredor férreo y estaciones
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Elaboracién consultoria Patrimonio

UPL resultado de la nueva vision del Plan de Ordenamiento Territorial de la ciudad, Decreto
555 de 2021. Se desprenden de la antigua UPZ de Bosa las Unidades de Planeamiento
Local UPL Edén y UPL Porvenir. Obedece al nuevo patron de desarrollo de la ciudad, donde
se urbaniza la tierra de las haciendas con densidades altas, en altura, para la alta demanda
residencial, sobre lotes individuales de autoconstruccién, en proceso de legalizacion.

Se presenta un variado repertorio de construcciones espontaneas en las cuales no se
encuentra una tipologia o patron toda vez que se tratan de viviendas y edificaciones
generadas en su mayoria por “autoconstruccion”, que en su mayoria de casos no obedece
a normas ni urbanisticas, arquitectonicas o de sismos resistencia, alterando a su vez indices
de ocupacién y densidades ya que son, en parte, generadas también por procesos

migratorios y de extension hacia el sur occidente de la capital.
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No obstante, se encuentran algunos equipamientos como las iglesias y algunos salones
comunales en los cuales converge la comunidad que vive dentro de esos barrios, sumado
a esto las canchas de microfutbol y multiples que se tornan en los pocos espacios de
confluencia para variadas actividades ajenas solamente a lo deportivo.

1.4 SECTOR 4 — MUNICIPIO DE SOACHA

llustracién 16 MUNICIPIO DE SOACHA

Fuente Secretaria Mé}yicipa] _'d'(.g' Cultura de Soacha

Municipio cercano a Bogota, no se anexo a la capital a finales de los afos cincuenta del
siglo XX. Hoy se reconoce casi como un barrio mas de Bogotéa ya que el trazado urbano se
funde con el de Bosa, con alta demanda de desarrollo inmobiliario.

El antiguo Ferrocarril del Sur buscé conectar a Bogota con Soacha para el intercambio de
productos agricolas y a su vez buscar la salida hacia Fusa, el Rio Magdalena y
posteriormente el mar sumado a otro ramal opuesto con fines netamente recreativos como
fue el Ramal del Salto del Tequendama. Esto, también generd variados retazos tanto
urbanos como arquitecténicos, ya que , como en el caso de Bosa, se unio el trazado
irregular e improvisado con la reticula ortogonal del damero ya existente desde hacia mas
de cuatro siglos en Soacha, teniendo también edificaciones como la Estacion Ferroviaria
de Pasajeros declarada BICN, el puente férreo sobre el Rio Soacha (planos de inventario
entregados a ARDANUY) y una gran cantidad de haciendas que conformaban el territorio
rural de Soacha y la parte del perimetro del municipio.

Para el caso del trazado de la alternativa 7 , la presente consultoria relaciona las Casas de
‘Hacienda que podrian tener alguna incidencia y/o afectacién con la implementacion del
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sistema subterraneo del transporte férreo elegido; caso particular de las Casonas de
Chucua Vargas, Chucua Puyana y el sector fundacional de Soacha.

2. LA ESTRUCTURA INTEGRADORA DE PATRIMONIOS COMO BASE PARA
LA CARACTERIZACION CULTURAL DEL TERRITORIO

Para poder comprender el territorio, de manera acorde a la normatividad y logicas
territoriales vigentes, el equipo de patrimonio ha tomado como base la figura de la
Estructura Integradora de Patrimonios -EIP, aporte del Plan de desarrollo Distrital 2020-
2024, aprobada mediante el decreto 555 de 2021, a través del cual se propone una nueva
I6gica de organizacion territorial basada en las UPL, que reemplazan las antiguas UPZ, y
que tienen como foco de interés una planeacion y-desarrollo territorial que priorice los
contextos socioculturales y la conservacion del medio ambiente urbano, a través del
concepto de Habitat. i i

En este sentido, el decreto 555 de 2021;"menciona, en su articulo 80, que la Estructura
Integradora de Patrimonios es “Es la estruetura‘que integra el Patrimonio Cultural material,
inmaterial y natural en el territorio. Se constituye en la memoria y testimonio de la ciudad
histéricamente construida y se manifiesta. como parte de los procesos de ocupacion,
transformacion, adaptacion e interpretacion que expresan la diversidad de las identidades
de sus habitantes. Esta estrictura-propendé por!laigestién integral de los patrimonios,
fortaleciendo el vinculo social y-la-vida productivarde-los grupos poblacionales sociales y
comunitarios que permanecen, se relacionan y le dan sentido a los paisajes urbanos y
rurales emblematicos del Distrito-Capital o

De esta manera, la caracterizacion cultural recoge los atributos verificables del territorio
como son la huella del trazado del antiguo ferrocarril del sur - FFCC del sur, la presencia
de rios y humedales de la Estructura Ecolégica Principal, los sitios arqueologicos de época
prehispanica y las casas de hacienda del periodo colonial y republicano; también las
muestras de elementos reconocidos como Patrimonio Cultural Material y las
manifestaciones colectivas del Patrimonio Inmaterial en barrios que son producto del
desarrollo de la ciudad planificada e informal.

Y es asi como en la Estructura Integradora de Patrimonios, en plural, por primera vez se
incluye el patrimonio colectivo, salvaguardando los valores y expresiones de las
comunidades en un enfoque amplio e inclusivo, la de un patrimonio que valora la
importancia del reconocimiento y la proteccién del lugar para las comunidades, su habitat,
lo que ayuda a amplificar las voces locales, procurando relevar el enfoque puramente
monumental que aun prevalece en unos sectores de la ciudad, como se puede ver en la
recopilacién de informacion del presente documento.
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Desde el ambito de la cultura, en este cuadro de la EIP se atienden los valores culturales
del habitat como objetivo prioritario, reivindicado una adecuada atencién a la memoria del
lugar, y se toman en consideracion como elemento activo en la politica y gestion del
patrimonio, como legado histérico e identidad colectiva, y como responsabilidad
contemporanea en la configuracion de entornos de calidad y de valores sociales para las
generaciones futuras.

Por medio de indicadores cuantificables se registré la presencia de particularidades
ambientales y arqueolégicas, la presencia de 44 BIC del ambito distrital, 6 BIC del ambito
nacional y 8 del ambito municipal. Y por primera vez, como se dijo en el parrafo anterior, se
registra la presencia de 42 barrios que colindan con el trazado del futuro corredor férreo, y
para determinar su grado de identidad y apropiacion territorial se registra, bajo cuatro
variables topolégicas, su modo de vida-que serarlo que le confiera a un entorno barrial el
grado de densidad patrimonial como parte integrante de la ciudad. Ver anexo 1.
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3. OBJETIVOS

La necesidad de proteccion del patrimonio cultural relacionado con el trazado del proyecto
del corredor férreo del Sur trae consigo un devenir metodolégico que permitié, en primera
instancia, la identificacion de los referentes materiales e inmateriales que hacen parte de la
memoria urbana y del imaginario colectivo de las comunidades que habitan las areas de
influencia directa, en procura de entender su funcion y apropiacion social, junto a su nivel
de vulnerabilidad frente a las intervenciones fisicas que se derivan de las obras de
infraestructura de la ciudad.

En este sentido el componente patrimonial parti6 de una metodologia que permitié la
recoleccién de datos e informacion suficientes para poder identificar la red de valores que
conforman el paisaje cultural del area de estudio, y posteriormente establecer aquellos
riesgos que, derivados de las intervenciones-proyectadas, pudieran llegar a afectar positiva
0 negativamente dicha red. Desde alli se definieron los impactos del proyecto en el contexto
sociocultural asociado a las areas de influencia directa, para posteriormente definir los
criterios y variables en procura de proponer alternativas para la mitigacion, bloqueo u
optimizacién de dichos riesgos. '

La identificacion de los referentes patrimoniales se realizd, en primera instancia, a partir de
una revisién bibliografica y documental de antecedentes @ informacion disponible, que fue
contrastada con un trabajo de.campo-que incluyo recarridos de prospeccion, registro
fotografico, cartografico y audiovisuat, para postériormenté complementar la informacion
preexistente a través de fichas, planos:y documento-técnico de analisis y procesamiento de
la informacion. | & Des ollo Urbs

Se utilizé una metodologia de corte mixto: cuantitativo, en la medida que se concentré en
la identificacion y caracterizacion del patrimonio cultural material (mueble e inmueble), y
cualitativo, teniendo en cuenta que se interesa por lo particular, lo contextual -habitat, los
relatos vividos (para el caso inmaterial), partiendo de un método inductivo. Ademas, para el
caso del patrimonio cultural inmaterial, se adscribi6 a la denominada metodologia
participativa, consciente de que las voces de las comunidades eran indispensables para
lograr llegar a entender el impacto de intervenciones de este tipo en contextos
socioculturales locales.

El propdsito del componente institucional en el ambito del patrimonio cultural sirvié para
identificar los canales que permiten adelantar, con el menor contratiempo, la toma de
decisiones sobre acciones y actuaciones urbanisticas, la formulacién e implementacién de
instrumentos, planes, programas y proyectos como sera la puesta en marcha del corredor
férreo del sur. La definicibn de un esquema de convergencia multisectorial e
interinstitucional que permita la gestion y ejecucion eficiente y efectiva de este proyecto de
infraestructura que sera del interés comun de la ciudad.
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Se trabajaron tres componentes con objetivos especificos que apuntaron a:

o Identificar los bienes DECLARADOS de interés cultural y las MANIFESTACIONES
representativas del patrimonio cultural inmaterial, de los ambitos municipal, distrital,
departamental y/o nacional que se encuentren en las areas de influencia directa del
proyecto.

e Determinar los riesgos e impactos derivados del proyecto que podrian llegar a afectar
el patrimonio cultural identificado.

¢ Definir los actores, instancias y procesos necesarios para el manejo del patrimonio
cultural identificado durante las diversas fases de obra.

el

4. LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto se localiza en la regién Bogota —
centro de la ciudad con el municipio de Soac
consultoria se estudiaron un total de sie‘fe

; inamarca, con el objeto de comunicar al
ha, para lo cual, dentro de la Etapa 3 de esta
corredores, que partieron de la base de dos

trazados, el primero el del antiguo corredor férreo del Sur y el segundo del trazado del POT
para la Linea 3 del Metro de Bogota. Una vez analizados ambos corredores, se seleccion6

el segundo para la alternativa/No.7 sibtefrahéa de un'metro!pesado, con una Terminal en
el centro de Bogota calle 24 y ﬁgﬁ@&ﬁo{.ﬁlirﬁteéur del suelo urbano.

llustracion 18 Localiqg_giép.ﬁ‘t?mqtiya férrea seleccionada
PV L PR LY

Fuente ARDANUY
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El corredor seleccionado discurrira por las Unidades de Planeamiento Local del Centro
Historico, Puente Aranda, Kennedy, Bosa, Edén y Porvenir de acuerdo con el POT 555 de
2021. En el municipio de Soacha el corredor bordea el limite urbano del municipio sobre el
costado sur.

llustraciéon 19 Territorio corredor seleccionado

UNIDADESDE PL_ANEA’WI_-IENTI’)

Fuente elaboracién consultoria Patrimonio

El nuevo trazado le apuesta a la Politica de Movilidad Sostenible y Descarbonizada del POT
555 de 2021 que “se orienta a privilegiar los desplazamientos en modos de transporte
activos, de cero y bajas emisiones. El eje estructurador de la movilidad es el peatén y el
desarrollo de un sistema de corredores verdes de alta y media capacidad, que cambien
el modelo la movilidad urbana, descarbonicen el sistema de transporte publico, conecten la
ciudad con la regién, soporten una ciudad de proximidad, cuidadora e incluyente, mejoren
las condiciones de accesibilidad de las zonas de origen informal e incorpore el desarrollo
orientado al transporte y la revitalizacion alrededor de las infraestructuras de movilidad”.

Esta Politica se soporta en la construccion de cinco lineas de metro, dos RegioTram y siete
cables aéreos, que junto con la consolidacion de corredores verdes y una red de
infraestructura peatonal y de ciclo infraestructura buscan establecer una movilidad
sostenible y segura en el marco de la descarbonizacion de los viajes en el Distrito capital.
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llustracion 20 Conectividad Férrea Regional

Regiotram NORTE

% Jregional’y
"

’_‘,—fnte.rmodal
r

.
el

g TR

& ¥ o~ " Terminal Estaciénde -

: "Regiotram SUR:F - Coonga 1ok LA SABANA
Elaboracién consuifforia ARDANUY

En el articulo 7 el POT 555 de 2023 enumera los elementos regionales del Modelo de
Ocupacion del Territorio:

(...)

6. Insercion urbana del Regiotram del Norte y de Occidente en el tejido urbano de Bogota,
aprovechando las oportunidades de revitalizacion yrba a

7. Construccion del metro hasta'Soacha. § conexion con el sistema férreo al occidente y
norte de la ciudad, consolidando una red de transporte férreo regional.

8. Construccioén de cables hasta Soacha, como estrategia de integracion de la demanda de
transporte en dicho municipio, en la red de transporte de alta de capacidad de Bogota.

11. Construccién de la perimetral del Sur en territorio bogotano.

13. Conexién de los grandes servicios metropolitanos con la red estructurante de transporte
férreo

17. Reconocimiento y cualificacién de los elementos patrimoniales que configuran la
identidad del territorio como determinantes para el ordenamiento, en donde la estructura
ecolégica se constituye en el Patrimonio Natural que soporta las manifestaciones del
Patrimonio Cultural material e inmaterial, las cuales, en los bordes urbano-rurales, se
constituyen en elementos de integracion regional, como los senderos ancestrales o caminos
historicos, los parques de borde y los nodos de equipamientos rurales
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Selecciodn alternativa 7 — linea 3 Metro subterranea

llustracion 21 Corredor férreo Linea 3 Metro Pesado Bogota-Soacha

El Edén

— Puente Aranda
Bc-"sa. %
Kennedy Centro historico

Soacha

Elaboracion consultoria ARDANUY
Alternativa seleccionada linea 3 metro-a Soacha:

TUNEL - Subterranea: Esta alternativa drdyecfa un tunel de 22,9 km y 18 estaciones de
pasajeros subterraneas, por lo que su recoi*ri;difno generaria afectacion volumétrica sobre
la ciudad construida. Los 18 puntos de salida de las estaciones de pasajeros subterraneas
afectaran el poligono de una manzana completa por estacion, con una construcciéon de un
piso de altura.

=
e

fi i )
J | |

LS I J s N =

llustracion 22 Tanel linea,3/Metro Pesado

IS0 &
Psl 3 FISD 3
P50 2 P50 2
Pisa Fiso
b '*:;A it T ey
CONSTRUCCION b, ©ohs o P CONSTR
00 Gk gmn.  hompnol amen- L gan-.

AMDEN ¥ = o BAGEEARRIL . oo ANDENY ‘
FRANGA 5. 0 VEHICULAR . mpafiine e f VERIDULAR ey o |

Fuente Union Temporal Egis-Steer Metro de Bogota, 2021
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llustracion 23 Tunel Linea 3 Metro Pesado paso por el Barrio Santafé

PIS0 & i H H PISO &

PSO ] ; PISO 3

PSO 2 | PISC 2 PO 2 | | ; PISO 2

PISO 1 ] H 1 PS50 1 PISO 1

o T —— 3 Sy | B i3 —_—
CONSTRUCCION | 7.50 calzada H | CONSTR CONSTRUCCION i | | CONSIR.

a‘nden§5‘25 515&aﬂden andeﬂj - 9.10§palzada 3]10 e
CALLE20 |  CARRERA 16

barrio S%antafé -25m profundidad barrﬁo Santafé -25m profundidad

N e i

Fuente Consultoria ARDANUY

No obstante, el tunel, aunque no genera invasion espacial en la ciudad construida, tendra
un recorrido por barrios de autocaonstruccion,‘construcciones viejas, de mas de cincuenta
afos, de cimiento ciclépeoy mamposterla Iadrlllo Una C|menta0|on ciclépea es un elemento
estructural que resiste esfuerzos de compresmn por el'mismo peso de la estructura. Pero
por sus componentes pétreos, de dlstmta granulometrla le es imposible actuar ante
esfuerzos de traccion. En este.caso, vanos BICs del barrio Santafé se podran ver afectados
por las vibraciones, en cuyo caso, el proximo contrato debera revisar con el experto en
geotecnia el efecto de las vibraciones de la construccion del tunel, por efectos de la
remocion de tierra y el paso del metro. Para los edificios de hasta cuatro pisos, con
cimentacion puntual en zapatas tanto aisladas como corridas, la situacion de vulnerabilidad
estructural también debe ser objeto de analisis técnico.

El trafico de un corredor férreo produce ruido y causa vibraciones. Es un problema ademas
de ambiental, de dano estructural a las edificaciones colindantes. La velocidad y peso de
los trenes contribuye notoriamente al aumento de los niveles de vibracién al paso de este
en los alrededores de las vias férreas. El tren produce vibraciones debido a las fuerzas
dinamicas que existen entre las ruedas y los rieles, trasmitiéndose a través del suelo hacia
las edificaciones cercanas. La solucion subterranea elegida (alternativa 7) mitiga la
afectacion directa sobre el suelo, al trasladarse a -20m. de profundidad. Seguramente se
presentara un riesgo medio durante la construccién del tunel asociada a la calidad del
terreno (resistencia a derrumbes) y en el futuro, a la estabilidad constructiva de este.
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En relacion con el habitat de los barrios circundantes, teniendo en cuenta que las
caracteristicas fisicas de los entornos barriales son, en primera instancia, el resultado de
las logicas de uso de las comunidades que alli habitan, y en segundo lugar, que inciden en
el comportamiento, habitos, movimientos, y fluctuaciones propias de las manifestaciones
locales colectivas, se observa que la alternativa subterranea no generara afectaciones que
interrumpan de manera negativa la cotidianidad de los lugares, permitiéndoles continuar
sus dinamicas socioculturales, sin alterar sus espacios de concurrencia.

Interdisciplinarmente se deben evaluar para esta tipologia subterranea:

5.

Las condiciones del terreno y posibles variaciones.

El disefio de los sostenimientos del suelo superior del tunel.

El comportamiento a largo plazo de los sostenimientos por potenciales pérdidas de
propiedades por la alteracion del terreno y la degradacion de los elementos de
construccion.

Los impactos de la construccion del tunel debajo de las edificaciones de la ciudad
construida, incluyendo los BICs localizados en su trayecto.

Los estudios estructurales para cada uno de los BICs identificados para prever su
proteccién a los movimientos de traccién por el paso del metro.

El monitoreo permanente ante cualquier senal de movimiento de tierra.

LOCALIZACION E IDENTIFICAGIONDE, BIC;"SIC Y MANIFESTACIONES
CULTURALES o ' '

5.1 Presencia del patrim'c'mio material e inmaterial er.l. el trazado del Corredor
Férreo del Sur, modalidad subterranea linea 3 metro. Ver Anexo 2y 3.
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llustracién 24 Plano del territorio suroccidente Bogota y Soacha con presencia BIC

és Cultur

Linea 3 metro

Elaboracibir-conSulteria Patrimonio
iuto da Desarrollo Urbano

Una vez obtenida la alternativa para el trazado elegido se pueden observar algunas
incidencias y afectaciones que tendra la linea férrea dada la cercania que va a tener con
algunos inmuebles con declaratoria patrimonial, asi como de otros inmuebles que pese a
no estar declarados, poseen atributos particulares dignas de preservar y/o mantener.

Es variado el repertorio arquitecténico de los inmuebles colindantes al trazado de la linea
férrea, los cuales van desde el centro histérico en el barrio Santafé y La Favorita con
arquitectura de los afos 30 bajo un eclecticismo ponderante reflejado en casas estilo inglés,
sumados a nacientes edificios de la arquitectura de la primera modernidad de los afios 30
y 40 del siglo pasado, con incursiones en concreto reforzado, trabajos de forja en cobre y
bronce, utilizacién de prefabricados en carpinterias metalicas, en mddulos constructivos y
en acabados que reflejaban la nueva arquitectura de un pais que asi lo exigia.

Se atraviesan Sectores de Interés Urbano como las residencias Colseguros que su
construccion supuso el orgullo por los avances técnicos en la utilizacién de una gran viga
en concreto de mas de 130m. lineales y cuyo modelo urbano permitié la conexién entre lo
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publicos y lo privado, toda vez que las zonas comunes se desarrollaban en la planta libre
del primer piso, teniendo comercio, locales, biblioteca, teatros, entre otros usos, permitiendo
su utilizacion, incluso, por personas no residentes tal cual como ocurrié con el Centro
Urbano Antonio Narifo bajo patrones modernistas inspirados por Le Corbusier y se
densificacién de las manzanas en altura y el uso de planta libre.

También hacia el territorio suroccidental se encuentran edificaciones de la etapa industrial,
que, en parte, forjaron el desarrollo no solo de la capital, sino de todo el pais, como las
plantas productoras de gaseosas, autos, y las plantas eléctricas que suministraba insumo
energético tanto a edificaciones como a barrios.

En el antiguo centro fundacional de Bosa es variado el repertorio entre casonas de tipo
colonial, republicano y edificaciones;premodernas del eclecticismo de los afos 20 del siglo
pasado, los colegios con su elaborado trabajo del ladrillo y tipologia en claustros sucesivos
tipo “H”, o la plaza antigua enmarcada al.costado por el templo doctrinero con
caracteristicas de implantacién y formales tipicas. del periodo colonial con su atrio, cruz y
espadafa en un costado.

A su paso por la ciudad conectando el sur se entrevé puentes de gran relevancia porque
vencian y cruzaban los rios mas representativos de la ciudad en sentido perpendicular a
los cerros, como captadores del agua y transito hacia el Rio Bogota. Caso tal, el puente
férreo sobre el Rio San Cristobal, San‘Aglstin'y Soachal

Finalmente, en Soacha y como'r'nunicipi'o nolanexado a Bogoté se tendra un recorrido de
linea mas en el sector rural dondeatravesarg, haciendas de gran valor por sus
caracteristicas coloniales, republicanas y-en un caso puntual el neogético expresado en
caballerizas de una portada hue aun subsiste como ej'émblo unico de la expresividad
estética de los caballistas y la funcion que tenia dicho predio.

Pese a esto, la futura linea metro 3 al sur debera verse como una gran oportunidad para
integrar y aprovechar los atributos de estos inmuebles patrimoniales mediante la
reutilizacion y aprovechamiento tanto de estructura edilicia como de la comunidad
circundante que alli habita; sera una oportunidad para asignar funciones acordes con el
sitio y en sincronia con las nuevas dinamicas de movilidad que requiere un futuro sistema
de transporte masivo conector de la ciudad.

5.2 Atributos territoriales y culturales de los entornos barriales

El Plan de Ordenamiento Territorial vigente para el Distrito (decreto 555 de 2021)
implementa la Estructura Integradora de Patrimonios -EIP como parte de la estrategia
desde la cual el Distrito concibe el territorio como espacio habitado, resultado de la
trayectoria de comunidades que han venido construyendo una red de significantes y
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significados, que articula una serie de atributos o elementos que hacen parte de dicha
estructura en medio de la cotidianidad de los entornos barriales, para satisfacer sus
necesidades socioculturales.

Como parte del proceso para la comprension del territorio a intervenir con el proyecto, se
procedio a identificar dicha estructura, en términos de densidad patrimonial, teniendo como
unidad basica los entornos barriales colindantes con el trazado seleccionado, para
posteriormente interrelacionarlos como conjunto, a través de las UPL correspondientes, y
de esta manera, poder definir el impacto que este proyecto de infraestructura tendra en la
red mencionada.

En consonancia con la metodologia en construccion por parte del Instituto Distrital de
Patrimonio —IDPC, se abordaron los entornos barriales entendiéndolos, no como un
conjunto homogéneo, sino como un espacio topolégico, es decir, una estructura que, para
su comprension, implica el estudio de variables dinamicas que dependen de sus contextos
de ocurrencia. Se piensa que este concepto es pertinente, en la medida que los entornos
barriales, como lugares habitados, presentan unas caracteristicas cotidianas activas, en
constante movimiento y/o transformacion:

Los atributos identificados en cada uno de los entornos barriales se organizaron a partir de
cuatro variables topolégicas, tomadas de la teoria matematica para el analisis de los
espacios en cuestion, siendo estaéf._Convergencié, C_ohéctividad, Continuidad y Vecindad
(entorno). Cada una de estas- variables,~esta-compuesta por una serie de variables
secundarias, todas estas relacionadas con'la‘metodologdia’que se encuentra construyendo
el IDPC en sus procesos de reconocimiento territorial, como Cuatro Entornos y los procesos
de identificacion y reconocimiento! en!San Cristébal; Usmey:Bosa. Es a partir de estas
variables que se organiza la informacion, para el calculo de la densidad patrimonial.

e Convergencia - Puntos comunes donde se encuentran las memorias e identidades
locales.

e Conectividad - Referentes de infraestructura que une a las personas entre si
(habitantes y visitantes) con esas memorias e identidades del entorno barrial.

e Continuidad - Procesos al interior de las comunidades, desarrolladas en el territorio,
para la transmision de esas identidades y memorias

¢ Vecindad / Entorno - Caracteristicas espaciales del territorio que contribuyen a las
manifestaciones del entorno urbano

La interaccion de estas cuatro variables, estan determinadas y, a la vez, condicionan las
caracteristicas de la cotidianidad barrial como un espacio de ocurrencia. Se trata de un
funcionamiento, en ocasiones sincronico, y en otras asincrénico, donde se presentan
continuidades y/o discontinuidades que relacionan y dan sentido a la presencia de las
variables secundarias, configurandose de esta manera el corpus de las manifestaciones
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que potencialmente pueden ser consideradas como parte del patrimonio cultural inmaterial
local y que conforman una unidad indivisible con los lugares fisicos.

llustracion 25 Corema para la interpretacion de la interaccion de las variables topoldgicas territorio

Fu_ 2% 1 F

Elaboracjén_consultoria, Patrimonio

El anterior corema es el resultado del analisis'y' reflexion] darante el proceso para entender
la densidad patrimonial atribuida al territorio en estudio. En este, se plantea la forma en que
interactuan las cuatro variables topoldgicas al interior de los entornos barriales (verde),
entendidos estos como espacios irregulares, de bordes permeables y volumen fluctuante,
determinado por las dinamicas socioculturales que se desarrollan en sus correspondientes
territorios, y en directa relacion con sus vecinos. La relacién cuenta con una serie de
referentes impuestos por la institucionalidad, mediante declaratorias como bienes de interés
cultural (Vecindad - cuadros rojos) algunos de estos insertos en su totalidad dentro de la
cotidianidad del lugar, reconocidos como parte activa de la memoria de las comunidades,
con los cuales se interactua constantemente, otros que en parte estan relacionados, y otros
tantos que, a pesar de estar incluidos en los limites espaciales de los entornos barriales, se
encuentran por fuera del sentir de los habitantes.

Algunos de estos hacen parte o incluyen referentes consolidados por las mismas
comunidades, a lo largo de su trayectoria en el lugar (Convergencia - negro) a través de
manifestaciones vivas que tienen que ver con diversos campos reconocidos para el
patrimonio cultural inmaterial, tales como celebraciones religiosas de caracter colectivo,
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oficios, saberes, cocina tradicional, medicina tradicional, entre otros, que son producto del
acervo de conocimientos. Estos dos niveles de referentes se interconectan, de diversas
formas y bajo diferentes légicas, a través de una infraestructura de equipamientos
presentes en los barrios (Conectividad - cafe/naranja/amarillo), relaciones que son
potencializadas a través de procesos de transmision (Continuidad - azul), que involucran la
tradicion oral, los dialogos intergeneracionales, espacios pedagogicos, arte urbano, entre
otros canales

En consecuencia, se trata de un territorio que cuenta con dos puntos de tensién, por un
lado, la UPL CENTRO HISTORICO, y por el otro la UPL BOSA, cuyo centro fundacional
como antiguo municipio auténomo son detonantes de manifestaciones e infraestructuras
con trayectorias de mas de 80 o 100 afios, producto de comunidades relacionadas con
ciertas élites sociales, que con el tiempo-fueron migrando hacia otros contextos, pero cuya
cultura material y acervo intangible pervive en Ia cotidianidad hoy en dia. Para el caso de
BOSA y SOACHA, se suma la memoria ancestral indigena, que ha hecho parte de los
procesos, tanto arqueoldgicos, como de recuperacion, llevados a cabo por los respectivos
cabildos que, ademas, estan vinculados de'manera directa con varios de los elementos de
la estructura ecoldgica principal, como el Rio Tunjuelo y algunas zonas protegidas.

En medio de estos dos puntos de tension, se encuentran las UPL PUENTE ARANDA y
KENNEDY que, a diferencia de, Ias, anteriores, son producte de procesos de crecimiento
planificado y espontaneo de’la ciudad, através ‘de asentamientos mixtos de industria y
residencia popular, por lo cual lsuis-atridutés: §on menos Visibles, a la luz de la mirada que
tradicionalmente se ha venido teniendo Gon respecto al patrimonio cultural de la ciudad,
pero que estan en consonancia con la EIP y el cambio de paradigma que posiciona al
patrimonio cultural como espacio sociocultural que posibilita multiples lecturas de atencion,
en légicas de lectura horizontales y plurales.

Por su parte, la UPL EDEN, esta relacionada con el poder cohesionador del centro
fundacional de BOSA, toda vez que su territorio se deriva de ese nucleo, lo cual se evidencia
en el nombre de algunos de los entornos barriales, el origen de algunas familias, y algunas
manifestaciones. Los atributos alli identificados parecieran ser los de menor fuerza, debido
a las caracteristicas de poblamiento, en su gran mayoria de origen ilegal, que con el paso
del tiempo se han ido formalizando, gracias a esfuerzos de gestién colectiva por parte de
las comunidades y la norma urbana que transforma los suelos rurales en urbanos, y se
desarrolla en unidades residenciales de alta densidad.
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llustracion 26 Corema de relacion territorial unidad UPL

EL EDEN
KENNEDY

CENTRO

HISTORICO

PUENTE
ARANDA

;.
Elaboracion consultoria Patrimonio

Tabla 1 cantidad de barrios por Uaida'a_-"b[aheaﬁﬁé:\'nto Local UPL

UPL barrios = DG "afe%fadd’s';‘ " por densidad patrimonial
WVIL edlindancia

Centro Historico 42 Institute de Desgrrollo Urbano |4

Puente Aranda 35 13 3

Kennedy 26 14 2

Bosa 29 7 3

Edén 26 8 2

Elaboracion consultoria Patrimonio
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6. DENSIDAD PATRIMONIAL, EQUIPAMIENTOS Y BIENES MUEBLES EN
TERRITORIO SUROCCIDENTAL

Densidad patrimonial

Entendiendo los entornos barriales como lugares habitados, transformados segun las
necesidades formales y simbdlicas de sus comunidades que, a lo largo de su trayectoria en
los territorios, han ido configurando un espacio vital de ocurrencia para sus cotidianidades,
la densidad patrimonial se entiende como el acervo cultural, material e inmaterial que se ha
venido acumulando a lo largo del tiempo, y que se mantiene vigente, como factor importante
para la identidad y memoria local.

Se trata de uno de los conceptos manejados por-parte del Instituto Distrital de Patrimonio
Cultural (IDPC), en el proceso de reconocimiento y valoracion del patrimonio presente en
las diversas localidades “...se entiende €omo' la aglomeracién de hechos, actividades
cotidianas, memorias, manifestaciones y-objetos que se han acumulado histéricamente y
que de alguna manera los grupos poblacionales han establecido como referente comun y
plantean su agencia como patrimonios integrados” (IDPC, Soporte tedrico, metodolégico y
técnico para la activacion de entornos patrimoniales p.22).

Teniendo en cuenta que se frata-de ,un-concepto, cuya aplicabilidad se encuentra en
construccion por parte del Distrito, €l equipo ‘de patrimonio de esta consultoria propuso al
IDPC, adelantar la identificacién de-estaldensidad patrimonial, a través del manejo de cuatro
variables, que como ya se menciong anteriormente, permiten agrupar los elementos
identificados en los entornos barriéle's, s_ie'nd.o__' estas: Convergencia, Conectividad,
Continuidad y Vecindad. SR e

De estas variables, la que se hace mas visible en los procesos de transformacioén urbana,
es Conectividad, ya que ésta contempla la infraestructura presente en los barrios,
relacionada con la memoria local, las manifestaciones culturales y las practicas productivas,
a través de edificaciones, parques, esquinas, vias, entre otros elementos que hacen parte
de la vida cotidiana.

Infraestructura / Equipamientos para el desarrollo sociocultural de los barrios

Una de las variables topoldgicas trabajadas para el célculo relacionado a la densidad
patrimonial de los entornos barriales fue la Conectividad, para la cual se identificaron todos
aquellos referentes materiales, que, entre inmuebles locales y espacios publicos, hacen las
veces de cohesionador social en los entornos barriales. Tal como se mencioné en el
apartado donde de expuso el corema territorial que resultd para la interpretacion de las
interacciones posibles entre las variables utilizadas, muchas de estas edificaciones,
parques, plazoletas, cuadras, etc., estan insertos en la cotidianidad de los lugares, haciendo
parte de la vida social y cultural, siendo espacios para el encuentro e intercambio.

48




ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL M
CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD ok o
Ardanuy FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS
consorcio aroanuy coomzia | PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA- A
CUNDINAMARCA. T

Ademas, esta infraestructura hace las veces de dinamizador que permite el desarrollo socio
cultural de los barrios, un desarrollo que sigue pautas locales, derivadas de tradiciones y
costumbres, que validan este aspecto fisico como condensador que posibilita la
sostenibilidad de las manifestaciones y practicas.

Asuvez, el POT 555 de 2021 refuerza la permanencia de estos equipamientos dotacionales
en el articulo 175 Permanencia y desarrollo del suelo dotacional. Incluye la posibilidad de
su demolicién y traslado, y las condiciones de incorporaciéon de servicios sociales en
edificaciones con otros usos. Advierte que en las edificaciones que no sean uso dotacional,
los servicios del cuidado y de servicios sociales se podran mezclar con otros usos del suelo,
dando cumplimiento a condiciones ambientales y sanitarias para el adecuado
funcionamiento del servicio, garantizando el cumplimiento de los estandares de calidad
espacial del servicio social.

llustracién 27 Tabla cantidad de equipamientos'BIC en el territorio alternativa férrea

Residencial urbana 28
campestre (haciendas) 6

—

Comercio y Servicios Generales Plaza Mercado

Industrial Fabricas Cerveza / Gaseosas
Ferroviario
Subestacion eléctrica
Equipamiento Comunal Educacion Superior

Educacion Basica Media Técnica
Culto (cementerio, monasterio, 2
iglesias)

N B R 0w

Sectores de Interés urbanistico
Elaboracién consultoria Patrimonio

En el plano a continuacién se georreferencian sobre el trayecto férreo los barrios y sus
equipamientos, con el objeto de establecer para las siguientes etapas del futuro proyecto
de la linea 3 del metro, la importancia urbanistica identificada en las matrices de mayor
densidad patrimonial. Frangoise Choay alude a la idea fundamental que subyace en el
término de Patrimonio Urbano; este hace referencia al tejido urbano como un tipo especifico
de patrimonio que, expresado en otros términos, se trata de entender y reconocer a la
“ciudad como patrimonio”. Ver anexo 14.
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llustracion 28 Plano de entornos barriales y sus equipamientos BIC en el territorio alternativa férrea

ENTORNOS BARRIALES con
DENSIDAD PATRIMONIAL

UPL
PUENTE ARANDA

CENTRO HISTORICO

EQUIPAMIENTOS
COMUNALES

£5 Eoi S B BIIRTTE [ 5y dpedeo i |

=

AETALDTARIAYOR
DE BOGOTA D.C.

llustracion 29 ZOOM Plano baqﬁmpwjﬁqqdoza y sus equipamientos BIC

BARRIO SAMPER MENDOZA

P

Elaboracion consultoria Patrimonio
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6.1 ENTORNO BARRIAL - manifestaciones culturales — patrimonio inmaterial
UPL Centro Histérico

llustraciéon 30 Matriz densidad patrimonial barrios colindantes corredor férreo Centro Histérico

TUPL CENTRO HISTORICO
TOTAL BARRIOS 42
colindantes/afectados con 7
el paso de lalinea metro 3
Densidad Patrimonial: sobre los atributos
territoriales, se calcula la cantidad de

CONVERGENCIA de los 7 barrios hay 44 manifestaciones comunales
Puntos cornunes donde se encuentran las memorias e identidades locales.
CONECTIVIDAD de los 7 barrios hay 55 manifestaciones comunales
Referentes de infraestructura gue une a las personas entre si (habitantes y visitantes) con esas memerias e identidades del entorno barrial.
CONTINUIDAD de los 7 barrios hay 30 manifestaciones comunales
Procesos al interior de las corunidades, desarrolladas en el territorio, para la transmisidn de esas identidades u memaorias.
VECINDAD de los 7 barrios hay 24 manifestaciones comunales

Caracteristicas espaciales del territorio gue contribuyen a las manifestaciones del entorno urbano.

nombre de los barrios contiguos al corredor férrero del metro

convergencia conectividad| continuidad | vecindad
Usatama 13% 25% 25% 0%
Colseguros 50% 100% 0% 50%
Pacloguemao 150% 100% 175% 25%
El Liston 63% 150% 75% 150%
La Favorita 50% 250% 100% 150%
Santafe 125% 300% 200% 200%
Samper Mendoza 100% 450% 175% 25%
total atributos a 8 4 4
total manifestaciones 44 55 30 24
densidad patrimonial S100% sast 750% o0t
corredor UPL|

CENTRO HISTORICO 1. j’\
_ EIaborad:’_én ?:_onsfyltcﬁ’é‘ [?-étrl:m_oniq

El devenir de los procesos urbanos que ha tenido la ciudad hacia este sector, desde finales
del siglo XIX, ha configurado una serie de légicas para habitar el territorio, que con el tiempo
se han venido transformando, como consecuencia de migraciones que han permitido el
transito y/o asentamiento de diversas personas, provenientes de diversas zonas del pais,
especialmente de Cundinamarca, Tolima y Boyaca, trayendo consigo saberes, tradiciones
y costumbres, que aun permean, luego de casi un siglo, la cotidianidad en algunos puntos
de los barrios afectados por el proyecto.

Como eje central para las légicas de poblamiento, se encuentra la antigua Estacion de la
Sabana, cuyo emplazamiento generd una serie de dinamicas poblacionales que transitan
entre la residencia, el comercio y el hospedaje temporal, tres dinamicas aun vigentes en los
barrios en cuestion, siendo un caso excepcional, el que se presenta en la Unidad residencial
de Colseguros, que por su estratificacion y caracter privado en todas sus zonas, se observa
como un caso aparte, pues sus dinamicas sociales son practicamente aisladas de la
cotidianidad de los demas barrios de la zona.
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De los demas barrios analizados, los que mantienen mayormente la vocacion residencial,
son El Liston, La Favorita y Samper Mendoza, permaneciendo el perfil obrero y popular de
sus primeros habitantes, cuya memoria transita una gran variedad de l6gicas constructivas,
muchas de ellas de autoconstruccion y adecuaciones eclécticas, que con el paso de los
afios han generado una lectura asincrénica de las diversas cuadras y que, poco a poco, se
han ido articulando con las construcciones industriales hoy en desuso o adecuadas para
nuevos usos. Varias de las familias residentes son propietarios que han estado en estas
casas por dos generaciones, la mayoria de ellos trabajan y/o estudian en otros sectores de
la ciudad, a excepcién de los pocos que tienen algun negocio pequefio como miscelaneas,
tiendas, minimercados, entre otros.

llustracion 31 Escena cotidiana en tienda del Barrio Samper Mendoza

Fotografia cortesia familia Vanegas

Para el caso de El Listén, Samper Mendoza y La Favorita, los nucleos familiares con mayor
tradicion se conocen y relacionan entre si, permitiendo la vigencia de algunas
manifestaciones inmateriales, en su mayoria de caracter religioso y festivo, como es el caso
de los bazares, que para el caso del barrio Samper Mendoza son el lugar para el
reencuentro periédico y el didlogo intergeneracional. A nivel religioso, las épocas de
diciembre y Semana Santa permiten la interaccion social en las dos parroquias mas
importantes del sector: Nuestra Senora de la Medalla Milagrosa (K68 B 24 30) y San Pedro
Claver (Cl 22 B 25 70), ambas ubicadas en el barrio Samper Mendoza.

Otra de las manifestaciones religiosas importantes es la celebracién en honor a la Virgen
del Carmen, patrona de los transportadores, que ademas de ser una permanencia de la
antigua presencia ferroviaria del sector, esta vigente en el imaginario colectivo local, debido
a que gran parte de la poblacién esta relacionada, de una manera u otra al transporte. Es
ese transporte el que dinamiza la segunda dinamica poblacional mencionada, el comercio.
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En el sector, ademas de las diversas tiendas de barrio, panaderias, miscelaneas y
restaurantes, se cuenta con dos de las plazas de mercado mas importantes de este sector
de la ciudad: Paloquemao y Samper Mendoza, la primera, como uno de los puntos de
abastecimiento de mercado fresco, y el segundo, como espacio cultural que se ha
posicionado como uno de los mas relevantes para el conocimiento de la medicina tradicional
a través de hierbas. Ambas plazas, cuentan ademas con espacios de restaurantes, donde
se puede observar esas permanencias campesinas como la preparacion y consumo de
gallina, lechona, fritanga y tamales.

llustracion 32 Publicidad en redes sociales de las plazas de Mercado de Paloquemao y Samper
Mendoza

Somos lo mejor:

r*’

» Plaza de Mercado
Faloguemao

Siempre lo mejor... siempre fresco

_._- P A -'--»_.: N . A '.-\., ¥ ,'--»_I E_"-_
‘W LFuente reunione's comtmidaed.' I ™

La interaccion entre el comercio 'y 10§ fesidéntes' tradicionales, ha generado otra
manifestacién que permite el encuentro‘y-la interaccién social en el espacio publico, como
son los torneos deportivos, entre Ios que. se destacan los octogonales de futbol y
microfutbol, siendo el de mayor renombre el del barrio Samper Mendoza, que junto con el
del Olaya, son de los mas tradicionales de la ciudad, cuya memoria se remonta hasta la
tercera década del siglo XX, y de cuyos equipos han resultado jugadores relevantes para
el futbol nacional, como Alfonso Canén.

Con relacién a la tercera dinamica poblacional mencionada, es decir, la vocacion de
hospedaje temporal, se encuentra el barrio La Favorita, otrora sector exclusivo de la ciudad,
que ofrecia una alternativa de vivienda, lejos del centro, donde tuvieron residencia
personalidades como Oreste Sindici, el Magistrado Luis Orlando Gacharna, el Almirante
Carrizosa, entre otros personajes de la primera mitad del siglo XX, ademas de tener hoteles
de lujo como el Hotel Francés y el Hotel la Estacioén, este ultimo en el hoy conocido edificio
Pedraza. Posteriormente, las dinamicas de la ciudad generaron migraciones, que trajeron
consigo una transformacion del barrio, que poco a poco fue acogiendo hoteles de bajo
costo, para los transportadores que, en camiones, traen productos desde diversas zonas
del pais. Esta dindamica ha posicionado en el imaginario colectivo local la llamada calle de
los hoteleros, ubicada en la calle 18 entre carreras 15 y 16, con hoteles ya tradicionales
como El Sitio de Don Aquilino Amado (Cl 18 15 57) y Siboney (Cl 18 15 39).
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El caso del barrio Santafé presenta algunas particularidades en términos de
manifestaciones, debido a las caracteristicas socioculturales que trajo consigo la creacion
de la Zona Especial de Servicios de Impacto, a través de la cual llegaron al lugar
comunidades ajenas a las tradiciones propias de la zona residencial, que poco a poco, han
ido configurando sus espacios cotidianos a través de procesos de empoderamiento y
reivindicacion, con proyectos artisticos y culturales, liderados por colectivos como El Olimpo
(Av. Caracas 20 15), Red Comunitaria Trans (Cl 20 16 A 76) y Las Callejeras (K 17 20 05),
y que se hacen visibles en las sedes fisicas de cada una de estas organizaciones, que
incluyen espacios para talleres, exposiciones y presentaciones, ademas de otros lugares
del sector como el Centro Cultural y Artistico El Castillo (Cl 23 14 19) y diversos muros
cercanos a la Av. Caracas donde se han realizado murales en proyectos conjuntos con
artistas urbanos relevantes como  Toxicomano, Callejero y Perversa Land. Entre los
proyectos culturales de relevancia se pueden mencionar: La Memoria del Santafé florece
(2022)", Atrapasuefios Timiza-Rompiende. Fronteras. Taller de Suefios para construccion
de mural (2019)?, Pintela que yo se la coloreo (2016)3, Callejeando. Somos barrio (2019)*.

llustracién 33 Carteles de eventos culturales Barrio Santafé

ESTE25DEABRIL  /// ARTE URBAND DE:
PERVERSA  EDDE  Toucowki
Lino RR CALLE JER?
VEN. SEREMOS

@
PiN.H mur Y0

TG

" DRGANIZAN: i P

OUSETEY. MADT  CARACAS # 20 16
@ o BARRID SANTA FE
LAs : = HORA: 10.00AM
b= .
Rl i

Fuente reunién lideres barriales

Un proyecto de infraestructura, de las dimensiones y envergadura del presente, debera
impactar el aspecto fisico de los barrios en cuestiéon, algunos de manera tangencial, como
es el caso de Colseguros y Paloquemao, mientras que, en otros casos, como el Barrio
Santafé, la afectaciéon implica pérdida por demolicion, de parte de los entornos urbanos
donde se desarrolla la vida cotidiana de las comunidades habitantes. Segun lo observado,

" Beca Convocatoria Festival de las Artes Valientes. Arte y Espacio Publico 2022. Instituto Distrital de las Artes
—|dartes y Secretaria Distrital del Habitat.

2 En el marco del 45 Salén Nacional de Artistas, curaduria: El revés de la Trama

3 Proyecto de red Comunitaria Trans con el apoyo de Bogota Grafiti Tour

4 Proyecto del colectivo Las Callejeras, con el apoyo de la Facultad de Artes de la Universidad de los Andes.
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es légico suponer que la afectacién seria menor, para el caso en que la linea de trazado
sea subterranea, pues de esta manera el contexto fisico se mantendria, mientras que, para
el caso de un trazado elevado, traeria nuevos elementos que irrumpen de manera
contundente los espacios cotidianos, incidiendo en los recorridos diarios, fluidos visuales y
ambientes especificos de los entornos barriales.

Sin embargo, este tipo de proyectos para interconectar ciudad y permitir los flujos de
personas, traen consigo beneficios para la dimension inmaterial del patrimonio, ya que
todas las manifestaciones podrian, por un lado, tener una mayor visibilidad en la ciudad,
ademas de permitir el acceso desde otros contextos, que potencialmente podrian aportar y
enriquecer las experiencias y procesos locales, ademas de permitir la satisfacciéon de los
derechos culturales de los bogotanos para el disfrute de su diversidad cultural. Todo esto
aporta a la optimizacion de la red de valores patrimoniales presentes en la Estructura
Integradora de Patrimonios identificada, para.el conjunto de los barrios afectados en esta
UPL por el proyecto.

La UPL Centro Historico es la que tiene mayor presencia de bienes muebles, nueve (9) en
total, identificados en los barrios El Listén, Santa Isabel, Voto Nacional, Ricaurte y La
Favorita.

Relacionado con la memoria ferroviaria, se identificé en Escudo de Colombia, que se
encuentra adosado a la fachada prlnC|paI de’la Estaciénl dé la Sabana (Bien de Interés
Cultural del ambito Nacional). Se,trata-de-un.trabajo, en-piedra, elaborado entre 1913y 1917
por Colombo Ramelli, uno de~los artisfas decorativos ‘mas importantes del pais para
principios del siglo XX. Por su fecha de elaboracion,-es considerado Bien de Interés Cultural
del ambito Nacional, cobijado porilarResolucién 395 de 2006 (22 de marzo). A nivel distrital
no cuenta con un acto administrativo que lo declare en este ambito territorial, pero si se
encuentra incluido en el inventario del Instituto Distrital de Patrimonio Cultural con numero
de identificacién 533.

Asociados a la Basilica Menor del Voto Nacional (Bien de Interés Cultural del ambito
nacional) se encuentran las campanas y el reloj de dicho inmueble que, si bien no cuentan
con acto administrativo que las declare, si estan incluidos como bienes muebles, en el
inventario del Instituto Distrital de Patrimonio Cultural, para el caso de las campanas con el
numero 121, y para el del reloj, con el 233.

Con relacion a bienes muebles de caracter conmemorativo, se identificaron:

e En el parque frente a la Basilica Menor del Voto Nacional, el Obelisco a los Martires de
la Patria, incluido en el inventario de bienes muebles del Instituto Distrital de Patrimonio
Cultural con el numero 12, declarado bien de interés cultural del ambito distrital,
mediante Res. SDP 035 de 2006 y, por su fecha de elaboracion (1872-1880), cobijado
por la Res. 395 de 2006 (22 de marzo) bien de interés cultural del ambito nacional. El
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disefo fue elaborado por el arquitecto Thomas Reed (Saint Croix, Dinamarca 1817 —
Santiago de Guayaquil, Ecuador, 1878), quien, entre otros, fue el constructor de
importantes edificios como el Capitolio Nacional y el Panoptico de Cundinamarca, sede
hoy del Museo Nacional). El proyecto fue ejecutado por el escultor Mario Lambardi
(Porto Santo Stefano, Italia 1952 — San José, California 1915), precursor de la escultura

conmemorativa en Colombia.

De otros temas se encontraron los siguientes bienes muebles:

¢ Adosado a la fachada principal del Teatro San Jorge, Bien de Interés Cultural del ambito
distrital, ubicado en el barrio La Favorita, se encuentra adosado un relieve en piedra con
el titulo Erato, incluido en el inventario del IDPC con el numero 533. Erato es, en la
mitologia griega, la musa de la poesia amorosa. Elaborado en 1938 por el artista
colombiano Bernardo Vieco (Medellin, 1886 — Medellin, 1965), uno de los pioneros del

Art Deco en el pais, y referente de las artes decorativas.

6.2 ENTORNO BARRIAL - manifestaciones culturales — patrimonio inmaterial

UPL Puente Aranda
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llustracion 34 Matriz densidad patrimonial barrios colindantes corredor férreo Puente Aranda

UPL PUENTE ARANDA

TOTAL BARRIOS 35

total barrios

colindantes/afectad

os con el pasode la

linea metro 3

Soacha Bogota i3

de los 35 bamios hay 7 "viejos” de 1932 a 1965 en la punta norte de la UPL

Densidad Patrimonial: sobre los atributos
territoriales, se calcula la cantidad de manifestaciones

CONVERGENCIA de los 13 barrios hay 45 con manifestaciones comunales
Puntos comunes donde se encuentran las memorias ¢ identidades locales.
CONECTIVIDAD de los 13 barrios hay 38 con manifestaciones comunales
Fieferentes de infrasstructura que une a laz personas entre i (habitantes y visitantez] con esas memorias e identidades del entama barrial.
CONTINUIDAD de los 13 barrios hay 19 con manifestaciones comunales
Procesos alinteriar de las comunidades, desarrolladas en el territario, para la transmisidn de esaz identidades y memariaz.
VECINDAD

de los 13 har.]ns hay 20 con manifestaciones comunales
Caracteriticas espaciales del teritorio que contribuyen a las manifestaciones del entorna urhana

nombre de los barrios contiguos al corredor férrero del metro

convergencia|conectividad| continuidad| vecindad
Florida Occidental 63% 75% 25% 25%
Industrial Centenari 100% 50% 50% 75%
el Ejido 13% 0% 0% 25%
Gorgonzola 63% 100% 25% 50%
San Francisco 0% 25% 0% 25%
La Camelia 50% 25% 25% 50%
Provivienda Norte 0% 0% 0% 25%
Primavera Occidents 25% 50% 25% 50%
San Eusebio 38% 100% 0% 25%
Maontes 50% 200% 175% 50%
Cundinamarca 75% 100% 25% 25%
Estacion Central 38% 135% 100% 50%
Centro Narifio 50% 100% 25% 25%
total atributos| 4 8 4 4
total mani iones 45 38 195 20
densidad
patrimonial corredor 1125% 475% 475% 500%
UPL

llustracidon 35 Sector No. 2 Fabrica ANDINA / BAVARIA

FOTOGRAFIA ARCHIVO :

FECHA DE ACTUALIZACION : 10-Jun-03

Fuente Ficha valoracion IDPC
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En esta UPL se identific6 un bien mueble, ubicado en el barrio Estacién Central, y un
conjunto de objetos relacionados con las antiguas empresas y fabricas que funcionaron en
el barrio Florida Occidental.

A nivel de bienes de interés cultural mueble, del ambito distrital, se identificd, en el barrio
Estacion Central, el busto a Pedro Ledn Trabucci (AC 19 KR 34) declarado mediante Res.
SCRD 360 de 31 de julio de 2020. Trabucci fue un sacerdote salesiano que trabajé por los
desprotegidos en la década de 1960. Hoy en dia, los recicladores del sector reconocen por
ese apellido, al corredor férreo de la calle 19 y la cooperativa de recicladores mas grade del
barrio, lleva igualmente ese nombre. El monumento fue elaborado en 1980 por el escultor
colombiano Fernando Alfonso Montanez y Montafiez (Bogota 1920 — 2015), discipulo de
Luis Alberto Acuia y José Domingo Rodriguez en la Facultad de Artes de la Universidad
Nacional.

En algunos espacios y edificios del bario: Flerida Occidental, se encuentran objetos
relacionados con las industrias que funcionaron alli durante la década de 1960, tales como
magquinarias, utensilios y herramientas que, si-bien estan hoy en desuso, son reconocidos
por parte de la comunidad como referentes de la memoria del lugar, relacionada con su
origen obrero. Por otra parte, los murales de las fachadas externas del Colegio Espafa, en
el Barrio Cundinamarca, son igualmente reconocidos como parte importante de la narrativa
del barrio, no solo por sus tematicas; sino, ;sobre,todo, por la participacion activa de los
estudiantes y sus familias, en su elaboraC|on ;

La configuracion del territorio dela _UPL PUente Aranda, es producto de la necesidad
industrial de la ciudad a partir de la cuarta década-del siglo XX, durante la expansién de
Bogota hacia el sur, proceso urbanistico que-desapareceriarel antiguo Puente de Aranda,
para dar paso a la construccién de la Avenida de Las Américas® uniéndose con la carrera
13 en la actual Carrera 50, dividiéndose en dos vias, la Calle 13 rumbo a Fontibon y Las
Américas hacia Bogota. El crecimiento industrial, y los necesarios espacios residenciales,
empezaron a darse de manera acelerada, teniendo como eje desarrollo socioeconémico
pequefias empresas manufactureras, llegando a ser el segundo sector de Bogota declarado
como Zona Industrial, luego de Chapinero (1954), pasando a ser el epicentro industrial de
la Capital, lo que explica el porqué de nombres para los barrios como El Ejido e Industrial
Centenario.

Contrario a lo que ocurre con Centro Histérico y Bosa, cuyo origen esta ligado directamente
a centros fundacionales, Puente Aranda, al igual que la UPL Kennedy, son contextos que
se gestaron debido a necesidades de expansion de la ciudad, especificamente para la
industria, siendo este un factor a tener en cuenta, ya que los procesos socioculturales

5 Proyecto gestado y promovido por la Sociedad Colombiana de Arquitectos
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vividos, son diferentes en términos las caracteristicas poblacionales, de un origen obrero y
campesino, proveniente de otros contextos como Cundinamarca, Boyaca, Tolima y
Santander.

Se encuentran entornos barriales, que a pesar de contener bienes de interés cultural tan
importantes como la Cerveceria Andina (Florida Occidental), el Colegio Salesiano Leén Xill|
(Industrial Centenario) y la Fabrica de Vinos Bodegas Afiejas (El Ejido); presentan una
densidad patrimonial baja, producto de unas dinamicas socioculturales que parecieran ir
desvaneciéndose a medida que pasa el tiempo, producto de fenédmenos como la migraciéon
y el despoblamiento de los lugares.

Se destacan los barrios Montes, Estacion Central y Cundinamarca, como ejes
dinamizadores de parte de las manifestaciones inmateriales presentes en este sector de la
ciudad, debido a la presencia de habitantes con dos generaciones de antigliedad, que han
permitido la transmision de parte de la memoria-de estos barrios, ligada, en gran parte, a
procesos de autoconstruccion y la religion (Montes y Cundinamarca).

Por su parte, la memoria industrial se puede observar en la permanencia de oficios como
la ornamentacién y soldadura (Industrial Centenario), las marmolerias y mecanica para
magquinaria industrial (Cundinamarca), este Gltimo, de gran relevancia, debido a las formas
y dinamicas particulares en que se ha transmitido, permitiendo a algunos talleres tener mas
de sesenta afnos de existencia, fé'b_rlcando_sus brop_io‘s- repuestos para, por ejemplo, la
reparacion de maquinaria agricela-antiguas;-ceme los tractores, siendo muy buscados por
los coleccionistas de todo el pais. Igualménté se pueden observar oficios como zapateria y
carpinteria, con técnicas tradicionales ‘en-el barrio .a Camelia.

A pesar de ser entornos barriales con una escasa infraestructura, en términos de espacio
publico y centros socioculturales, los deportes, y entre estos el microfutbol, son los espacios
para la cohesion social, siendo muy fuertes los campeonatos en los barrios Cundinamarca,
Florida Occidental, Industrial Centenario, y San Eusebio. Se destacan otras
manifestaciones.

Segun lo anterior, se puede deducir que el proyecto no pone en tensién entornos de grandes
acervos patrimoniales, sino que va a interactuar con contextos socioculturales débiles
patrimonialmente, cuya interconexion con la ciudad, puede traer grandes beneficios para
fortalecer las pocas manifestaciones presentes.

Recientemente, en la EIP se incluyen las obras de ingenieria, con lo cual los dos puentes
que cruzan los rios Fucha y Tunjuelo ingresan a ser parte del componente BIC del distrito,
siendo al mismo tiempo componentes del conjunto de bienes ferroviarios de la nacion.
Urbanisticamente hacen parte de la conexion de la red férrea, pero una vez en desuso, los
puentes son solo unas estructuras que relatan una época, obsoletas. Dentro de las acciones
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de gestién urbanistica y espacio publico, seguramente podran revitalizarse para
en elementos peatonales, integradores de sectores colindantes.

convertirse

De acuerdo con la opcion seleccionada, subterranea, no tendra ninguna afectacion sobre
las estructuras de los dos puentes. Como quedan dentro de la zona de influencia de los 500
mt de la mejora de espacio publico, quedaran incluidos en las obras de renovacion urbana

del entorno.

llustracion 36 Sector No.2 Patrimonio Ingenieria

S
i
#

Elaboracion consultoria Patrimonio
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6.3 ENTORNO BARRIAL - manifestaciones culturales — patrimonio inmaterial
UPL Kennedy

llustracion 37 Matriz densidad patrimonial barrios colindantes corredor férreo UPL Kennedy

UPL KENNEDY

TOTAL BARRIOS 26
total barrios
colindantes/afectados

con el paso de lalinea

metro 3 Soacha Bogota 14

Densidad Patrimonial: sobre los atributos
territoriales, se calcula la cantidad de manifestaciones

CONVERGENCIA de los 14 barrios hay 30 manifestaciones comunales
Puntos comunes donde se encuentran las memorias & identidades locales:
CONECTIVIDAD de los 14 barrios hay 58 manifestaciones comunales
Referentes de infraestructura gue une a las personas entre si [habitantes v visitantes] con esas memornazs e identidades del entormo barrial.
CONTINUIDAD de los 14 barrios hay 22 manifestaciones comunales
Procesos al interior de |as comunidades, desarrolladas en el territorio, parala transmision de esas identidades v memorias,
VECINDAD de los 14 barrios hay 8 manifestaciones comunales

Caracteristicas espaciales del territorio que contribuyen a las manifestaciones del entorno urbano.

nombre de los barrios contiguos al corredor férrero del metro

convergencia| conectividad | continuidad | vecindad
Provivienda Oriental 25% 200% 25% 0%
Provivienda 25% 25% 50% 0%
NY 13% 75% 25% 0%
La Campifia 13% 125% 50% 0%
Urapanes 0% 125% 25% 0%
Renania 0% 75% 0% 0%
Tundama 63% 100% 50% 0%
villa del Rio 88% 200% 125% 100%
Guadaupe 13% 25% 0% 50%
Las Delicias 25% 200% 50% 50%
Alqueria La Fragua | 0% 0% 0% 0%
Alqueria La Fragua Il 0% 0% 75% 0%
Algueria La Fragua norte 63% 25% 50% 0%
Boita 50% 275% 5% 0% £
o
total atributos 1 8 a 1 g
total manifestaciones 30 58 2 8 5
densidad patrimonial 2750% o S50% e Avenida SHR
corredor UPL

Elaboracion consultoria Patrimonio

Aligual que para el caso de la UPL Puente Aranda, Kennedy es producto de unas dinamicas
expansioén de la ciudad, teniendo como referencia el antiguo aeropuerto de Techo. Se trata
de entornos barriales de origen popular y obrero, debido a proyectos que buscan soluciones
de vivienda para una poblacién de escasos recursos, que hacia parte de los frentes
productivos mas importantes de la ciudad. de estos proyectos el mas relevante en la zona
de estudio fue el desarrollado por la Central Nacional Provivienda (Provivienda y
Provivienda Oriental). Otros ejemplos relevantes de esta colonizacion obrera fueron el
barrio La Campina, de trabajadores ferroviarios (Ferrocaja), y los procesos de
autoconstruccion organizada que se dieron para los barrios Villa del Rio y Las Delicias.

De esas dinamicas de poblamiento, para la configuracién de los barrios en estudio, el caso
mas interesante, en términos de organizacién social, y transmision de esa memoria
dignificada, es el proyecto de la llamada Sociedad Mutuaria de Autoconstruccion La Fragua,
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apoyada desde sus inicios por Yolanda Martinez de Samper y su esposo, el arquitecto
German Samper Gnecco, quien aportd todos sus conocimiento para la construccion de lo
que seria el barrio La Fragua (1958), pionera de la vivienda popular en el pais, barrio cuyas
dinamicas de memoria son producto de la permanencia aun de 19 nucleos familiares de los
fundadores, que por dos generaciones han mantenido vigente las historias y narraciones
propias de este interesante proceso de autoconstruccion.

Sin embargo, las dinamicas propias de la ciudad, y los cambios generacionales, han hecho
que gran parte de la poblacién haya migrado, o en su defecto, continian habitando pero
teniendo sus actividades laborales y educativas en otros sectores de la ciudad,
convirtiéndose en barrios de habitacion, trayendo como consecuencia, la no consolidacién
de manifestaciones, sumado a una débil infraestructura relacionada con temas
socioculturales, mas alla de los religioso, que arpesar de la fuerte presencia de nuevas
iglesias de otros credos, aun pervive en tradiciones como Semana Santa y Navidad,
teniendo como eje las parroquias catélicas Ascensibn del Senor (Nueva York), Santos Cirilio
y Metodio (Renania), Madre de la Divina-Providencia (Provivienda Oriental) y san Simon
Stock (Villa del Rio).

Algunos oficios tradicionales se resisten a désaparecer, en pequefas industrias y talleres,
varios de ellos con mas de dos generaciones de tradicion, donde se custodia saberes
transmitidos de padres a hijos, \y gue se canvierten, en permanencias de opcion de vida
desde el quehacer artesanal y/o semi industrial, Es ‘el caso de la elaboracién de banderas,
carpas para camiones, y marro§uineria enfel barfio'Villa del Rio, las vidrierias del barrio Las
Delicias, y la reparacion de televisores y-radios antiguos en Alqueria La Fragua, donde se
mantiene, igualmente, el oficio de la al'baﬁjler'_l’a 't'radibio.nal y la comercializacion de textiles.

La estructura ecoldgica principal, como parte de la Estructura Integradora de Patrimonio
presente en los entornos barriales, presenta para esta UPL un espacio importante para la
recuperacion de las riberas del rio Tunjuelo en el Barrio Las Delicias, y la creacion de
huertas comunitarias, a través de proyectos como Memoria Alimentaria (Villa del Rio) y Las
Cunitas (Las Delicias).

Al igual que en gran parte de este sector suroccidental de la ciudad, los entornos barriales
en estudio presentan una fuerte actividad alrededor del futbol que, a través de la
organizacién de campeonatos, han sido el motivo para la gestiéon y adecuacion de canchas
en los diversos parques del sector, y de paso, cohesionar a las comunidades. De estos
campeonatos los mas relevantes son los de los barrios Nueva York, Villa del Rio y Boita.

Segun lo anterior, y al igual que la UPL Puente Aranda, se puede deducir que el proyecto
no pone en tensidn entornos de grandes acervos patrimoniales, sino que va a interactuar
con contextos socioculturales débiles patrimonialmente, cuya interconexién con la ciudad,
puede traer grandes beneficios para fortalecer las pocas manifestaciones presentes.
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6.4 ENTORNO BARRIAL - manifestaciones culturales — patrimonio inmaterial
UPL BOSA

llustraciéon 38 Matriz densidad patrimonial barrios colindantes corredor férreo

UPLBOSA

TOTAL BARRIOS 29
total barrios
colindantes/afectados
con el paso de lalinea
metro 3 Soacha Bogota

Densidad Patrimonial: sobre los atributos territoriales,
se calcula la cantidad de manifestaciones presentes,

CONVERGENCIA de los 7 barrios hay 35 manifestaciones comunales
Puntos comunes donde se encuentran las memorias e identidades locales.
CONECTIVIDAD de los 7 barrios hay 76 manifestaciones comunales
Fieferentes de infraestructLra que une a las personas entre sf (habitantes u visitantes) con esas memori as e identidades del entorna barrial
CONTINUIDAD de los 7 barrios hay 43 manifestaciones comunales
Procesos al interior de las comunidades, desarrolladas en el territorio, para la transmision de esas identidades v mernonias.
VECINDAD de los 7 barrios hay 19 manifestaciones comunales

Caracteristicas espaciales del territorio que contribuyen a las manifestaciones del entorno urbana.

nombre de los barrios contiguos al corredor férrero del metro

convergencia | conectividad | continuidad | vecindad
Olarte 50% 225% 150% 75%
Andalucia 50% 75% 25% 25%
Jose Antonio Galan 75% 300% 75% 25%
Argelia ll 0% 75% 25% 25%
Centro Historico (Bosa
{ 200% 825% 750% 250%
Central)
Jimenez de Quesada 25% 250% 50% 25%
Gualoche 38% 150% 0% 50%
total atributos 4 8 4 4
total manifestaciones 35 76 a3 19
densidad patrimonial
» 875% 950% 1075% a75%
corredor UPL

Elaboracion-consultoria Patrimonio

El hecho de que Bosa cuente con centro fundacional de origen hispanico, y su devenir como
municipio independiente, para luego haber sido incorporado al Distrito Capital, evidencia en
su territorio una gramatica que contiene una serie de elementos compositivos que, en
diversos niveles, aportan a las dinamicas socioculturales, presentandose relaciones y
puestas en tension que, en parte, difieren de lo ocurrido en las demas UPL relacionadas
con el proyecto en cuestion. En este sentido, la narrativa encontrada, relaciona una serie
de manifestaciones y referentes de memoria que, en gran parte, evocan esa autonomia
territorial de otrora, siendo un factor muy importante para comprender los proyectos de
organizaciones culturales y sociales que, como la Corporaciéon Quinua, se han concentrado
en la recuperacion de memoria en los diversos barrios.

Se trata de un territorio que tiene como eje central el llamado Parque Fundacional, desde
el cual se deriva el Centro Histérico, en cuyo marco y manzanas aledafas, se encuentra
gran parte del patrimonio material inmueble que cuenta con una declaratoria, especialmente
el templo doctrinero, hoy parroquia de San Bernardino. Se trata de un espacio de encuentro
vital entre las comunidades en medio de su cotidianidad, es alli el espacio fisico donde se
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dan cita, ano tras afo, manifestaciones muy relevantes para el patrimonio cultural inmaterial
tales como las procesiones de Semana Santa, bazares, y eventos propios de la
recuperacion de memoria ancestral muisca, liderados por el Cabildo Muisca, tales como el
festival Jizca Chia Zhue, el Inti Raymi y el Kalustrinda, entre otros.

Igualmente, en esa cotidianidad se reconocen espacios de ocurrencia como las plazas de
mercado en el Centro Histérico y Jiménez de Quesada, el Rancho de Jorge, donde la
memoria del otrora municipio reposa como acervo importante para las nuevas
generaciones, no solo a través de las reproducciones de fotos antiguas que el propietario
mantiene en las paredes de este establecimiento comercial, sino también por la
permanencia de bebidas ancestrales y el juego del tejo.

Este eje central se relaciona, en una primera esfera.de relacion, con los barrios Olarte y
Jiménez de Quesada, dos de los mas antiguos de esta UPL, en los cuales también se
encuentran referentes muy relevantes para la memoria de este territorio, con la presencia
de la comunidad claretiana y su papel:protagonico en el devenir sociocultural de las
comunidades, y que, junto con las Hermanas de la Visitacion, cuyo legado para la cocina
tradicional es innegable.

Es ademas un espacio de una gran actividad cultural, que es producto de del esfuerzo
colectivo de varias colectividades y organizaciones que, como la Corporaciéon Quinua, la
Mesa de Circo, la Fundacion: Comunidad en Mévim‘ierito,- entre otras, han generado y
desarrollado proyectos en areas, come la oralidad;, teatro;.musica y danza, que hacen las
veces de elemento cohesionador de ‘sentido én el territorid, ya que sus escenarios, no son
solo el centro, sino también los espacios-publicos' de los diversos barrios alejados de ese
centro fundacional. Esta dinamica iactiva y consciente del'acontecer cultural en el territorio,
también es evidente en el espacio publico, con una cantidad importante de murales
realizados en el marco de eventos impulsados por colectivos como el Colectivo Anatema,
quienes, a través del grafiti, no solo generar espacio para el deleite estético, sino también,
aprovechan para comunicar, entre otros temas, la memoria de Bosa.

En una segunda esfera de relacién, debido a la distancia con el centro, se encuentra el
barrio José Antonio Galan, con tradiciones religiosas de relevancia, lideradas desde la
iglesia de El sefor de la Divina Misericordia (K 78 J 58 M 10 sur), entre las que se destaca
la celebracion al Sefior de los Milagros, la Inmaculada Concepcién, y Nuestra Sefiora de
Fatima. Por su parte, los barrios con menos densidad patrimonial son Andalucia, Argelia Il
y Gualoche, cuyas manifestaciones se relacionan con espacios fisicos como los salones
comunales y los diversos parques, donde la actividad deportiva, los bazares y encuentros
folcléricos, son el espacio para el reencuentro comunitario, en los cuales la comida
tradicional como los tamales, son detonantes de dialogos intergeneracionales.

Como ya se ha mencionado para las UPL trabajadas, un proyecto como este, es l6gico que
impacte el aspecto fisico de los entornos barriales, claro que esta afectacién, segun el
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trazado propuesto, se realizaria haciendo uso de las vias ya existentes, sin irrumpir en las
zonas construidas, lo cual permite la continuidad y permanencia de todos los elementos
constitutivos relacionados con la densidad patrimonial identificada.

En esta UPL se identificaron cuatro (4) bienes muebles, ubicados en los barrios Bosa Centro
y Gualoche.

En Bosa centro, especificamente, en la plaza fundacional, se identifico una Cruz Atrial, que
corresponde al antiguo conjunto doctrinero del tempo de San Bernardino, datado en el siglo
XVII. Se encuentra incluido en el inventario de bienes muebles del IDPC, con el nimero
481. Junto al templo, son los unicos elementos que se mantienen, relacionados con la
evangelizacion del que fuera, durante la colonia, Pueblo de Indios. Por su época de
elaboracion, esta cobijado por la Resolucion-395 de 2006 (22 de marzo), como Bien de
Interés Cultural del Ambito Nacional.

Igualmente, en Bosa Central, se identificd, asociado al inmueble Colegio Claretiano, una
escultura adosada que representa a-Anionio Maria Claret, incluido en el inventario de
bienes muebles del IDPC con el numero 483. Claret fue un religioso canonizado en 1950 y
patrono de la comunidad claretiana. No cuenta con acto administrativo que lo declare bienes
de interés cultural en ninguno de los ambitos posibles segun la normatividad vigente.

A 90 metros de la Estacion del Tren, deBosa, jhacia el-nesoccidente, se encuentra una
imagen de la Virgen del Carm’eh_, em'plaz_ad_a' é_h el esp'acio_' publico. Se trata de la evidencia
material de un culto vivo, relacionado ‘con-la cultura fefroviaria. Igualmente, se observa,
hacia el costado norte de la mencionada, estacion, otra imagen de culto vivo, una
advocacion a la Virgen Inmacullada,. emplézacja' bqh.placa en su pedestal, en la cual se lee:

“EN POSTUMO HOMENAJE
A LA SANTISIMA VIRGEN
LA JUNTA PROVIRGEN
ROGELIO BARRAGAN
LUIS E CANTOR
JUVENAL RODRIGUEZ
JOSE MANUEL CANTOR CH
JOSE MAYORGA

DIC. 7 -1979”

Ambas imagenes se encuentran relacionadas con la manifestacion relacionada con la
celebracién a ambas advocaciones, el 16 de julio para la Virgen del Carmen, y el 8 de
diciembre. Su dinamizacion se da gracias a celebraciones eucaristicas y procesiones.
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6.5 ENTORNO BARRIAL - manifestaciones culturales — patrimonio inmaterial
UPL EDEN

llustraciéon 39 Matriz densidad patrimonial barrios colindantes corredor férreo

UPL ELEDEN

TOTAL BARRIOS 26
total barrios
colindantes/afectados

con el paso de la linea

metro 3 Soacha Bogota 8

Densidad Patrimonial: sobre los atributos
territoriales, se calcula la cantidad de manifestaciones

CONVERGENCIA de los 8 barrios hay 44 manifestaciones comunales
Puntos comunes donde se encuentran las memorias e identidades locales.
CONECTIVIDAD de los 8 barrios hay 38 manifestaciones comunales
Referentes de infrasstructura que une alas personas entre =i [habitantes v visitantes) con esas memorias e identidades del entorno barrial.
CONTINUIDAD de los 8 barrios hay 25 manifestaciones comunales
Procesos al interior de |as comunidades, desarralladas en el territorio, para la transmision de esas identidades y memorias,
VECINDAD de los 8 barrios hay 12 manifestaciones comunales

Caracteristicas espaciales del territorio que contribuyen a las manifestaciones del entorno wrbano.

nombre de los barrios contiguos al corredor férrero del metro

con ia| conectividad | continuidad | vecindad
La Paz Bosa 50% 75% 50% 25%
Escocia 38% 75% 50% 50%
Bosanova El Porvenir 88% 125% 100% 50%
Chico Sur 75% 175% 50% 50%
La Libertad 63% 100% 50% 0%
Las Margaritas 50% 100% 75% 50%
Ciudadela El Recrreo 63% 200% 125% 50% { o )'“"'-“//
Villas del Progreso 38% 75% 50% 0% - <‘ L
San Bernardino Potreritos 88% 25% 75% 25% \ (== L
Ve e i
total atributos| 4 8 4
total manifestaciones 4 38 25 12
densidad patrimonial Ni00% e Gk S00%
corredor UPL

UPL

Elaboracion consultoria Patrimonio

Los entornos barriales estudiados, tienen un vinculo bastante notorio con Bosa, debido a
que varios de ellos hacian parte de la antigua UPZ, por este motivo, su origen reune
caracteristicas relacionadas con el vinculo a ese centro fundacional, pero a su vez, son
producto, para el caso por ejemplo de San Bernardino Potreritos, de procesos de
apropiacion de terrenos que posteriormente se han venido legalizando, con todas las
implicaciones que esto acarrea a nivel sociocultural. Son barrios que, por su situacion
geografica y caracteristicas del entorno urbano, han sufrido de escases de transporte,
déficit de espacios publicos e infraestructura, sumado a las pocas instituciones educativas,
lo cual implica desplazamientos hacia otros sectores para suplir sus necesidades
educativas, laborales y de esparcimiento.

Dentro de la composicién territorial se destacan los barrios Bosanova, El Porvenir y Chicé
Sur, por ser los que mas cantidad de atributos relacionados con la densidad patrimonial
presentan, siendo el de mayor presencia la devocién y celebraciones a la Virgen del
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Carmen, seguido de la novena de aguinaldos, y algunos oficios como los tejidos, venta de
antigliedades y preparacion de tamales (Bosanova, El Porvenir) y, para el caso de Chicé
Sur, sobanderos y fabricacion de muebles.

En Bosanova, El Porvenir, se destaca el trabajo que ha venido desempenando el colectivo
Casa de Las Luciérnagas, proyecto de iniciativa privada para fortalecimiento cultural del
territorio, quienes, a través de actividades de teatro, danza, literatura, y su biblioteca
comunitaria, aportan a la recuperacién de memoria local, relacionada con su origen en
Bosa.

También es importante mencionar la influencia que tiene el rio Tunjuelito en la cotidianidad
de los barrios La Paz Bosa, Escocia, Bosanova, El Porvenir, y san Bernardino Potreritos,
no solo por los proyectos de huertas urbanas en los tres primeros, sino también por la
vulnerabilidad que presentan por las construcciones ilegales en la rivera de este cuerpo de
agua, que es uno de los mas importantes dentro’de la estructura ecoldgica principal del
sector. ;

Teniendo en cuenta lo anterior, es evidente'que el proyecto traera enormes beneficios para
estos entornos barriales, ya que soluciona uno de los problemas mas evidentes que es la
interconexion con el resto de la ciudad, ademas de permitir la generacion de nuevas
posibilidades que revitalicen los entornos y enriquezcan, sobre todo, la posibilidad de mas
proyectos culturales, que permitéh_'-un fo_rtaleci'miento- sensible de sus habitantes, y
optimicen la estructura urbana, habitable;-siguiende-el-ejemplo que ya ha iniciado la
Ciudadela El Recreo. Sameiert -

6.6. MUNICIPIO DE SOACHA - manifestaciones culturales — patrimonio inmaterial
del Municipio

Una aproximacion al patrimonio cultural de Soacha, nos indica dos fuentes, una rural y una
urbana, que gracias a las migraciones hacia el centro poblado y la aparicién de la mayoria
de los barrios que configuran las seis comunas en las cuales se organiza el territorio, se
yuxtapone e hibrida en algunos aspectos.

A nivel de patrimonio cultural inmaterial, se encuentra el inventario realizado por el equipo
de trabajo PCI Soacha (2014), pero no se ha creado la lista representativa del patrimonio
cultural inmaterial del ambito municipal, razén por la cual no hay declaratorias en este
ambito. A nivel departamental se encuentran dos manifestaciones de Soacha postuladas:
La elaboracion de garullas y almojabanas y la tradicién oral relacionada con el espacio
cultural del Salto del Tequendama.
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Este territorio se resiste a desaparecer como unidad auténoma, siendo que es el producto
de una cantidad de factores y situaciones histéricas y socioculturales, que de una manera
u otra han configurado su red de significantes y significados, a través de la cual se articulan
referentes y relaciones patrimoniales, que definen lo que se podria llamar el patrimonio
cultural de Soacha.

Este devenir histérico muestra a un territorio habitado desde épocas prehispanicas, con
importantes vestigios arqueoldgicos que hacen de este territorio una reserva muy
importante de evidencias materiales para la comprensién del universo indigena, que a su
vez, es motivo suficiente para los procesos de recuperacion de memoria ancestral que se
vive en el lugar, y la consolidacion de importantes zonas de reserva arqueolégica (Reyes
2011), ya que Soacha, debido a su situacion geografica, fue punto estratégico para el
sistema de comercio prehispanico (Reyes 2011);al igual que para las l6gicas de poder
territorial muiscas, al ser zona de frontera.con los panches, y zona estratégica para
comunicacién del altiplano con zonas ubicadas én.pisos térmicos mas calidos. Desde estas
épocas, es Soacha un territorio de transito, encuentro e intercambio, un corredor que
conecta con otros territorios, y esto, de alguna manera, hace parte de la configuracién
sociocultural que permanece hasta hoy en dia.

La entrada del siglo XIX, trae consigo nuevas transformaciones para la estructura
compositiva y sociocultural de,Soaeha, ya-que, se convierte,en municipio, abriéndose a ser
sitio de habitacion de mas pobladorés queflegan‘a asentarse‘en el centro urbano, trayendo
consigo manifestaciones que desde lel Liniverso rural; empiezan a hacerse mas evidentes
en esa trama urbana, como es el caso dela cocina tradicional y algunos oficios artesanales,
ademas de toda su tradicion oral y'_ réljgici_sa' (Réml’r_ez ‘Ramirez 2021). Otro aspecto
importante de este periodo, y que se relaciona de manera directa con el proyecto Regiotram
del sur, es la llegada del ferrocarril y las primeras fabricas, a finales del siglo.

Este periodo republicano, también trae consigo un nuevo sistema de tenencia de las tierras,
y una consecuente fragmentacion de las grandes haciendas coloniales, permitiendo la
construccion de nuevas, que hoy hacen parte del territorio como referentes de memoria,
tales como Las Huertas, La Chucua, la Chucuita, Canoas, entre otras, sumadas a otros
espacios productivos (Blanche 2014). Las caracteristicas geograficas y climaticas del
territorio hacen propicios los campos para el cultivo de papa, frijol, maiz y trigo, sumado a
la cria de varias especies animales, para la produccion de carnes, leche y sus derivados
(mantequilla y quesos) y lana de oveja, lo cual se mantiene como permanencia, siendo
elementos importantes para la cocina tradicional y oficios que aun perviven en el municipio
(Caicedo 2021).

Como parte del proceso de transformacion de este territorio, es importante mencionar que,
luego de la constitucion de 1832, Soacha pasa a ser cantén de Bogota (antes lo era de
Bosa), aunque este hecho no trajo consigo cambios significativos reales en las l6gicas de
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habitar y concebir el territorio para sus habitantes, ya que continua siendo una sociedad
pequena, sin mayores indices de crecimiento poblacional, ni mayores avances técnicos o
economicos (Ahumada s.f). Tan solo contaba con el atractivo del Salto del Tequendama,
visitado tanto por la sociedad capitalina, como por extranjeros, en cuyas cronicas de viaje
lo mencionan con especial interés.

En este contexto, y como elemento importante a mencionar en esta caracterizacion de
Soacha para el proyecto Regiotram del Sur, se destaca la llegada del ferrocarril a Soacha
en 1898, como un hito importante que permanece en el imaginario colectivo local, ya que
trajo consigo una mejor comunicacion con Bogota, y facilitd las relaciones comerciales con
el pais, evidenciando nuevamente la importancia de Soacha como lugar de transito y
circulacion de personas y mercancias (Rozo 2018).

La llegada de este tren trajo consigo la construccion de la infraestructura ferroviaria
necesaria, siendo la estacién de Soacha'un punteiimportante para el acopio y transporte de
materias primas para las diferentes fabricas de la zona y de mercancias ya fabricadas a
diferentes puntos del pais, y en un segundo nivel el transporte de personas, ademas, con
el tren se fue configurando el desarrollo industrial de Soacha hacia un aspecto de territorio
mas cercano a las realidades actuales:.

Ofras de las actividades que se ven en el territorio es la explotacion de canteras, asociadas
a materiales de construccion, trayendo consigo una drastical transformacion del paisaje, y
problematicas de erosion, contamipacion-de-fugntes hidricas y desestabilizacion del
terreno. Si bien la industria se ha visto' dlsmlnwda se destaca la permanencia de industrias
relacionadas con la panaderia y ahmentamon, mostrando una estabilidad relativa.

El maiz contintia siendo una de las fuentes alimentarias pfihcibales del territorio de Soacha,
siendo material prima para referentes importantes de su cocina tradicional, como lo son la
colaciones, almojabanas y garullas, y bebidas tradicionales como la chicha, el guarapo,
masato y el guarruz.

Para el caso de las zonas a través de las cuales pasara el trazado de la via férrea no se
encontraron bienes muebles en espacio publico con algun tipo de declaratoria. Sin
embargo, se identificaron dos imagenes religiosas en la zona urbana, cercanas al trazado,
ambas advocaciones marianas, una de la Virgen del Carmen y otra de la Inmaculada
Concepcion, que, si bien no estan declaradas, hacen las veces de protectoras del territorio,
siendo parte del culto vivo de las comunidades.
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llustracion 40 Virgen del Carmen en Soacha

Elaboracién consultoria Patrimonio

Se aclara que, si bien no son bienes muebles que se encuentren en el inventario del

patrimonio cultural, si son referentes.importantes paralas.comunidades locales de cualquier
territorio del pais, ademas de t er-ul | !pnp.ll cta con la movilidad y las edificaciones
BERARTRDE,
LIDAL

de las antiguas estaciones de

La puesta en valor de los patrimonios_locales y la activacion social en tomo a las
manifestaciones muebles qué suscitan sentido deé pertenenciay corresponsabilidad cultural
es tarea del sector publico. En consecuencia, el POT de Bogota en el articulo 9 fundamenta
su Modelo de Ordenamiento en la escala local, a partir de la caracterizacion del habitat que
involucre la participacidon comunitaria en correspondencia con las determinantes
ambientales, historicas y culturales de su ocupacion.

En caso de pérdida o traslado de dichos bienes muebles, se estaria irrumpiendo de manera
negativa en la semidtica del sector, como espacio portador de significantes culturales
locales, lo cual, en marco de la Estructura Integradora de Patrimonios, implica una
afectacion al sistema integral de valor cultural del sector, impidiendo su papel como
cohesionador de las comunidades locales.

Identificar y evidenciar la presencia de elementos patrimoniales, que a su vez se constituyen
en factores de atraccion de la ciudad, son tarea del IDPC en Bogota y de las Secretarias
de Cultura a nivel municipal, en convergencia con las comunidades que proyectan sus
simbolos locales como singularidades de cada territorio.
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7. RELACION DE LA INFORMACION DE SOPORTE OBTENIDA DEL
COMPONENTE

Para el Patrimonio Urbano y Arquitecténico se consultaron principalmente las entidades
distritales del Instituto Distrital de Patrimonio Cultural, la Secretaria Distrital de Planeacion
y la Empresa de Renovacién Urbana. En el Municipio de Soacha con la Secretaria de
Planeacion y la Secretaria de Cultura. A nivel nacional con INVIAS, el Ministerio de Cultura
y el Instituto Nacional de Antropologia e Historia ICANH.

Para el patrimonio Mueble e Inmaterial se consulté especificamente en los Centros de
Documentacion del IDPC y de Mincultura las bases de Datos Bienes Muebles declarados
BIC del ambito Distrital y Nacional respectivamente. En el IDPC se reviso el Inventario de
Bienes Culturales Muebles en la Subdireccion de Proteccion e Intervencién del Patrimonio
Cultural — Fichas.

La consulta de estas fuentes permitié identificar la presencia de bienes culturales que
contaran con declaratoria como patrimonio'detla ciudad en los entornos barriales que se
encuentran relacionados con el trazado' férreo seleccionado. Se logré establecer su
ubicacién actual, tipo de declaratoria, y estado actual. Para el inventario mueble e inmaterial
se complementé la informacion con visitas de campo, para realizar recorridos, que, junto
con conversaciones, entrevistas coh__li_deres,_ yiréuniones virtuales (Barrio Santafé y Bosa)
con habitantes de los lugares, facilitaron. la.identificacion.de bienes muebles, que, si bien
no hacen parte del inventario det1DPE; si'son reconocidoscomo referentes de memoria y/o
identidad, por parte de las comunidades ‘en'sucétidianidad.

Para la identificacion de los demas elementos que hacen parte de las variables topoldgicas,
desde las cuales se procurd determinar la densidad patrimonial de los entornos barriales,
se realizd consulta de fuentes primarias y secundarias. Entre las primarias se encuentran
conversaciones y entrevistas con lideres y habitantes de los entornos barriales en estudio,
ademas de recorridos dialogados a través del territorio, para registrar e identificar
manifestaciones y referentes de memoria relevantes para el estudio. Se traté de
conversaciones y entrevistas abiertas, no estructuradas, que sirvieron para tener un
acercamiento al tema, desde las voces participantes. Ademas, se realizaron algunas
reuniones virtuales, con comunidades de Bosa, y los barrios Santafé y Samper Mendoza,
para recopilar datos e informacion relevante, desde una metodologia participativa.

A nivel de fuentes secundarias se consultaron:
e Patrimonios Locales.
o Saberes y Memorias de Bosa

e Tiendas con Memoria
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e Album Familiar de Bogota
e Cartilla Patrimonio Cultural Inmaterial de Bogota.

Otros documentos de trabajo fueron la Activacion de 7 Entornos Patrimoniales que viene
adelantando el IDPC, entre los que se encuentran los territorios de Bosa y Centro Historico.
A esto se sumaron las tres (3) reuniones que se sostuvieron con el equipo del IDPC, para
contrastar las metodologias, discutir resultados parciales, y retroalimentar los procesos.

A nivel de fuentes secundarias, productos de acercamientos interdisciplinares e
investigaciones se consultaron textos relacionados en el capitulo de bibliografia. Estas
publicaciones aportaron metodologias, conceptos y métodos de analisis, para abordar el
tema de la densidad patrimonial_de los _entornos barriales, ademas, de tener un
acercamiento conceptual a lo que puede llegar a ser la Estructura Integradora de
Patrimonios, como campo de estudio, que.complejiza el abordaje a la ciudad como espacio
donde se posibilitan interacciones multiples que dinamizan y dan sentido a las diversas
memorias.

Reuniones, Correspondencia, Trabajo de Campo, Levantamientos:
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llustracion 41 Tabla gestion componente Patrimonio Material e Inmaterial

RELACION DE LAINFORMACION DE SOPORTE OBTENIDA DEL COMPONENTE

radicado

asunto

correspondencia

CAC-P1674-077 IDPC

Solicitud informacion Patrimonio Cultural sobre la via ferrea Bogota-Salto para la elaboracion
de la prefactibilidad del proyecto de referencia

CAC-P1674-078 INVIAS

Solicitud informacion Linea Férrea Bogota-Salto para la elaboracion de la prefactibilidad del
proyecto de referencia

CAC-P1674-079 SDP

Solicitud informacidn Planes Parciales y Operaciones Estrategicas sobre la via ferrea Bogota-
Salto para la elaboracidn de la prefactibilidad del proyecto de referencia

CAC-P1674-080 MINCULTURA

Solicitud informacion sobre el Plan Nacional de Recuperacidn de Estaciones del Ferrocarril —
PNREF para la elaboracion de la prefactibilidad del proyecto de referencia

CAC-P1674-149 INVIAS

Solicitud planimetria corredor férreo Bogota-Salto para la elaboracidn de la prefactibilidad del
proyecto de referencia

CAC-P1674-154 INVIAS

Permiso ingreso a las estaciones de pasajeros para actualizar documentacion

CAC-P1674-195 SIBATE

Permiso ingreso a la estacion de pasajeros (hoy alcaldia) para actualizar documentacion

CAC-P1674-298 IDPC

Solicitud aclaraciones EIP (aun_sin respuesta en abril 2023 )

CAC-P1674-n0.4061SOACHA

Solicitud informacion varios sobre la via ferrea Bogota-Salto para la elaboracion de la
prefactibilidad del proyecto de referencia

CAC-P1674-1-2023-03484SDP
CAC-P1674-n0.2519ARDANUY

Plan Pareial de:Desarrollo “Edén — El Descanso” Localidad de Bosa

Radicacion planimtéria-estaciones y puentes ferreos Bogota-Salto para entregar a INVIAS

reuniones

Mincultura patrimonio ferreo
IDPC fecha inmaterial
IDPC 7 julio inmaterial «

ARDANUY 14 julio

radicacion levaptamiento arquitectonico patrimonio ferreo solicitud INVIAS

Actores culturales 14 octubre

Soacha

Actores culturales 21 octubre

Soacha

Lideres y actores culturales 29 noviembre

Barrio Santafe

Interventoria 16 junio

|Acta reunion 89

IDPC 12 septiembre

Acta reunion'140 % 10 ALY } st

IDU 9 septiembre

| Acta reunion 139

IDARTES 22 septiembre

Acta relnioh 147 ™,

ERU 16 noviembre

Acta reunion178-"

ICANH 24 enero

Acta reunion 206

Interventoria 2 febrero

Acth'reunion 219 'R

IDPC 28 febrero

Actaireunion 257 i T T

trabajo de campo

levantamiento infraestructura ferrea del sur: tres estaciones de pasajeros, una bodega, dos puentes

levantamiento fotografico de las visuales urbanas del trayecto ferreo

levantamiento fotografico bienes muebles ubicados en el trayecto

informacion
institucional

INVIAS planimetria corredor férreo Bogota-Salto
IDPC fichas BIC de los inmuebles del nivel distrital identificados en el trayecto del corredor ferrreo
planos de barrios
SDPy ERU cartografia Planes Parciales y Actuaciones Estrategicas

planos de cada barrio identificado con densidad patrimonial y sus equipamientos

Elaboracion consultoria Patrimonio
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8. IDENTIFICACION DE LOS RIESGOS DEL PROYECTO ASOCIADOS AL
COMPONENTE

La definicion de RIESGO es la combinacion de la probabilidad de que se produzca un
evento y sus consecuencias negativas. Los factores que lo componen son la amenazay la
vulnerabilidad. Y para esos eventos, se adoptan las normas de PROTECCION del
Patrimonio Cultural. El Ministerio de Cultura es el rector y mediante leyes y decretos induce
a las Secretarias de Cultura a velar por el Patrimonio Cultural de la Nacion.

Las normas relacionadas sobre la proteccion del Patrimonio Cultural estan a cargo del
estado colombiano desde el siglo XX. La Constitucién Politica de 1991, la primera Ley
expedida en 1920, la Ley 163 de 1959 y su decreto.reglamentario 264 de 1963, la Ley
General de Cultura 397, la ley 1185 de 2009, también llamada “ley de patrimonio”, junto con
sus decretos reglamentarios decreto 763.de:2009, para el patrimonio material y 2941 de
2009, para el de naturaleza inmaterial; y Ia de Ordenamiento Territorial 388 de 1997, entre
muchas otras.

En este siglo XXI, el Ministerio de Cultura ha propendido por concederle un enfoque integral
a la gestion del Patrimonio Cultural involucrando a las comunidades en esta tarea,
entendidas como las dinamizadoras para que dicho patrimonio exista como espacio de
interaccion colectiva. Es asifcomo, las poI_iticas:pL'Jincé,s para la gestion, proteccién y
salvaguardia del patrimonio cultural ahora reconocen e involucran a las comunidades en el
papel fundamental de identificar-y valorar sus manifestaciones culturales materiales e
inmateriales, como parte activa de sus'¢otidianidades. Se le asigna a la colectividad que,
como usuarios y/o portadores,1o creen; transformen,heredeny.le otorguen valor, entendido
como factor intrinseco de bienestar y desarrollo colectivo.

Consecuente con lo anterior, dicta normas y legisla sobre el tema, para que, precisamente,
ese desarrollo territorial siempre contemple como jerarquica la presencia del Patrimonio
Cultural en los territorios, entendido como uno de los ejes principales para modelos de
desarrollo acordes a las trayectorias y logicas propias de los territorios, y desde la
perspectiva de consciencia de realidad. Las pautas administrativas recaen, para el caso del
patrimonio material, en los Planes Especiales de Manejo y Proteccion -PEMP, que es el
instrumento de planeacion y gestion del Patrimonio Cultural, mediante el cual se establecen
las acciones necesarias con el objetivo de garantizar la proteccién, conservacién y
sostenibilidad de los BIC o de los bienes que pretendan declararse como tales si a juicio de
la autoridad competente dicho Plan se requiere, en el marco de lo establecido por el Decreto
763 de 2009 y sus reglamentarios.

Los PEMP como instrumento del Régimen Especial de Proteccion de los BIC, deben:
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e Definir las condiciones para la articulacion de los bienes con su contexto fisico,
arquitecténico, urbano o rural, los planes preexistentes y su entorno sociocultural,
partiendo de la conservacion de sus valores, la mitigacion de sus riesgos y el
aprovechamiento de sus potencialidades.

e Precisar las acciones de proteccion de caracter preventivo y/o correctivo que sean
necesarias para la conservacion de los bienes.

e Establecer las condiciones fisicas, de mantenimiento y de conservacion de los bienes.

o Establecer mecanismos o determinantes que permitan la recuperacién y sostenibilidad
de los bienes.

e Generar las condiciones y estrategias-para el-mejor conocimiento y la apropiacion de
los bienes por parte de la comunidad, con eI fin de garantizar su conservacién y su
transmision a futuras generaciones. 5

Todo esto dentro de dos dimensiones territoriales: el Area Afectada que es la totalidad del
predio catastral que contiene el Bien, y la'Zona:de Influencia de 100m a la redonda para
asegurar el “cono visual” que permita a la ciudadania disfrutar de este. En la dimensién del
Area Afectada también se debe precisar la “cercania constructiva” de la nueva obra con el
BIC, mediante reglamentacion especifica..Y siempre, existira.la posibilidad de la afectacion
total del predio, lo cual conllevaria a’la'demolicion‘del'BIG: mediante criterios de valoracion
que sustenten la primacia del interés'caléctivo 'de movilidad frente a la presencia cultural.

Estas medidas fisicas obedecen a tres'factores de rresgo

i. Riesgode transformamon o demoI|C|on parmal o] total debido a desarrollos urbanos,
rurales y/o de infraestructura.
ii.  Cuando el uso represente riesgo o limitaciéon para su conservacion.
iii.  Cuando el bien requiera definir o redefinir su normativa y/o la de su entorno para
efectos de su conservacion.

Basados en este marco de proteccién se analizan los BICs, uno a uno, y se consigna
individualmente si habra afectacion o no. En las fichas arquitecténicas se registra la cabida
del predio y la implantacion arquitecténica en relacién con el corredor férreo y las estaciones
de pasajeros y se complementa con la ficha de valoracién distrital. Ver anexos 12 y 15.

El anexo 15 esta compuesto por 19 fichas individuales de los BIC afectados por el proyecto
de la linea férrea al sur. El anexo 12 es la relacion fotografica de los mismos 19 BICs.

Por su parte el Distrito ha actualizado su vision de proteccion del patrimonio arquitecténico,
articulandose con los criterios del orden nacional, adoptando, por ejemplo, las
nomenclaturas de valoracion nacional, asi:
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Integral — nivel 1

Tipologico — nivel 2

Contextual — nivel 3

Nuevo — nivel 4

También adopta la directriz nacional de que sean las Secretarias de Cultura las entidades
publicas custodias del patrimonio cultural del pais, y es asi como de la Secretaria Distrital
de Planeacion se da traslado del tema arquitecténico a la Secretaria Distrital de Cultura -
SDC, para su gestién y manejo, incluyendo las fichas de valoracion inmueble como
herramienta de inventario.

xxx Estas fichas son en el instrumento primario de informacion del bien inmueble, donde se
registran los datos basicos del bien, como msumo _primordial para su reconocimiento. Es el
documento oficial por medio del cual se |dent|f1ca localiza y reconoce mediante datos
catastrales y una fotografia. Se incluyen Ioscrit‘érlos de calificacion. Para un acercamiento
expedito en eventos de riesgo, la ficha_proporciona informacion preliminar de base. A
continuacién, se ilustra el informe con la ficha del BIC distrital Subestacion Eléctrica en el

barrio Gorgonzola.

llustracion 42 Eloha,de mventarlo |nmyeble D.G~ Ref 00422070103

1

SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACION
BIENES DE INTERES CULTURAL
BOGOTA, D.C.

FICHA IDENTIFICACION INDIVIDUAL INMUEBLE

4207-01-03

FOTOGRAFIAG DEL INMUEELE

LOCALIEACION

CRITERIOS OF CALIFICACION

Fecha e elabaraciin;

Febirern 24 de 2015 |
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4. Ser 1 festmon:
izal de: e grupe sasil detemm

1. Representar una o mds ¢pocas de la Béstoria de In
cndsd o una o mas eiapas en el dssarmofio de ln
ropitestuen yo whanisma en ol pais;

L e e A e

3. Ser un ejemplo cultwalmende Imgortame de un too de
edficacion o conjunts.

= mmnlu e |a conformessn el
irars

5. Comimuir wn it o ginio de ersnca urina
cubralrnin signifalive an s gl

5. Ser un sfempke desiacade o la oba de un auiscln,
whanista, arisis ¢ un gape de elos do iayededa
econozias a rvel naconsd o mismacknal.

7. Estar relazonade con percnaer o Dehos snaTes
e i it i 8 viucheed s o

CLASIFICACION

| I

Hm!ddu'fl Caleguis
| PLUENTE ARANDA - 16 |
Localdat
Zona industnal - 108
Unickat de Paseamiento Zonal
Gorgonzola 4207 || o 03
Barnm - Cadg
ARANISEPSRL
AAAD TISYWE
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[ COUENSAS A EST. |
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Mitga Fecha conatraceion
OBSERVACIONES

SURESTACION GORGONZOLA

Fuente IDPC
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Y adopta el concepto de las zonas de influencia para los BIC nivel 1 estableciendo una zona
de influencia a la redonda partiendo de los limites del predio. Y para los BIC nivel 2 amplia
su area de proteccion a los colindantes laterales, posterior y frente, ampliando al area visible
de la edificacion. Con esto se busca proteger la calidad del entorno donde se haya
implantado un bien.

llustracion 43 Zona de influencia inmueble nivel 1 y 2 consecutivamente

100 m

calindante

100 m 100 m
LBIC

colindante

P
s
%
%

100 m

\Blaliorapion ¢omsyltonfalPatrimenio-,

Por su parte, para el caso det patrimonio, cultural jinmaterial, asociado a la estructura
integradora de patrimonios, como elemento activo de los entornos barriales, el instrumento
para esa planeacion y gestion-es-el-Plan- Especial de Salvaguardia -PES, instrumento de
proteccion que se formula, 'én'la' medida’ que '$€'requiera para su inclusién en la Lista
representativa del Patrimonio Cultural Inmaterial del ambito a que haya lugar, con el objetivo
garantizar la proteccion, conservacion y sostenibilidad de las manifestaciones que requieran
dicha declaratoria, debido a su inminente riesgo. Estos planes especiales de salvaguardia
se rigen por lo mencionado en el Decreto 2941 de 2009 y el decreto 1080 de 2015 Parte V,
que enfatiza que los PES estan pensados a modo de herramienta de gestién del Patrimonio,
a través de la cual se puede reconocer el estado actual de la manifestacion a trabajar,
permitiendo identificar sus puntos de tensién, posibilidades de desarrollo y opciones viables
para su sostenibilidad, todo esto en el marco de metodologias participativas que garanticen
la participacion activa de las comunidades que habitan los correspondientes territorios.
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8.1 MATRIZ DE RIESGOS IDU

Requerimiento del contratante: utilizacion de la matriz del IDU para calificar el potencial

riesgo de afectacién sobre un BIC.

Tipo de Riesgo para ef ~ _ Chbservacidn-

Alternativa | intervencidn BiC imedoio %6 Trdivitey tie e Recomendacicon

Moadificacidn, intervencién BIC,

exclusidn, intevenddn ZI,

ampliacidn, Pérdida de ALTO- intervencidn Espacio

demolicién, |wvalores, de drea, |MEDIO ALTO-|PuUblico, Proteccidn  |Criterios y

entre otras afectacidn visual, | MEDIO - mueble, Traslado recomendaddn
1-2-304 modalidades entre otras. BAJO Mueble, Exclusidn. de alternativa.

matriz enviada por el IDU

Alternativa — durante el contrato con ARDANUY: se revisaron interdisciplinarmente siete (7)
alternativas para la nueva linea férrea al sur Se selecmono la alternativa 7, la linea de metro
3 a Soacha, subterranea. = .

f
=F

Tipo de Intervencién — de acuerdo con Ias normas de Intervencion del Patrimonio Cultural
material existen 11 tipos de modalidades: Obra nueva, Ampliacion, Adecuacién Funcional,
Modificacion, Restauracion, Cerramiento, Reconstruccion, Reforzamiento, Demolicion
Parcial, Demolicién Total y Otros. Ver anexo 16

Riesgo para el BIC - RIESGO esJa comblnamén de Ia probabllldad de que se produzca un
evento y sus consecuencias negatlvas AN

Impacto % - el IDU define esta column'a' a'_s_i:.. DA

Alto: 80-100%. Alta probabilidad de afectatién al BIC, qué bu'ede:afeéta'r:los’\"/éIoreé por:"lb's"éda'lés posee la declaratoria; Alta probabilidad
de realizar trdmites que incidan en afectacion técnica y predial; Alta probabilidad de tiempos de tramite que afecten la viabilidad del
proyecto.

Medio-Alta: 60 a 79%. Alguna afectacidn al BIC que afecte los valores por los cuales posee la declaratoria; Alguna probabilidad de realizar
trdmites que incidan en afectacion técnica y predial; Alguna probabilidad de tiempos de tramite que afecten la viabilidad del proyecto.
Media: 30 a 59 %. Baja afectacion al BIC pues se interviene sin que afecte los valores por los cuales posee la declaratoria; Baja probabilidad
de realizar tramites que incidan en afectacion técnica y predial; Baja probabilidad de tiempos de tramite que afecten la viabilidad del
proyecto.

Baja: 1 a 29 %.
probabilidad de realizar tramites que incidan en afectacion técnica y predial; Minimos tiempos de tramite que afecten la viabilidad del

Minima afectacion al BIC pues se interviene sin que afecte los valores por los cuales posee la declaratoria; Minima
proyecto.

Muy baja: 0 %. No se afecta los valores del BIC (maximo protocolos de proteccion); no se afecta el predio; no se requiere tiempos de
tramite.

Tramite/Tiempo - La identificacion institucional que requiera la gestion y ejecucion eficiente

para cada caso.

Observaciones — de la Consultoria de Patrimonio
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Tratandose de una alternativa subterranea, la afectacion de los BIC es minima:

44 distrital
6 nacional

8 municipal  totg| 58 BICs

Se utiliza el criterio de cercania visual y constructiva para el patrimonio material y el criterio
de permanencia de los equipamientos comunales para las manifestaciones culturales en
los entornos barriales. Ver anexo 10.

riesgo | Numero de BICs

llustracion 44 Zoom casillas bmteqqloyaﬂésde’ ,[? Matriz IDU

Resos NP BOCOTADIC

numeracion A q q q q q . observacion
nivel nombre BIC tipo de intervencion riesgo impacto % tramite tiempo L,
plano recomendacién
i - BIC localizado frente a la
LAy LITEY O jlay=ie], T tacion d :
Propiedad Privada. Proyecto Metro & alasont ‘: paAsaJernt'os d
- ’ . ) . no.1 Santafe. Apertura de

3 distrital ~ |Residencial CL23 14 19 debe presentar aprobacion bajo IDPC 6 meses X P
X - - cono visual y
intervencion espacio publico. . A .

mejoramiento de espacio
publico.
BIC localizado en la
. imidad tructi
Propiedad privada. Proyecto Metro proximica cor!s ructiva
. o del tunel, con riesgo de
o . . debe radicar plano localizacion . ) o

6 distrital |Residencial CL22 A 16 29 - . . medio IDPC 6 meses  |inestabilidad estructural

indicando la cercania constructiva ) o

por posible hundimiento
del tunel. B ,

suelo o vibracién

construccion.

BIC localizado encima
Propiedad privada. Proyecto Metro del tunel, con riesgo de

) | A ) "

12 distrital ~ [Residencial KR 16 A 22 12 fjetfe radicar p ar?o \OCéllzaC|on alto IDPC 6 meses |nestab|!|dad estrlecFural
indicando laincidencia por posible hundimiento
constructiva del tunel. suelo o vibracién

construccion.
Propiedad Privada. Proyecto Metro X Desafectacion predial
- . . . Secretaria Cultura .
51 municipal [Hacienda Chucua Vargas Soacha |debe presentar aprobacion bajo para la construccion del
. de Soacha 6 meses| .
desafectacion globo de terreno. patio taller.

Elaboracion consultoria Patrimonio
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8.2 MATRIZ DE RIESGOS CONPES

Se revisa, desde otra perspectiva, la afectacion potencial de los BICs. Ver anexo 11.

La tabla que utiliza el CONPES para evaluar proyectos de infraestructura incluye aspectos
territoriales para tener en cuenta:

Gestidn y Adquisicion Predial — disponibilidad de predios y costos por adquisicion.

Social y Cultural — socializacion y consultas con la comunidad. La intervencion y permisos
de los BICs.

Construccion — especificaciones técnicas y complejidad obra (tunel)

Fuerza mayor — eventos asegurables =~ 3

llustracion 45 Matriz CONPES Riesgo de a

TIPO DE RIESGO

COMPONENTE
QUE EMITE
OPINION

OBSERVACIONES TECNICAS

OBSERVACIONES RESPECTO DE LA ASIGNACION

Es posible que en las manzanas seleccionadas para a construccion de la estacion de pasajeros haya
predios con uso dotacional. En los barios identiicados densos patrimonialmente, la demolicion de esta
infraestructura, que hace parte de la red de manifestaciones culturales, generaria la ruptura de procesos
comunitarios. El consultor deberé identificar los usos con la fase de consulta comunales.

Patrimonio

Es posible que haya predios categoria BIC que sea necesario adquirir porque la construccion del tunel
ponga en riesgo su permanencia. Este costo estara asociado al valor comercial que determine el Catastro
en el afio que se realice la transaccion.

la ciudad viene adelantando una caracterizacion de barrios con el fin de proteger el patrimonio cultural
inmaterial de los entornos barriales afectados ante la presencia de obras de infraestructura. De acuerdo con
la metodologia institucional, en el 2021 realizo una serie de socializaciones para identificar autores e
iniciativas locales que movilizo a la comunidad en busca de reconocer, salvaguardar y divuigar los
patrimonios culturales y naturales de los territorios. BOSA (IDPC) y en el BARRIO SANTAFE (ERU)

I Tener en cuenta que las manifestaciones del patrimonio cultural inmaterial de un entorno barrial son moviles

patrimonio ¥ S adectian a nuevas situaciones, en este sentdo, es posible que ante nuevos espacios de consulta, se

encuentren variaciones en termonos de ubicacion y circulacion de los elementos compositivos de dichas
manifestaciones, que podrian ser motivo de discucion

en este proyecto se presenta la oportunidad de utilzar la cercania de las estaciones de pasajeros para
visualizar un predio BIC. En este caso no habra afectaciones i riesgos. Sin embargo, el paso del tunel por
debajo de un predio BIC puede generar afectaciones constructivas severas. Remitirse al Anexo de Riesgos
del informe no.4-

Patrimonio

las gestiones por colindancia del nivel 2 BIC y las amplias zonas de influencia del nivel 1 BIC generaran
tramites ante las autoridades de Patrimonio Cultural Nacional, Municipal o Distrital. Remitirse al Anexo de
Riesgos del informe no.4

Patrimonio

la cercania constructiva con los BIC arquitectonicos identificados encima del corredor subterraneo del futuro
metro generara especificaciones técnicas a tener en cuenta para la estabiidad del suelo entre a
cimentacion de estos bienes y la construccion del tunel. Remitirse al Anexo de Riesgos del informe no.4

Patrimonio

patrimonio @ Proximidad constructiva con un BIC esté reglamentada por el Decreto 560 de 2018. Deberd pasar por

tramites de patrimonio ante el IDPC. Remitirse a la lista BIC en el Anexo de Riesgos del informe no.4.

La proximidad constructiva del tunel con el suelo de un BIC puede mitigarse con elementos constructivos
que refuercen la capacidad portante de este. Debera preverse mediante estudios estructurales y obras
previas que aseguren a estabilidad del bien.

Patrimonio

Gestion Predial Variacion en el iempo de disponibilidad aa_pu os derrvadus de s actvidades de ges1mr|
2 predial necesaria para adelanta
a
g
£
Variacion de costos por (incluyendo
socioecondmicas de las areas obj rt ﬂ ﬁ !.r"\q, l,'r-\ —
l E ' |
Los efectos favorables y/o desfavorables de las demoras y los costos en las gestiones
derivadas de las soclalizaciones con la comunidad o drup6s 8 terés! dio I\emﬁen' .
Patrimonio
los costos en las gestiones derivados de los acuerdos delcqnsu'w J;EV\& pr dos A
e la fecha de apertura del.proceso licitatorio. ol ouf
=T1s
Efectos favorables o desfavorables de Los ofectos que resuen e'\ caso hue sea'nJc!sam aaolm\arnujvaJ onnsm!as previds
H la gestion social con la Ia fecha de apertura del proceso licitatorio, 0 a la fecha de
£ invasion de las reas afectas al aprabaclcn dela cacubmdad
5 proyecto, gestion de consultas previas,
g asi como los efectos de la gestiony | Los efectos favorables jad los costos y fectivos de
2 costos que se deriven de la proteccién |ia obtencién y cumplimiento de los permisos para la utilizacion o para la intervencién de
Q e intervencién de Bienes de Interés Bienes de Interés Cultural (BIC), necesarios o asociados al proyecto. Cuando dichos
3 Cultural (BIC) necesarios para el permisos o autorizaciones sean previos a la apertura del proceso licitatorio o a la fecha de
proyecto. aprobacion de la factibiidad. De manera similar, cuando el inversionista decida
uniateralmente generar cambios a la licencia, permiso o autorizacion u obtener una nueva
licencia, permiso o autorizacién, deber asumir los costos y sobrecostos derivados de las
mismas.
El efecto favorable o desfavorable de los costos y sobrecostos de la gestion y
compensaciones asociados los permisos, licencia o autorizacion cuando la enfidad
suficiente para asumir el riesgo
dada su der experiencia para administrar el riesgo.
IE‘“:” Tavoraple ‘: N | Efectos favorables y/o desfavorables de las cantidades de obra: las actividades a realizar por
z la estructura de costos y cronogramas | iy ersionista privado, con el objetivo de cumplir las especificaciones técnicas
g |que generen variaciones en las requeridas contractualmente, requieren mayores o menores cantidades de obra a las
S cantidades de obra, precios de mercado| o ictas inicialmente por este, incluyendo las asociadas a las condiciones geotécnicas del
de los insumos y plazos para llevar a
proyecto.
1] cabo las de
3 [ylo provision ylo rehabilitacion ylo Los efectos favorables ylo desfavorables en caso de obras de mayor complejidad técnica
delai (tuneles ylo viaductos ferroviarios).
férrea yio loaistica asociada. Lo anterior
- Eventos eximentes de responsabilidad
o I nt "
g comesponden a cualquier eventoB0, ¢ . ooy bor Eventos Asegurables. Cuando ef evento sea susceptible de ser
H circunstancia o combinacion de por =y s 3 s ”
asegurable, el inversionista privado debera asumir los costos asociados con la reconstruccion
eventos o circunstancias fuera del ! © > ¢
5 de la infraestructura a su estado previo a la ocurrencia del evento eximente de
B control razonable de la parte que fo | % C 0 Sl
H invoca, que afecte en forma sustancial y g
ladversa el cumplimiento de las
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Adicionalmente a las dos matrices, se elaboran fichas especificas para cada uno de los
BICs directamente relacionadas con los criterios de afectacion:

1. cercania constructiva (tunel)
2. renovacion urbana mejoramiento de espacio publico (andenes)
3. afectacion manzanas donde hay BICs (localizacién)

Barrio Santafé FICHA EDIFICIOS no.12, 14, 17, 18, 22 y 23 / EDIFICIOS NO. 37 y 38
Gorgonzola / PREDIOS HACIENDA CHUCUA VARGAS Y LAS CABALLERIZAS CHUCUA
en Soacha. Ver anexos 12y 15

llustracién 46 afectacion BIC modo subterraneo

| -
e I il

Construccion de tunel

Afectacién de las estaciones subterraneas Afectacién del tinel para recorrido del metro
salida a superficie 7 T

1
|
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U &
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9. DETERMINACION DE LOS CRITERIOS DE EVALUAC[CN PARA TENER EN
CUENTA EN LA PONDERACION Y CALIFICACION EN LA MATRIZ
MULTICRITERIO

CRITERIOS:
Urbanisticos — Cercania visual y/o constructiva

Indicador: Afectacion de los bienes de patrimonio material con interés cultural mueble,
arquitecténico y /o urbanistico en los tres niveles de declaratoria Nacional, Municipal y/o
Distrital.

Objetivo: Incidencia en los bienes materiales-de interés cultural mueble, arquitecténico y/o
urbanistico que se relacionen con el trazado del nuevo sistema (area afectada y zona de
influencia) para precisar las acciones de.proteccién de caracter preventivo y/o correctivo
que sean necesarias para la conservacion de los bienes.

Metodologia de calculo: En el ambito de influencia del trazado se calcula la cantidad de
elementos PC material mueble, arquitectonico y/o urbanistico que hacen presencia en la
futura operacion férrea de acuerdo con el inventario del trabajo de campo y la cartografia
en el Tratamiento de Conservacion del POT vigente y/o en formulacién, como con la
cartografia nacional y municipal dé [08,BIC material /4,

Calificacion: El tipo de implantdcidn que arroje una'merior afectacion de bienes con interés
mueble, arquitectonico y/o urbanistico por estaciones y trazado, es la que resulta mejor
puntada en este indicador. | -

ninguna afectacion 35
riesgo medio 15

riesgo alto 8

TOTAL BICs territorio 58

Sociales — Infraestructura de equipamientos culturales

Indicador: Afectacion a la infraestructura del equipamiento social que incide en las
manifestaciones culturales.

Obijetivo: Identificar los equipamientos educativos, sociales, recreativos, de salud y de culto
que puedan ser afectados por la alternativa férrea.

Metodologia de calculo: La planimetria de la SDP de los equipamientos comunales
existentes por barrios.
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Calificacion: La menor cantidad de afectacién a los equipamientos comunales es la que

resulta con mejor puntuacion.

CATEGORIA DE USO
Comercio y Servicios Generales
Industrial

Equipamiento Comunal

Total equipamientos BIC territorio 19

cantidad

1

llustracion 47 Matriz Multicriterio - Presencia del Patrimonio Cultural

Tipologia
Alternativa 7 (Metro pesado)

Tunel

Viaducto
Mixta

o

> : S =
[o 3= = O
n o o + ]
[ =1 c .2 ©
O m-‘—“- -
o % o o
s 0 =) o)
o < O '® Y=

8 L <

COMP2
14%

COMP3 [Jede))| 2

(EVAL.)

75,31 | 63,43 | 91,23 | 80,69 79,26
68,76 | 87,74 | 91,39 | 95,12
Elakaasipn ARRNYY

Instituto MeranexodBo LUrbano

La Consultoria de Patrimonio, dentro del marco de la EIP define dos tipos de impactos para
el Patrimonio Cultural adyacente al corredor férreo seleccionado.

Tipo de bien
Edificaciones

Bienes muebles

Entornos barriales

Impacto Positivo

Rehabilitacién del Espacio Publico
(andenes)

Visualizacion del bien

Visualizacion
Nuevas implantaciones en Espacio
Publico

Revitalizacion urbana
Conectividad

Movilidad

Cercania

Permanencia de Equipamientos

Impacto Negativo

Inestabilidad constructiva

Cambio de uso por cercania al punto de las
estaciones de pasajeros (de residencial a
comercial)

Desaparicidn (falta de inventarios)

Renovacion urbana (desplazamiento)
Disociacién y/o alteracién de redes de
significacion cultural
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10. IDENTIFICACION DE LAS ENTIDADES Y TRAMITES RELACIONADOS CON
EL PROYECTO

Entidades y Tramites relacionados con la afectacion potencial de los BIC y
manifestaciones culturales presentes en el corredor férreo.

Existe una normativa nacional (que se desprende de la Ley 163 de 1959) la LEY
GENERAL DE CULTURA 397 de agosto 7 de 1997 por la cual se desarrollan articulos
concordantes de la Constitucion Politica, se dictan normas sobre Patrimonio Cultural y se
crea el Ministerio de la Cultura. En el mismo afio se dicta la Ley de Ordenamiento Territorial
388 de 1997, y en ambas se determina que la presencia del Patrimonio Cultural material
es jerarquica en el territorio nacional y se debe proteger y conservar.

Luego la Ley 1185 de marzo 12 de 2008 modifica y adiciona la Ley 397 de 1997 y le sigue
el Decreto Unico Reglamentario del Sector Cultura no. 2358 de 2019 incorporando el
Patrimonio Inmaterial estableciendo medidas-para la integracién, la articulaciéon y la
coordinacion, incluyendo la categoria Paisajes Culturales definiéndola como los territorios
producto de la interrelaciéon entre grupos sociales, comunidades o colectividades con su
territorio o la naturaleza, referentes de procesos histoéricos, econdmicos, sociales, politicos,
culturales o espirituales que ilustran las formas de ocupacion y manejo del territorio, por lo
tanto, son factores de identidad, pertenencia ‘9’ ¢iudadania, contienen bienes,
manifestaciones, productos y. todos aquellos.-elementios que son expresiones de la
identidad cultural y que son representativos-de una region-claramente definida e ilustran los
elementos culturales esenciales y distintivos!

A su vez el Distrito cuenta con normativa especifica sobre Patrimonio Cultural desde la
reglamentacion del POT Decreto 190 de 2004. El Decreto 606 de 2001 a cargo del
Departamento Administrativo de Planeacion Distrital adopta el inventario de los Bienes de
Interés Cultural del Distrito, se determina su ambito de aplicacién, y se clasifican en tres
niveles de proteccion. El Decreto 070 de 2015 a cargo de la Secretaria Distrital de Cultura,
Recreacion y Deporte establece el Sistema Distrital de Patrimonio Cultural.

Siguen el Decreto 560 de 2018 de parte de la Secretaria Distrital de Planeacion que define
la reglamentacion urbanistica aplicable a los BIC del ambito distrital, indicando que esta
relacionado con el inventario incluido en el Decreto Distrital 606 de 2001. La Resolucion
408 del 21 de agosto de 2020 de la Secretaria de Cultura, Recreacion y Deporte reglamenta
el procedimiento para la inclusion en la Lista Representativa de Patrimonio Cultural
Inmaterial del Distrito Capital y la formulacién de los Planes Especiales de Salvaguardia.

Del actual POT Decreto 555 de diciembre 2021, la Secretaria Distrital de Planeacion define
el modelo de ocupacion territorial que Bogotd como uno articulado desde las escalas
regional, distrital y local, y que se ordenara a través de las areas de importancia ambiental
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y de los patrimonios culturales, estableciendo por primera vez la Estructura Integradora

de Patrimonios.

De acuerdo con la intervencion, institucionalmente habra tres entidades a cargo: la
Secretaria de Cultura del Distrito con el IDPC y el Ministerio de Cultura con la Direccion de
Patrimonio con sus tramites correspondientes:

llustracion 48 Institucionalidad manejo intervenciones BIC

Fuente Normatividad

- oy

"
1]

Nivel Area afectada Zona de influencia Entidad responsable
n BIC Naci | BIC Naci | Zii 7
Nivel 1 _ac“_ma _anfma Ministerio de Cultura
BIC Distrital BIC Distrital
Nivel 2 BIC Distrital BIC Distrital Instituto Distrital de Patrimonio Cultural IDPC
Nivel 3 Colindantes con BIC Nacional |Colindantes con BIC Nacional |Ministerio de Cultura
Colindantes con BIC Nacional |Colindantes con BIC Nacional |Ministerio de Cultura
Colindantes con BIC Distrital |Colindantes con BIC Distrital |Instituto Distrital de Patrimonio Cultural IDPC
Nivel 4 - Concepto previo de alturas y usos permitidos
No colindantes con BIC Na cnlirﬂgg;e‘éon_}ﬁ_éﬁ emitido por el Instituto Distrital de
Distrital o BIC Nacional Distrital o/BIC onal Patrimonio Cultural IDPC
gl e
et e

5 ‘:I;l' .
PEME Centro Historico IDPC

T
"

' e
Y

llustracion 49 Institucionalidad tramites afectaciéon BIC

TRAMITE

arquitectdnico del nivel 1y 2

PROTECCION PATRIMOMNIO MATERIAL - Colindancia con BlCs del grupa urbano §

ENTIDAD

TMEMPQ de aprobacidn

i AV oW WA
Alitorizacion de intervéncion de cualquler

~ gbrg dentroge IF-'zona_de‘lr'.Filuencia del BIC
\J ig]ﬂﬂ_mj la rqﬂo‘ﬁ_da 'pa[ilil%dglda los limites

del predio.

ambito nacional
Direccicn de Patrimonio
del Ministerio de
Cullura

Alttorlzaclon dal'@rea de intervencion de
cualquier obra en el entomp patnmeonial del
Bicivell 5 fd0mitedonds pa rtienda de los
limites del predio. Autorizacion de
intervencion del area de proteccion del
entorno patrimonial para el nivel 2 dentra

del area visible del BIC.

ambito distrital
Instituto Distrital de
Patrimonio Cultural
POT 555 de 2021
Subcapitulo Il Estructura
Integradora Patrimonios
articulos 80 a 87,

Autorizacion de intervencion de los BIC
declarados en la Lista de Patrimonic
Municipal.

ambito municipal -
Secrelaria de Cultura del
Munlicipio de Soacha

6 meses [ 1 afo

ancestrales)

PROTECCION DE LAS MANIFESTACIONES CULTURALES (equipamientos, sistemas
cooperativos y redes socloeconomicas dedicadas a las actividades tradicionales y

Reconocimiento del Inventario de los
entarnos barnales con densidad patrimonial

v el desarrollo territorial,

ambito distrital -
Instituto Distrital de
Patrimonio Cultural

sin reglamentar

Fuente Normatividad PEMP Centro Histérico IDPC

El IDPC en su pagina https://idpc.gov.co/tramites tiene los formularios para las gestiones.

Los formularios para intervencion BIC y Espacio Publico quedan en el Anexo 16.
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llustracion 50 Profesionales y costos segunda etapa afectaciéon BIC

Relacion de Profesionales y costos aproximados fase FACTIBILIDAD

ingeniero estructural para evaluar el estado de
. " o conservacion de las construcciones frente al paso 50'000.000 promedio cada
Intervenciones BIC arquitectonico . ., ) .. .
subterrdneo del tinel. Posible afectacién por estudio de BIC
hundimiento suelo y las vibraciones del paso del metro.

estudio de suelos

integral, 10'000.000

Intervenciones urbanisticas manzanas . . ’
arquitecto urbanista / ERU mensual dependiendo de la

para estaciones de pasajeros
propuesta

arquitecto patrimonio inmaterial / IDPC y SDP
equipamientos. La consultoria porta los estudioos en las
matrices anexas. Cualquier afectacion a la permanencia
Intervenciones en barrios con densidad  |de un equipamiento, el proyecto METRO debera
patrimonial asumirlo dentro de sus cargas para su reemplazo.
Practicas Productivas para la proteccion de entornos

integral, 10'000.000
mensual dependiendo de la

propuesta

patrimoniales como Bosa (siete entornos) y Samper
Mendoza.

profesional del area social. Pasara a ser un insumo del
componente social de la siguiente etapa

Intervenciones comunidad

Fuente consultoria patrimonio

NOTA: Los profesionales de ingeniefia, estructuras,, arquitecto y demas, deberan contar
con una especializacion en Patrimeonio, Cu_l_tur,all, de minimo.10 afos de experiencia.

St Nt 4 "

11. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DEL 'COMPONENTE

El territorio que atravesara el proyecto férreo es producto de diversos procesos urbanos de
asentamiento, razén por la cual, presenta diversidad de manifestaciones que hacen parte
de las trayectorias que las comunidades han tenido en estos espacios fisicos, configurados
como lugares de ocurrencia para sus memorias e identidades. Si bien estos entornos
barriales presentan procesos de apropiacion social de sus patrimonios, una de las grandes
falencias es la escasa visibilidad de los mismos, para el resto de sectores de la ciudad,
coartando los derechos de los bogotanos al disfrute de su patrimonio, y a las comunidades
de la promocion y difusién del mismo, razén por la cual, se cree que este proyecto de
infraestructura, aportara a la visibilidad de estos territorios, permitiéndoles interactuar con
otros espacios y contextos, y de esta manera fortalecerlos como parte integrante y actuante
del acontecer sociocultural de la capital, ademas de ponerlos en valor como patrimonios de
todos los bogotanos.
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Para el caso de UPL como Centro Histérico y Bosa, es importante mencionar que la fuerza
cohesionadora de sus centros fundacionales los convierten en contextos cuya configuracion
sociocultural es relativamente estable, en la medida de permanencia de las comunidades,
ademas de presentar procesos importantes de transmision de memorias, que permiten una
continuidad, pero caso contrario ocurre en Puente Aranda, Kennedy y Edén, cuyos entornos
barriales se han debilitado de manera acelerada, en términos patrimoniales, debido a
diversos factores como la escases de infraestructura, migracién de personas y familias, la
ausencia de procesos de transmision, y el desinterés por parte de las nuevas generaciones,
haciéndolos vulnerables ante intervenciones que no procuren la proteccion y dinamizacién
de sus densidades patrimoniales.

La Estructura Integradora de Patrimonios -EIP es un concepto muy pertinente para pensar
en la incidencia que potencialmente podriantenerproyectos de infraestructura como el caso
de estudio, ya que permite entender, de manera clara, como funcionan las redes de valor
patrimonial en interaccidén con los contextos soc_:]'bculturales que las portan, transmiten y
dinamizan, en medio de su cotidianidad, lo cual-brinda datos e informacion relevante para
que el trabajo interdisciplinar, pueda tener un acercamiento a las implicaciones que traeria
el intervenir fisicamente los lugares de ' ocurrencia de las manifestaciones, y buscar
alternativas para que estas intervenciones generen riesgos positivos que optimicen dichas
redes.

De los elementos de la Estructura“Integradora de Patrimonios -EIP, identificados en los
entornos barriales colindantes/don éltrazado!de/la ‘altsrnativa seleccionada, se pueden
deducir algunos aspectos determinantes ,para jestablecer categorias de analisis que
aportaran a futuros estudios de la ciudad como !ugar habitado. En primera instancia, se
observaron una serie de permanencias de sus procesos de poblamiento durante la primera
mitad del siglo XX, a través de campos como la cocina tradicional, medicina tradicional y
celebraciones religiosas de caracter colectivo. Son manifestaciones que develan el origen
de las migraciones, durante el poblamiento de este sector suroccidental de la ciudad, desde
departamentos como Cundinamarca, Boyaca, Tolima y Santander, observable a través de
la elaboracién y consumo de platos como la Gallina Criolla, el tamal, la lechona y la fritanga,
ademas de las sopas tradicionales como el cuchuco, el mute y el mondongo. Con relacién
a la medicina tradicional, se encuentra el uso de las hierbas, la implementacién de huertas
urbanas (inspiradas en las huertas de pan coger campesinas), los sobanderos y el uso de
limpiezas integrales (espirituales y de espacios fisicos). A nivel de celebraciones religiosas,
las fiestas que se hacen en homenaje a la Virgen del Carmen y la Inmaculada, donde
caravanas, priostos y decoraciones, permiten recordar el profundo origen campesino de
esas familias populares.

Oftro grupo de manifestaciones inmateriales que se enmarcan en estas permanencias, son
los oficios y saberes asociados a la presencia industrial, sobre todo en las UPL Centro
Historico y Puente Aranda, donde perviven aspectos tecnolégicos antiguos, que hoy son
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apetecidos por coleccionistas de aparatos y maquinarias de la primera mitad del siglo XX,
generando de esta manera transversalidades para la lectura de las logicas de circulaciéon y
uso del espacio urbano de la ciudad. Este es el caso de talleres de mecanica industrial,
presentes en el barrio Cundinamarca, y talleres de reparacion de electrodomésticos
antiguos, como televisores y radios de tubos al vacio, presentes en el barrio Alqueria la
Fragua. Ambos son ejemplos de transmision de conocimientos, desde una primera
generacion de trabajadores de industrias en la zona, que legaron sus conocimientos a hijos,
y estos, a su vez, a los nietos, continuando con estos saberes técnicos que, por demas,
ponen en tension la mirada tradicionalista de los oficios patrimoniales, ampliando el
espectro para la valoracion del patrimonio, en contextos urbanos como el estudiado para el
presente proyecto.

El territorio suroccidental de la ciudad yaesta consolidado y su aspecto construido debe ser
objeto de mejoramiento espacial; no-es que se plantee que una ciudad deba contener
siempre valores patrimoniales, sino que se tra_té de reconocer, a partir de la EIP, un
patrimonio que ya esta, y que tiene que seguir estando vivo. La cuestion esencial estriba
entonces en qué papel ha de desempenar:esta parte de la ciudad en la vida urbana de la
ciudad, cuando su poblacién y sus circunstancias sociales y econémicas han configurado
un territorio que debe abordar el asunto  del Patrimonio Urbano, compatible con su
morfologia y escala.

Durante buena parte de estas décadas ha ‘imperado un'a'perspectiva encaminada a la
salvaguarda de ciertos ambitos- drbanos | histéricos.(Y. este es uno de ellos. La
Recomendacion de Unesco de 1976, conocida come Recomendacion de Nairobi, se refirid
a la “salvaguardia de los conjuntos his'té_ribos'_y Su.f_u'nc_ic')n en la vida contemporanea”.

Este sector de la ciudad amerita estudio y la valoracion de su Patrimonio Urbano, una
escenografia claramente identificable, con elementos que personalizan su percepcion.
Entre los elementos que suelen ser considerados como discordantes, y a pesar de que ya
cuentan con un recorrido teodrico relevante, cabria destacar los vinculados a la
autoconstruccién, que se entremezcla con el de las construcciones programadas por el
sector publico (ICT), caracteristica de la cultura y del territorio en que se insertaron.

Y en el caso del Patrimonio Industrial confluyen muchos factores en torno a su relacién con
la ciudad. Por una parte, la declaratoria como BIC que se ha orientado a la salvaguardia del
objeto edificado, manteniendo la vision monumentalista para la recomposicién funcional y
espacial de los espacios obsoletos, y el desarrollo del suelo para vivienda de interés social.

En este sentido, y para cerrar las conclusiones, un nuevo concepto ha irrumpido en el
panorama del Patrimonio Urbano con la Recomendacion sobre el Paisaje Urbano Historico
aprobada por Unesco en noviembre de 2011. Los Patrimonios Urbanos se constituyen
como un conjunto que debe ser entendido a través de sus relaciones, de sus actores y de
sus funciones pasadas y presentes.
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Lo que conforma el valor que ese conjunto urbano pueda tener no son las manifestaciones,
mas 0 menos excepcionales, producto de una época y unas circunstancias, sino el hecho
de que haya seguido integradas en el devenir urbano a lo largo de la historia de la ciudad.
Y la legibilidad de ese proceso es precisamente lo que habria que preservar.

Asi, hoy hay que hablar de los patrimonios integrados sin los cuales no podemos
comprender ni la ciudad, ni el Patrimonio Urbano en sentido clasico. Todos ellos,
sancionados o no oficialmente, sea cual sea su época, su naturaleza, su importancia,
siempre relativa, y toda la serie de atributos que podamos considerar, en su conjunto y con
su sistema de relaciones espaciales, temporales, simbdlicas, conforman una realidad
propia, que no es equivalente a la mera adicién de cada uno de los elementos, y que se
vive como un todo inseparable: la ciudad.

12.RECOMENDACIONES CON BASE EN EL DIAGNOSTICO DEL TERRITORIO

o Para la caracterizacion CULTURAL :del territorio, en el cuadro de la Estructura
Integradora de Patrimonios -EIP se identificaron, codificaron y contabilizaron los
componentes del patrimonio cultural urbano, arquitecténico, mueble e inmaterial de la
zona de estudio, que ponen/en evidencia los: atributos urbanos del territorio sur
occidental de Bogota y del municipio de Soacha.

o El territorio presenta cualidades unicas,||singulares, como, por ejemplo, la huella del
trazado del antiguo ferrocarril del sur; rios y humedales del sistema de la Estructura
Ecoldgica Principal -EEP y varios sitios arqueoldgicos. En el territorio se recogieron
muestras de elementos reconocidos como Patrimonio Cultural material en los dmbitos
nacional, municipal y distrital. El territorio esta ocupado por Entornos Barriales que son
producto del desarrollo de la ciudad planificada e informal, habitados por un nimero de
personas a quienes se les ha caracterizado por las actividades que realizan en comun
que se convierten en manifestaciones del patrimonio inmaterial.

o Por medio del hilo conductor del nuevo corredor para la linea 3 del metro al sur se
reconoce la deficiencia de soportes culturales del territorio presente, y se puede
diagnosticar a futuro la generacion de hitos y nodos para complementar las carencias
de los recursos patrimoniales de sus residentes.

o Desde la planificacion urbana, el proveer de servicios de conectividad a un vasto sector
suroccidental de la ciudad asegura la consolidacién de una urbe que, aunque tiene
sectores de urbanizaciones legales, hay un porcentaje mucho mayor de barrios de
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origen informal, pero que desde el aspecto cultural ya revisten de sehales y
manifestaciones de apropiacion territorial.

Utilizando las nuevas visiones urbanisticas, esta vez las del Desarrollo Orientado al
Transporte -DOT, se podra generar un itinerario cultural alrededor de las nuevas
estaciones de pasajeros del sistema férreo. Una apuesta prospectiva a la construccion
de la memoria histérica del territorio.

Es una realidad que el Habitat actual adolece de espacios con calidad ambiental
(cultural y natural). Pero basados en la evidencia de la apropiacion social en los cuadros
de la EIP, la imagen del paisaje urbano propendera por incluir infraestructura y espacios
publicos que con el tiempo modelen un entorno ecuanime con quienes llevan hasta
ahora 70 afnos de residencia.

Se trata de un territorio cuyas caracteristicas culturales son bastante activas, dinamicas
y recursivas, evidenciando un espiritu comunitario, que es en definitiva una de las
caracteristicas mas relevantes de la memoria e identidad de este suroccidente, siempre
en movimiento y constante transformacion, por esta razén, proyectos como la linea 3
metro al Sur seran un activo que vendria a aportar a este dinamismo, articulandolo
ademas con los procesos socioculturales que se dan en otros contextos de la ciudad.

La identificacion de los atri_butdé 'prppi_dé_ de los entbrnos barriales, para cada UPL
afectada por el paso de la' Via férrea; muestra_un. territorio rico en elementos de
convergencia y conectividad, es decir,)con manifestaciones propias de los quehaceres,
creencias, cosmovisiones, entre otrosraspectos de la cotidianidad de las comunidades,
que en algunos casos tienen sopor’te en una infraestructura de equipamientos como
parques, teatros, salones comunales, y espacios alternativos, que permiten la gestacion
y desarrollo de procesos locales tendientes a la salvaguardia y divulgacién de su
patrimonio cultural.

Por su parte, en términos de Continuidad, se encontré un territorio joven, cuya
trayectoria, para el caso de los barrios mas antiguos, no supera los 90 anos, a excepcién
de los centros fundacionales de Bosa y Soacha, que tienen un origen colonial. Esta
trayectoria se evidencia en el habitar de dos generaciones de propietarios y/o
portadores de saberes asociados a las manifestaciones presentes. Sin embargo, la
tradicion oral y los procesos de memoria son pocos en la mayoria de UPLs, con escasos
procesos de transmision que garanticen una continuidad efectiva, desaprovechando las
posibilidades que ofrecen los recursos pedagdgicos, al interior de la comunidad
educativa, los medios de comunicacién locales y los espacios alternativos de
comunicacion en espacio publico. La excepcion se encuentra en UPLs como Kennedy
y Bosa y el municipio de Soacha, donde existen importantes procesos de fortalecimiento
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de memoria local, impulsados por organizaciones sociales y culturales de los mismos
territorios.

Igualmente, el anadlisis del concepto de Convergencia, permite identificar un
desconocimiento de gran parte de la poblacién, con respecto a su entorno relacionado,
sobre todo a sus recursos naturales, sin embargo, trayendo a colacion el concepto de
vecindad, se encuentran procesos interesantes en entornos barriales relacionados con
fuentes hidricas como el rio Tunjuelo y sus humedales, de recuperacion de la conciencia
ecoldgica, y la siembra de huertas urbanas, la mayoria de estas relacionadas con
medicina tradicional, y en menor medida con la cocina tradicional.

Continuando con el concepto de Vecindad, se encuentra con un territorio con escaso
patrimonio cultural declarado, concentrado hacia el centro de la ciudad, disminuyéndose
de manera significativa a medida que avanza hacia el sur. Se trata de un patrimonio
material relacionado, sobre todo, con:la.memoria industrial que demarca la génesis de
la gran mayoria de elementos compositivos de la estructura integradora de patrimonios,
vinculado, en gran parte, con el antiguo‘corredor ferroviario.

Todos estos elementos de analisis, relacionados con la identificacién de Densidad
Patrimonial, demuestran la importancia de que el proyecto de la linea 3 del metro al Sur,
tenga en cuenta una estrategia’ para la loptimizacién de’estos entornos barriales, tan
importantes para demostrar_la pIur_aIidad'y heterogeneidad propia de la identidad de la
ciudad de Bogota, y el muniéibio" ‘de~Soacha; “aportando a la recuperacién y
fortalecimiento de las memorias locales'y!la dignificacion de sus identidades.

Para el caso del patrimoni'o cultural inrhaterial, relacionado con las areas de influencia
directa del proyecto, estos proyectos de movilidad que interconectan territorios son la
posibilidad de visibilizarse e interactuar con el resto de la ciudad y la region, y de esta
manera, poder hacer parte de una narrativa que aporte a la valoracién ampliada de unos
recursos socioculturales, que permitan la consolidacién de una cartografia patrimonial
cada vez mas activa, densa y compleja.

Para el caso de los bienes muebles, este proyecto, al igual que otros que intervengan
sus entornos inmediatos, son la posibilidad de optimizar su capacidad comunicativa
dentro de la semidtica de la ciudad, visibilizando aquellos referentes locales, que aun
no han sido incluidos en el inventario del IDPC, pero que estan integrados dentro de la
cotidianidad de estos lugares habitados, ofreciendo retos administrativos en términos
de entender la conservacion y sostenibilidad desde las I6gicas barriales, cuestion que
muy seguramente generara discusiones importantes al interior de las disciplinas que
tradicionalmente han tenido que ver con la conservacién del patrimonio en la ciudad.
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o En términos generales, esta conexion de la ciudad con ese suroccidente tan rico

culturalmente traera beneficios mutuos, tanto para la institucionalidad distrital, como
para los diversos agentes culturales presentes en ese territorio, ya que facilitara, en
cierta medida, los procesos de gestion comunitaria, visibilizandolos a un mayor publico,
y posibilitando la ampliacion de redes colaborativas.

La gestiéon patrimonial y en general la gestion cultural en este territorio es generada por
una gran cantidad de organizaciones y gestores culturales jovenes que hacen parte de
una segunda y tercera generacion de habitantes que han trasgredido el paradigma de
la mentalidad vergonzante hacia sus origenes, poniendo en valor elementos como la
autoconstruccion, el origen campesino y obrero y los procesos de recuperacion de
memoria ancestral, lo cual hace que sus procesos reivindiguen esas memorias, otrora
ocultadas y subvaloradas, para convertirlas en generadores de identidad orgullosa, que
permite la consolidacion de procesos. colectivos que dignifiquen las llamadas culturas
populares. - 2

Vale aclarar que este ejercicio de identificacion de los atributos propios de los entornos
barriales tiene su limitante temporal y de recursos, propios de las condiciones en que
se presenta esta consultoria, razén por la cual, seguramente quedaran por fuera
elementos relevantes para un analisis mucho mas profundo, sin embargo, al ser la
primera oportunidad en que selaborda eliterritorio del disttito desde la perspectiva de la
Estructura Integradora de Patrimenies-se-piensayque-el trabajo desarrollado hasta el
momento aporta de manera signifiqati\}a a 1os procesos llevados a cabo tanto por el IDU,
como por el IDPC, para entender el'patrimonio cultural como parte integrante y actuante
de la cotidianidad de la ciudad. [ rrollo Urban
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