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INTRODUCCION

Este documento contiene la recopilacion, revision, verificacion y analisis de informacion
secundaria para el proyecto que tiene como objeto “ELABORAR LOS ESTUDIOS DE
PREFACTIBILIDAD DEL CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD
FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS PROYECTOS DE TRANSPORTE DE
LA REGION BOGOTA — CUNDINAMARCA”, cumpliendo asi con el entregable
correspondiente segin Anexo Técnico No 1 donde se describe

“[e]l alcance se enfoca a la ejecucion de actividades encaminadas a la recoleccion
de informacion secundaria y primaria, de ser necesario, para hacer la
caracterizacion desde las diferentes disciplinas de orden técnico, conducente a
evaluar las alternativas de trazado del corredor férreo del sur”

Como referencia basica para el desarrollo del presente informe se toma lo expuesto en los
documentos suministrados (Estudios previos.IDU-CMA-SGDU-061-2021 y Anexo Técnico
No 1), donde se mencionan los diferentes procesos previos realizados, que contienen los
antecedentes para el actual estudio.

1. DESCRIPCION DEL CONTRATO

Enmarcados en el contexto del Plan de Desarrollo “Un nuevo contrato social y ambiental
para la Bogota del siglo XXI”, adoptado. mediante Acuerdo 761 del 11 de junio de 2020, el
cual contempla en su articulo 15;-el'Programa 50: Red de 'metros que consiste en: “Definir
la red de metros como el eje estructuradorde laimovilidad'y de transporte de pasajeros en
la ciudad, mediante el avance del ciclo de vida del proyecto de la Primera Linea del Metro
de Bogota PLMB — Tramo 1 y realizarlas ‘actividades, estudios técnicos y contratar la
ejecucion de la Fase 2 de la’PLMB: Realizar-las/intervenciones en espacio publico para la
conexién del Regiotram de Occidente con el sistema de transporte publico de la ciudad.
Apoyar con recursos técnicos, financieros y administrativos la estructuracion de todos los
proyectos férreos que permiten la integracion regional, entre estos los proyectos Regiotram
del Norte y Regiotram del sur”, el IDU adelanté la contratacion de LOS ESTUDIOS DE
PREFACTIBILIDAD DEL CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD
FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS PROYECTOS DE TRANSPORTE DE
LA REGION BOGOTA — CUNDINAMARCA.

El INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO - IDU mediante RESOLUCION NUMERO
007702 DE 2021 DEL VEINTE (20) DEL MES DE DICIEMBRE DE 2021, adjudico el
proceso de Concurso de Méritos Abierto No. IDU-CMA-SGDU-061-2021, al proponente
CONSORCIO ARDANUY COLOMBIA, integrado por ARDANUY SUCURSAL COLOMBIA
con NIT 900.517.810-4 (50% de participacion), ARDANUY COLOMBIA SAS con NIT
900.616.686-1 (50% de participacion), por un valor de CINCO MIL SETECIENTOS
OCHENTA Y NUEVE MILLONES SETECIENTOS CINCUENTA Y SEIS MIL
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CUATROCIENTOS ONCE PESOS M/CTE (5.789.756.411,00), incluido IVA y demas
impuestos y costos directos e indirectos a que haya lugar.

2. LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto por desarrollar se localiza en la region Bogota — Cundinamarca, y corresponde
al recorrido del corredor férreo del sur, propiedad del Instituto Nacional del Vias, y cuya
titularidad sefiala que el TRAMO FERREO BOGOTA — EL SALTO (CORREDOR DEL SUR)
fue transferido por la Empresa Colombiana de Vias Férreas — FERROVIAS al Instituto
Nacional de Vias — INVIAS, mediante la Escritura Publica No. 2380 otorgada el 11 de
septiembre de 2007 en la Notaria 59 del Circulo de Bogota.

Este proyecto por sus caracteristicas impacta de manera positiva la poblacion asentada en
corredor de influencia Bogota — Soacha, de tal manera que el Regiotram del Sur prevé con
15 estaciones extender la linea hasta el embalse del Mufia, donde existe una zona de
industria pesada y de equipamientos impertantes;y a futuro con la planta de tratamiento de
Canoas, es el punto ideal para localizar el Centro.de Intercambio Modal (CIM).?

Figura 1. Localizacion del Corredor Férreo del Sur
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Fuente: Steer a partir de Anexo 1. Anexo Técnico Términos de Referencia, 2022

11.2. Localizacion -Anexo 1 Anexo técnico
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El proyecto a implementar en el Corredor Férreo del Sur en el Distrito deberé conllevar al
mejoramiento de las condiciones urbanas de las areas aledafias al trazado ferroviario y se
prevé que podra tener 11 estaciones dentro del perimetro urbano de Bogota y 4 estaciones
en el area de la sabana sur de Bogot4, completando una longitud cercana a los 18
kilbmetros de extension, en cinco localidades del distrito; Los Martires, Puente Aranda,
Kennedy, Ciudad Bolivar y Bosa.

Igualmente se contextualiza la ubicacién del proyecto de manera general y su integracién
con otros proyectos de transporte publico masivos proyectados en la ciudad-region.

Figura 2. Esquema General — Sistemas de Transporte Masivo
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Fuente: Steer a partir de informacidon secundaria Gobernacion de Cundinamarca y SDM
Bogot4, 2022

3. INFORMACION DE REFERENCIA
En este capitulo se presenta la informacion solicitada y recopilada con el estado de entrega
y su analisis de pertinencia y validez para su uso en las diferentes etapas de la consultoria.
Cabe resaltar que, de acuerdo con lo establecido por la Ley 1508 de 2012 y 1682 de 2012
los estudios correspondientes a Fase 1, etapa de prefactibilidad se definen de la siguiente
manera:




ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL

Ard n CQRREDOR FERREO DEL SUR EN' LA MODALIDAD
a uy FERROVIARIA 'Y SU ARTICULACION CON OTROS

ALCALDIA MAYOR

CONSORCIO ARDANUY coLomBIA | PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA- BOGOTAD.C.
CUNDINAMARCA. DESARROLLD URBANO

Fase 1. Prefactibilidad. Es la fase en la cual se debe realizar el prediseio aproximado del
proyecto, presentando alternativas y realizar la evaluacion econdmica preliminar
recurriendo a costos obtenidos en proyectos con condiciones similares, utilizando modelos
de simulacién debidamente aprobados por las entidades solicitantes. El objetivo de la fase
1 es surtir el proceso para establecer la alternativa de trazado que a este nivel satisface en
mayor medida los requisitos técnicos y financieros.

Adicional a lo anterior, la Guia de Maduracién de Proyectos IDU, establece que el ciclo de
vida de los proyectos IDU tendra las siguientes bases:

llustracién 2. Etapas y Fases en el Ciclo de Vida de los Proyectos IDU

Preinversion Inversion Operacion  Evaluacion

Fuente: llustracidn 2 - Guia de maduracion de proyectos IDU

Prefactibilidad Fase I: Es la fase en la cual se debe realizar la Ingenieria Conceptual del
proyecto formulando alternativas_de solucion'y. realizando su valoracién econémica como
minimo con los indicadores de-la-Entidad-o-preyectoes similares para la seleccion de la
alternativa mas favorable.? = WIS i

Por lo anterior y dado lo establecido en los estudios previos de la presente Consultoria, en
el Componente de Transporte'y Transito no setiene prevista realizar una camparfa de toma
de informacion en campo, como consta en el Anexo de Presupuesto de la Consultoria,
donde el monto agotable y la definicion de actividades a precio unitario no incluye
actividades de toma de informacion asociados al Estudio de Transporte.

Adicionalmente, es preciso sefialar, que el Modelo de 4 etapas de Bogota cuenta con un
modelo de reparto modal Calibrado y aceptado por la Secretaria Distrital de Movilidad, el
cual fue desarrollado en el afio 2018 a través del estudio de Consultoria de la estructuracion
de un sistema de cobro por distancia en Bogota.

Dicho modelo de 4 etapas de la SDM es el insumo principal para el desarrollo del estudio
de demanda establecido en los capitulos técnicos del Contrato IDU 1860 de 2021. Lo
anterior, para guardar consistencia con la informacién base de la planificacién de transporte
de los proyectos que actualmente adelanta la Administracion Distrital de Bogota que facilite
la intermodalidad del sistema de transporte de la Regién Capital, que entre otros son:
Extension de la primera linea de metro de Bogota de la Calle 100 a la Calle 72, estudios de

2 Guia de maduracion de proyectos IDU — P4gina 18
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factibilidad de la segunda linea de metro de Bogot4, estudios de estructuracion del proyecto
Regiotram de Occidente, estudios de factibilidad del proyecto Regiotram del Norte, entre

otros.

Por esta razon, para este estudio de Transporte y Transito los resultados y andlisis se
basaran en informacion secundaria de diferentes fuentes, tal como se lista a continuacion:

Tabla 1. Informacién secundaria

Informacion Estado
Modelo de transporte de Bogota Entregado
Vectores de poblacion hasta 2055 Entregado
Vectores de usos del suelo hasta 2055 Entregado
Informacion historica de accidentalidad,

georreferenciada para Bogota y Soacha de los ultimos | Entregado
5 afos

Informacion de proyectos viales Entregado
Estudio para la reestructuracion de rutas del transporte Entregado
publico urbano e interurbano de Soacha

POT de Bogota Entregado
POT de Soacha Entregado
Encuesta de Movilidad EODH 2019 Entregado
Gestién de informacion con ProBogota sobre POT- Entregado
Vectores de poblacion del Municipio . de Soacha

Fuente: Steer, 2022

El desarrollo de la consultoria‘se-ha-dividido-/en/las.siguientes 5 actividades, las cuales
tienen de insumo la informacion presentada en la tabla anterior y se relacionan con cada

una como se muestra en la siguiente figura:

1. Andlisis detransporte: en esta actividad se llevara a cabo un andlisis de los puntos

de integracién con otros modos en el trazado preliminar del corredor, partiendo de
aguellos que han sido identificados en la necesidad de implementacién del proyecto,
y un andlisis de los principales pares O-D de la matriz de transporte publico de 2019,
informacién disponible en la reciente actualizacion de la Encuesta de Movilidad
2019. Complementario a lo anterior, se har4 un analisis conceptual de usos del
suelo, estrato, predominancia de usuarios de transporte publico e indice de
necesidades de transporte, con el objeto de validar la mejor alternativa de trazado y
de los puntos generadores y atractores de viajes en el sector. Parte de estos puntos
es desarrollado en el presente informe.

Revision del modelo en el &rea de estudio: revisién del modelo de transporte en
la zona de estudio en términos de la zonificacion, la red y los vectores de poblacion
y usos del suelo con los que cuenta para los escenarios futuros.

Estimacion de demanda: Esta actividad incluye la definicibn de los escenarios
futuros de modelacion (ofertas y visiones de ciudad), la evaluacion de la demanda




ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL

A d CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD

I‘ all FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS

CONSORGIO ARDANUY coLomBia | PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA- A A YOR
CUNDINAMARCA. DESARADLLS DRBANO

en los corredores potenciales, y la estimacién de la demanda de la alternativa de
trazado seleccionada a partir del modelo de 4 etapas de Bogota.

4. Definicion de beneficios: Se determinaran los beneficios del proyecto en términos
de ahorro de tiempo de viaje de los usuarios, reduccién de gases contaminantes y
reduccién de costos operacionales.

5. Puntos criticos: A partir del modelo de 4 etapas actualizado se adelantard un
ejercicio estratégico en el modelo de redes para identificar los puntos criticos desde
el componente de transito para la alternativa de trazado seleccionada.

En la siguiente figura se presenta la relacion que tiene la informacion recolectada con las
actividades planteadas (cuadros en azul) y. el estado de la informacion, clasificada en
informacién recibida, revisada y valida para el estudio, informacion pendiente de ser
recibida o actualizada e informacion insuficiente para los efectos del estudio y que debe ser
complementada. : .

Figura 3. Relacion. d o mos y actividades

Actividad 2
Actividad 1 Revision del Actividad 3 Actividad 4
Andlisis de modelo en el Estimacion de Definicion de

transporte area de demanda beneficios
estudlo

Modelo de transporte de D E I
Bogotd

Actividad 5

Puntos criticos

° ——— --

e Vectores de usos del N
suelo

e Historicos de
accidentalidad

Informacién de proyectos
de T publicoy privado
o S Bogoté --
o PDT de SoaCha --

Encuesta de Movilidad de
Bogotd 2019

o Censo Nacional de
Poblaciony Vivienda 2018

° Informacidn revisaday valida para el estudio

& Informacién pendiente de ser recibida o actualizada

Fuente: Steer, 2022
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4. RECOPILACION Y ANALISIS DE INFORMACION
Las siguientes secciones presentan el analisis preliminar de la informacion descrita
anteriormente recibida hasta la fecha y que sirve para establecer el contexto urbano y de
movilidad de la zona de estudio del proyecto y la estructura del modelo de transporte de 4
etapas de Bogoté.

Cabe resaltar que para el uso de la informacién urbana y de poblacion en el modelo de
transporte es necesario contar con agregaciones de esta a nivel de ZAT (Zona de Andlisis
de Transporte), lo cual se hara dependiendo de cdmo sea entregada esta informacién por
las diferentes entidades. Para el caso de los planes parciales, equipamientos y metros
cuadrados de construccion, esta informacion se encuentra a nivel de predio, facilitando su
agregacion a las ZAT con las que se desarrollaran los ejercicios de modelacién. Para el
caso de la proyeccion de poblacién, la SDM cuenta con vectores de poblacién ya agregados
para las diferentes ZAT del modelo, mientras que para el municipio de Soacha se debera
hacer una revision del nivel de agregacion con el que se cuenta (manzanas, barrios, etc.)
una vez sea entregada la informacidn per parte del municipio.

1.1 ZONA DE ANALISIS DE TRANSPORTE

Para la definicion de la zona de andlisis.de.transporte se ha tomado como fuente la
Encuesta de Movilidad de Hogares 2019 = EODH 2019 suministrada por la SDM. En este
estudio se entendera como zona de analisis aquellas Unidades Territoriales de Andlisis de
Movilidad (UTAM) 3 de la EODH 2019 que estan en un area comprendida entre las
principales vialidades alrededor del.corredor, el sector de Bosa colindante con Soacha, vy,
dado que el trazado preliminar‘delMDU termina en'el'embalse del Mufia, se incluyen en el
area los municipios de Sibaté y'Soacha; tal.como se presenta en el siguiente mapa.

Figura 4. Zona de analisis de transporte

3 Las UTAM son las zonas bajo las cuales realizo el disefio muestral y bajo las cuales se estimaron los parametros estadisticos
y el célculo de los indicadores de movilidad en la EODH 2019

11
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En el siguiente mapa se presenta la concentracion de la poblacion en el area de analisis a
partir de datos del Censo Nacional de Poblacién y Vivienda 2018, donde se evidencia
mayores concentraciones al costado occidental del corredor, hacia el sector de Bosa y en
ambos costados de la Autopista Sur en el municipio de Soacha. Para la evaluacién de las
alternativas de trazado, ademas de la poblacién existente se debera hacer un analisis del
crecimiento poblacional que se puedan presentar en las zonas de expansion del municipio
y el crecimiento de los desarrollos de vivienda y comercio que puedan ser determinantes
en las dindmicas de movilidad futuras.
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Figura 5. Zona de andlisis de transporte
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Fuente: Steer a partir del CNPV 2018

1.2 ANALISIS DE MOVILIDAD
El andlisis de la movilidad en la zona de estudio se realiz6 a partir de la Encuesta de
Movilidad de Hogares. Para esto se consideraron las UTAM (Unidad Territorial de Analisis
de Movilidad), que se encuentran en la zona de andlisis presentada anteriormente, en
donde se generan y se atraen en un dia 8.8 millones de viajes. Considerando el modo
principal del viaje, el 39 % son en modos no motorizados y el 34 % en transporte publico
(ver siguiente figura).
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Figura 6. Opciones de trazado segun diferentes fuentes de informacion

H Transporte publico

B No motorizados
Auto

m Moto

W Taxi

W Otros

Fuente: Steer, a'partir de la EODH 2019

El 48 % de estos viajes inician y finalizan en la zona de andlisis (intrazonales), 2.3 millones
tiene origen dentro del area y van hacia otras zonas externas y el restante 2.3 millones de
viajes se originan fuera del area dé andlisis)y terminan\al intetior de esta. El alto porcentaje
de viajes intrazonales (cerca de 4.2 millones), supone un alto nimero de viajes que podrian
ser atendidos con la |mplementaclen del .proyecto ya quee1 ‘origen y el destino estan dentro
del &rea considerada, ademas de las posibles integraciones con los proyectos de transporte
publico masivo de Bogota-region. . =

1.2.1 Principales origenes y destinos

Dentro de la zona de andlisis de transporte se generan 6.50 millones de viajes de origen y
6.55 millones de viajes de destino, las principales zonas donde se concentran son Chicé
Lago en Chapinero, Bosa Occidental, Bosa Central, Venecia en Tunjuelito y Soacha, estas
5 zonas recogen el 25 % de los viajes (aproximadamente 1.7 millones de viajes en origen
y en destino).
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Figura 7. Viajes en la zona de anélisis
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Fuente: Steer, a partir de la EODH 2019

En cuanto a las principales localidades y municipios, agregando las UTAM de cada una, la
que mas viaje atrae y genera es la localidad de Bosa (1.2 millones), seguida de Soacha (1.1
millones) y Kennedy (665 mil).

1.2.2 Principales pares Origen-Destino

A continuacion, se muestran una serie de mapas que ilustran los principales pares OD de
los viajes realizados en la hora pico de la mafiana de los dias hébiles (de 6:30 a.m. a 7:30
a.m.) en el area de andlisis definida anteriormente.

Iniciando con los viajes totales (publico y privado), se realizan 605,000 viajes con origen o
destino en la zona. Para el caso de los viajes que se originan en la zona (mapa de la
izquierda) se puede observar que el destino es principalmente dentro de la misma zona,
hacia sectores del centro y la Calle 97, en el caso de los destinos (mapa de la derecha) se
observan viajes que provienen por fuera de la zona de analisis, principalmente hacia el
mismo sector de la Calle 97.
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Figura 8. Viajes totales con origen o destino en la zona de analisis
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En las siguientes figuras se observan aquellos viajes de transporte publico que tienen como
origen (mapa de la izquierda) o destino (mapa de la derecha) la zona de andlisis, en general
se puede observar que existen viajes principalmente de distancias medianas o largas
realizados en estos modos. El principal par ocurre entre Bosa Central y los Alc4zares, con
932 viajes.

Para los viajes realizados en transporte privado con origen y destino en la zona de analisis,
se pueden evidenciar que son viajes con distancias mas cortas que en transporte publico,
principalmente dentro del municipio de Soacha
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Figura 9. Viajes de transporte publico con origen o destino en la zona de anélisis
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Figura 10. Viajes de transporte privado con origen en la zona de analisis
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1.3 ANALISIS DEL PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL (POT) EN EL
AREA DE ESTUDIO
El Plan de Ordenamiento Territorial es el instrumento orientador de toma de decisiones en
materia de planificacion en el territorio a partir de la estructura ecoldgica principal, la
estructura funcional y del cuidado, la estructura socioecondémica, creativa y de innovacion
y la estructura integradora de patrimonios de la ciudad a nivel urbano y rural.

En esta seccion se presentard de manera general las directrices del POT de Bogota
adoptado mediante Decreto 555 de 2021 y del Proyecto de Decreto del POT del municipio
de Soacha de 2021 en términos de Cicloinfraestructura, proyectos de transporte publico y
proyectos viales de transporte privado y ser4 complementada en futuros analisis con la
informacion de usos del suelo y tratamientos urbanisticos que se desarrolle desde el
componente urbano de la consultoria.

1.3.1 POT de Bogota
1.3.1.1 Proyectos de transporte publico

A continuacion, se mencionan los proyectos.del POT proyectados a largo plazo y donde se
identifican las actuaciones de caracter obligatorio-que se desarrollaran en el Distrito Capital.

El primer subprograma llamado “subprograma“para descarbonizar la movilidad” busca
mejorar el ambiente urbano reduciendo las emisiones de Gases de Efecto Invernadero
(GEI) a través del aumento de oferta de modos de transporte con menor huella de carbono,
también se plantea la consolidacion de la malla arterial e.intermedia en perfiles completos
para dar continuidad a los flujos‘y-dinamicas de movilidad-

A través de este subprograma-el-Distrite ‘Capital'consolida: la red de metros y trenes de
cercanias promoviendo ademas su\/integracion modal y operativa con la red de
infraestructura para la movilidad. . Los_siguientes,son, los proyectos enmarcados en el
subprograma.

Tabla 2. Proyectos del subprograma para descarbonizar la movilidad

Proyecto Trazado
Primera linea metro PLMB Centro — Usaquén — Toberin — Calle 200
Segunda linea metro SGLM Centro — Engativa — Suba
Tercera linea metro Avenidas Santafé - Bosa - Villavicencio - Jorge Gaitan
Cortés - NQS 92
Cuarta linea metro Avenida Boyaca Fase Il desde el cruce de la
Avenida Guaymaral con autopista norte hasta Avenida
Chile (CI 72)
Quinta linea metro Avenida Boyaca Fase 1 desde Avenida Chile (Cll 72) hasta
autopista al llano
Corredor férreo de Inicia en la carrera 17 con calle 6 hasta el limite del distrito
occidente con Funza
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Proyecto Trazado
Corredor férreo del norte Inicia en el Km 5 del actual corredor férreo cerca al centro

comercial Gran Estacion (Calle 26) de Bogota y conecta
Chia, Cajica y Zipaquira

Corredor férreo del sur Inicia en Avenida Batallébn Caldas (Carrera 50) y finaliza en
Autopista sur

Fuente: Decreto 555 de 2021

El subprograma llamado “Red de corredores de cable aéreo” permitira la construccion de
una red de cables aéreos con el objetivo de mejorar las condiciones de acceso a los
diferentes modos de transporte. En este subprograma se encuentran los proyectos:

o Cable Aéreo Tres Esquinas. (Potosi-Sierra Morena) Soacha Cazucd Sierra Morena
fase 1
e Cable Aéreo Soacha Ciudadela Sucre Siena Morena Fase I

Figura 11. Proyectos de transporte Publico de Bogota
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Fuente: Steer a partir de Decreto 555 de 2021

1.3.1.2 Proyectos viales

Entre los proyectos viales se tiene como objetivo la conformacién de una red de corredores
verdes para consolidar dindmicas de proximidad y entornos vitales. Es asi como se plantea
la construccion de 5 corredores para un total de 67 km en donde se destaca el de la Avenida
Batallon Caldas, desde la Avenida José Celestino Mutis (Calle 63) hasta la Carrera 50 y
finalmente la Avenida Primero de Mayo.

1.3.2 POT de Soacha
1.3.2.1 Clasificacion del suelo

Actualmente, el municipio de Soacha se encuentra desarrollando la revisién ordinaria de su
Plan de Ordenamiento Territorial. Este se encuentra en etapa de concertacion con la
autoridad ambiental y no ha sido aprobado. Sin.embargo, a través de una reunién con
funcionarios de la Secretaria de Planeacion del municipio, fue posible tener acceso a la
informacion que se ha generado a travésidel DTS de formulacion del nuevo POT.

A continuacion, se observa la clasificacion del suelo propuesta por el municipio donde se
identifica el crecimiento del perimetro urbano;. asi como la propuesta de expansion del
municipio hacia la zona occidental del mismo. Este modelo de ocupacién debera ser
considerado tanto en las propuestas de trazado del sistema que se proponga, asi como en
la demanda potencial del mismo.
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Figura 12. Clasificacién del suelo propuesta para Soacha
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Fuente: Steer a partir de informacion de la Secretaria de Planeacion de Soacha, 2022

1.3.2.2 Cicloinfraestructura

La infraestructura de ciclorrutas de Soacha esta conformada por los tipos axial y lateral, en
la primera, la ubicacion de la ciclorruta se encuentra en los separadores centrales de las
vias de la malla arterial y en la segunda se encuentra sobre los andenes o calzadas laterales
de las vias arteriales y locales. La tabla a continuacion muestra la infraestructura de
ciclorrutas disponible en el municipio de Soacha.

Tabla 3. Infraestructura de ciclorrutas de Soacha

Elemento Vial D'SPOS'(.:'O”
Espacial
Autopista Sur Lateral
Malla
Vial Av. Bpsatama Lateral
Arterial Av. C'(l;gl?d De Lateral
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Elemento Vial D'SPOS'Glon
Espacial
Malla Av. Terreros Axial
Vial , .
Intermedia Av. San Marén Axial

Fuente: Plan de ordenamiento territorial Soacha - componente urbano

1.3.2.3 Proyectos de transporte publico

El sistema integrado de transporte publico de Socha esta conformado por el componente
de troncales de Transmilenio, para la primera fase se construy6 la troncal de la Autopista
Sur, entre el distrito capital y la estacion San Mateo (autopista sur con calle 30) y un sistema
municipal de transporte colectivo.

Actualmente se encuentran en construccion las troncales de Transmilenio fase dos y tres 'y
el patio portal de El Vinculo. La segunda fase incluye las estaciones de la Carrera 7, San
Humberto, 3M, Ducales y Compartir (ver siguiente mapa).

En el mediano plazo de la vigencia del POT, esta prevista la planeacion y construccion de
la troncal de Transmilenio de la avenida Ciudad de Cali, entre el portal Américas y la avenida
Terreros. Esta troncal incluye la construceion de un patio portal en el suelo de expansion
urbana, en el cruce de las avenidas Ciudad de Cali y Terreros

En el largo plazo de la vigencia del POT, esta prevista la planeacion de la tercera linea del
sistema metro del Distrito Capital;» la cual; se extenderahasta Soacha, en un trazado
preliminar, por las avenidas Santafé en Bogota (entre carrera 73A sur y Av. Terreros) y la
Av. terreros y San Maron (Calle'1). Este trazado'fue .construido preliminarmente por el
eguipo consultor en el siguiente mapa;
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Figura 13. Proyectos de transporte Publico de Soacha
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Fuente: Steer a partir de informacidon secundaria municipio de Soacha y Bogot4, 2022

1.3.2.4 Proyectos viales

En la actualidad Gnicamente existe un corredor vial formal entre Soachay el Distrito Capital,
la Autopista Sur, y algunas vias locales entre Soacha y las localidades de Bosa y Ciudad
Bolivar.

Durante La revision ordinaria del POT del Distrito Capital de 2004 y la revision general de
2021 se encontrd que se prevén un conjunto articulado de nuevas vias arterias entre ambas
ciudades, las cuales cambian el panorama funcional de manera sensible, facilitando el
desarrollo territorial y las relaciones de ordenamiento de Soacha y del sur de la Capital.

La construccion de la avenida longitudinal de occidente ALO en el noroccidente de Soacha
tiene inicio en el sector de Chuzacd y pretende llegar hasta la calle 13 en Bogot4, dicha via
arterial prevé en su trazado una linea del sistema de Transmilenio, ademas de la conexién
con la via regional Corredor Industrial de la Sabana en los limites de Soacha con Mosquera.
Con la implementacion de este proyecto vial se busca descongestionar la Autopista Sur.
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Paralelamente se tiene propuesta la construccion de la avenida Perimetral de Soacha, via
gue debe conectar la doble calzada Bogota-Girardot, rodeando el suelo urbano al sur y
norte de Soacha, con la carretera al Llano en las inmediaciones de la Localidad de Usme y
con la avenida Santafé en el occidente del Distrito Capital.

Esta via busca descongestionar la Autopista Sur y conectard con la entrada de Compartir,
el tunel que atravesara los cerros del Sur de Soacha y con la Via Perimetral, la cual
conducira al suroriente con el Alto de la Cabra y con Sibaté en el sector de los cielos del
corregimiento uno; al nororiente con el sector de Tres Esquinas por la Ciudadela Sucre
conectando con el barrio El Perdomo en Bogota.

El plano a continuacion muestra en resumen los proyectos que van a ser realizados durante
la vigencia de POT de Soacha y Bogota.

Figura 14. Proyectos de transporte privado en Soachay Bogota
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Fuente: Steer a partir de informacidon secundaria municipio de Soacha y Bogot4a, 2022

Los diferentes proyectos futuros para incluir en la modelacion de
transporte deberan ser concertados con el IDU y la SDM en términos de
afios de entrada en operacion, trazado y demas caracteristicas
operacionales.
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1.4 MODELO DE TRANSPORTE
1.4.1 Contexto del modelo de 4 etapas de Bogota
Desde el afio 2005 la Autoridad de Transporte de Bogotd inici6 las acciones para consolidar
una herramienta de modelacién que sirviera para la planificacion del sistema de transporte
en la Ciudad y con objeto de la adopcién del Plan Maestro de Movilidad de Bogota que
incluye el ordenamiento de los estacionamientos en el Distrito Capital a través del Decreto
319 de 2006 se construy6 el primer modelo de 4 etapas de Bogota.

Posteriormente, con la expedicion del CONPES 3677 de 2010 CONPES DE MOVILIDAD
INTEGRAL PARA LA REGION CAPITAL BOGOTA — CUNDINAMARCA, dentro de los
requisitos para la presentacion de proyectos que fueran susceptibles de cofinanciacién del
gobierno nacional, se establecio:

Modelacion de la demanda de la Regién Capital Bogota - Cundinamarca: cada
proyecto debera soportarse en un-modelo-compartido de transporte para la
Region Capital, en el cual: se desarrolle un anélisis de capacidad para los
corredores a intervenir; se estudien las horas pico, las cargas maximas y se
desarrolle el perfil de carga anual y'diario (que incluya las horas valle), lo cual
se podra hacer mediante la técnica de expansion; se incluya un analisis de
trasbordos entre modo, asi como la'seleccion modal; y se considere la matriz
calibrada de origen y destino de vehiculo privado.*

Con el estudio por medio del cual se desarrollé la Encuesta de Movilidad de Bogota y 18
municipios del area de estudio del aino 2011, se construyo. el modelo de 4 etapas de la
region capital base para los analisis de.transporte, cumpliendo con el requisito del CONPES
3677 de 2010.

Posterior a ello, desde el afio 2011 se han realizadoactualizaciones asociadas a los
proyectos de estructuracion de''troncales, la’ primera linea'de metro de Bogota y los
proyectos de transporte publico regional en curso. A continuacién, se presenta un resumen
de dichas actualizaciones:

2014 - Actualizacion estudios de Metro
a. Modelo de asignacién

2017 — Actualizacion POT Bogota
a. Zonificaciéon
b. Ajustes en el detalle de la red de modelacién
c. Usos del suelo y proyecciones SDP 2050
d. Actualizacion oferta transporte publico 2017

2017 — Actualizacion TM Fase I y 1l
a. Actualizacién modelo de eleccién modal

4 CONPES 3677 de 2010, pagina 49
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b. Parametros operacionales trasporte publico

2017 — Actualizacién Cobros por distancia
a. Red de modelacion privado
b. Modelo de eleccion modal privado

2018 — Actualizacién Reingenieria SITP
a. Actualizacién matriz O/D AM Transporte Publico
b. Actualizacion oferta 2018 y Escenarios Futuros
c. Pardmetros modelo de asignacion transporte publico

2019 — Actualizacién Regiotram de Occidente
a. Ajuste zonificacidbn municipios de occidente
b. Detalle red de modelacion actual y escenarios futuros

2021 — Revision Escenarios Futuros SLM
a. Ajuste vectores de poblacion per POT Bogotéa
b. Ajuste de oferta escenarios futuros

2021 — Actualizacién Factibilidad SLMB = En ejecucion
a. Actualizacion parametros modelo de asignacion
b. Actualizacion oferta y demanda para SLMB

1.4.2 Areade estudio

El modelo de transporte tiene como area de estudio a Bogota y 18 municipios vecinos:
Bojacd, Cajica, Chia, Cota, El Rosal, La-Calera, Facatativa, Funza, Gachancipa, Madrid,
Mosquera, Sibaté, Soacha, Sopo, Tabio, Tenjo; Tocancipay Zipaquira.

1.4.3 Zonificacion

La herramienta presenta una zonificacion de 1,141 ZAT, las cuales estan definidas en
funcion del nivel de consolidacion urbana de Bogota con respecto al resto de los municipios
y de la dinamica derivada en materia de atraccion y generacion de viajes. La zonificacion
corresponde al nivel de analisis geogréfico de los viajes y al propdsito funcional del modelo
de transporte.

En la siguiente figura se muestra el area de estudio y la zonificacién adoptada para el
modelo de transporte. La definicién de las ZAT toma como base el trabajo desarrollado en
la Encuesta de movilidad 2019 y el Proyecto de Estructuracion de Regiotram, donde se
definieron las ZAT siguiendo los siguientes criterios:

. Sectores censales.

. Estrato socioeconémico.

. Usos del suelo.

. Proyecciones de crecimiento.
. Malla vial.
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. Conectividad y accesibilidad.

Figura 15. Zonas de Andlisis de Transporte ZAT del area de estudio

N

A

FLR ol

Madrd

Mosquera Funza

Kennedy,

Bosa

Tanjo,

Chia

Cota

Suba

Engaliva
Usaguén
Fontbon
Barfios
Unidds
Chapinero
Bogota,
D.C
Bogota
An tonio
Narifio

Despensa

Soacha
Comparty

Sibaté

ZAT

Rafael
Uribe

Ciudad
Bolivar

Usme,

Fuente: Steer con base en Union Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019.

1.4.4 Estructuradel modelo

El modelo de transporte entregado corresponde a una estructura clasica de cuatro etapas
calibrada a 2019. Esta herramienta incorpora los escenarios de desarrollo urbano y
crecimiento poblacional del &rea de estudio, asi como las medidas y proyectos de cambios
en la oferta de transporte con un horizonte a 2050.
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A continuacién, se presenta la estructura actual del modelo de transporte, asi como la
informacion utilizada para la estimacion de los submodelos de cada una de las etapas y su
relacién con los otros procesos.

Figura 16. Estructura del modelo de transporte
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Fuente: Uni6on Temporal Steer = CNC~Encuesta de Movilidad, 2019.

Las cuatro etapas principales del modelo son:

e Modelo de generacidon y atraccidn: permite estimar la cantidad de viajes que se
generan y atraen en cada una de las zonas del modelo. Para esto se evaltan las
caracteristicas demogréficas, socioeconémicas y de uso del suelo de cada zona. El
resultado de esta etapa son los vectores de generacion y atraccion de viajes para cada
tipo de viaje.

e Modelo de distribucién de viajes: tiene por objeto definir la relacion entre los viajes
generados y atraidos en cada zona con base en las impedancias para cada par origen-
destino. El resultado de este modelo es una matriz de viajes por motivo de viaje en
donde las sumatorias por origen y por destino corresponden a los vectores estimados
en el paso de generacion y atraccion.

e Modelo de seleccion modal: estima la proporcién de viajes que se realizan en los
diferentes modos de transporte para cada par origen-destino. El insumo principal para
esta etapa son las matrices de viaje creadas en el paso anterior y los costos de viaje
asociados a cada modo. Los resultados de esta etapa son matrices de viaje por modo
y motivo de viaje.
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e Modelo de asignacién: tiene por objeto estimar las rutas que cada uno de los viajes
toma entre cada par origen-destino. Las matrices de viajes creadas en el paso anterior
son asignadas a la red de transporte para determinar volimenes de vehiculos o
pasajeros en los diferentes arcos de la red y los costos asociados con estas cargas. El
resultado final son viajes y costos por arco, asi como los costos promedio entre origen
y destino para cada modo en formato de matriz. EIl modelo de asignacion incluye
vehiculo particular y transporte publico.

Con el fin de mantener la estructura de la matriz del afio base (2019), se aplica un modelo
incremental (“Pivote”), el cual toma los resultados de las cuatro etapas para los
escenarios futuros y utiliza las diferencias con la modelacion de 2019 para estimar la
demanda futura.

En la tabla a continuacion se resumen las entradas y salidas para cada una de las etapas
del modelo de Transporte de Bogota.

Tabla 4. Entradas y salidas del modelo de cuatro etapas de Bogotay laregion

Etapa Entradas Salidas
-Poblacion
Generacion -Tasas de generacién por motivo de -Viajes generados por zona
vigje
i -m? de;use de,suelo por zona - .
Atraccion P -Viajes atraidos por zona

-Cupos-educativos por ‘zona
-Viajes)generadaes.por zaha

Distribucion -Viajes atraidos por zona “Matriz origen-destino por

I\ estrato
-Costo de viaje-entre' zonas
-Matriz' origen=destino jpor|estrato
. -Motorizacion -Matrices origen destino por
Seleccion modal .
-Costos de viaje modo y estrato

-Funciones de utilidad por modo
-Matrices origen-destino de modos de
transporte privado

Asignacion de -Ocupacion de vehiculos -Voliumenes y tiempos en la
9 -Caracteristicas de la red de y P

transporte privado transporte privado red

- Caracteristicas de la red de
transporte publico

-Voliumenes y tiempos en la red de
transporte privado

-Costos de transporte publico

- Caracteristicas de la red de
transporte publico

Fuente: Steer con base en Unidon Temporal Steer — CNC - Encuesta de Movilidad, 2019.

-Volumenes y tiempos en la
red

Asignacioén de
transporte publico
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1.4.5 Afo base de calibracion y periodos de modelacién

El afio base de calibracion del presente modelo es el 2019, afio en el cual fue obtenida la
informacién de campo de las encuestas origen-destino de hogares e interceptacion para la
Encuesta de Movilidad de Bogota 2019. Para el modelo de asignacién y de cuatro etapas
se definio el periodo pico a.m. de un dia habil (6:30 y las 7:30 a.m).

1.4.6 Demanda base

La demanda calibrada para el afio base se encuentra representada en el modelo mediante
matrices de viaje para cada categoria vehicular y para el caso de autos, motos, transporte
publico y taxis, la demanda es segmentada por estrato socioeconémico. Las categorias que
actualmente se asignan en el modelo son:

e Autos:
o Estratoly?2
o Estrato 3
o Estrato 4

o Estrato5y6
e Taxi ocupado:

o Estratoly?

o Estrato 3

o Estrato 4

o Estrato5y6
e Taxivacio

e Moto:
o Estratoly?2
o Estrato 3
o Estrato 4

o Estrato5y6
e Camiones pequefiosi(2 ejes)
e Camiones grandes (3 ejes 0 mas)
e Transporte publico:
o Estratoly?2
o Estrato 3
o Estrato 4
o Estrato5y6
e Transporte escolar
e Transporte especial

Es importante resaltar que las matrices de las categorias de pasajeros (autos, taxi ocupado,
moto y transporte publico) se representan en viajes, mientras que las demas categorias
corresponden a matrices de vehiculos. Este aspecto cobra relevancia en el proceso de
modelacion, dado que la demanda en viajes de los modos auto, moto y taxi es convertida
a vehiculos equivalentes usando los vectores de ocupacion construidos por ZAT a partir del
promedio de la ocupacion de las zonas de origen de los viajes de la encuesta de
interceptacion de la EODH 2019, para las zonas que no contaron con muestra suficiente en
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dicho estudio se les asigné la ocupacion promedio de la ciudad. Finalmente, el proceso de
asignacion toma las matrices convertidas a vehiculos equivalentes para los modos
sefialados y en viajes para el transporte publico. En la siguiente tabla se presenta un
resumen del tamafio de las matrices por categoria.

5. VISITA DE CAMPO
Se realizé una visita técnica por parte de Steer y demas especialidades, en el caso del
componente de transporte, el objetivo fue identificar las zonas donde actualmente funciona
el sistema de transporte Transmilenio y cOmo se generaria la interaccion entre este y el
proyecto del Corredor Férreo del Sur. Lo anterior permite identificar aspectos claves de la
modelacion para las futuras estimaciones de demanda.

En la tabla a continuacion se resume lo observado durante la visita técnica, se resaltan
zonas como la interseccion de la Autopista Sur con Calle 22, ya que alli se proyecta la
construccién de la estaciéon de Transmilenio 3M, y adyacentes las estaciones Ducales y
Compatrtir. Lo anterior implica que se podria evaluar otra alternativa de trazado con el fin de
no tener dos sistemas adyacentes que. compitan entre si, sino que puedan ser
complementarios atendiendo diferentes sectores-de demanda.

Por otro lado, en zonas como la interseccidn de la Calle 3 con Carrera 50 se plantea la
construccién de un intercambiador modal, lo anterior justifica la necesidad de realizar
ajustes en el modelo considerando variables como tiempo de desplazamiento y acceso a
las estaciones.

Figura 17. Tabla resumen de la visita de campo

Visita de campo al trazado del Corredor Férreo del Sur
Descripcidn parada Obseryvaciones Alternativas a las observaciones
i . ) . . Posibilidad de implementacién de
" Presencia de industrias; Baja densidad . L
Embalse Del Mufia . rutas alimentadoras desde el municipio
poblacional . )
de Sibaté
Granada-Soacha Interjc,eccic'm pue.nte vehicular; Baja CriteNrio de ing. I?structural, geotecnia,
densidad poblacional disefio geométrico
Auto Sur - Calle 40 S Desarrollo urbano costado oriental de | Verificacidon zonas de expansion POT
Auto Sur Soacha
Auto Sur - Diagonal 30 S Preser?a'a de nuevos desarrollos Verificacion zonas de expansién POT
urbanisticos Soacha
Carrera 4B - Transversal | Alto desarrollo urbano costado Verificacion zonas de expansién POT
12 occidental auto sur Soacha
Alto desarrollo urbano ambos . . .
Carrera4B O 5 - Calle 19 Evaluacién de posible trazado segun IDU
costados (E - O)
Interseccion Autopista ., ., ,
Sur - Calle 22 Proyeccion fase 2 estacion TM (3M) Cercania proyecto vs TM
Autopista Sur - Calle 30 Alto desarrollo urbano ambos Comparaciéon demanda TM vs Corredor
C costados Férreo del Sur
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Visita de campo al trazado del Corredor Férreo del Sur

Descripcion parada

Observaciones

Alternativas a las observaciones

Interseccion Av.
Terreros

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 65 Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparacion demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 59 Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparacion demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Autopista Sur - Carrera
731

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparacion demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 57 Y
Autopista Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Rio Tunjuelo -
Interseccion Carrera 63

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 45 Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 43A
Sur

Alto desarrollo urbano:ambos
costados

Comparacion demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Avenida Poporo
Quimbaya

Alto desarrollo urbano‘ambos
costados

Comparacion demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Avenida Boyaca

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 39F
Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparacién demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 39 Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 37B
Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 34 Sur

Alto desarrollourbanolambos
costados

Comparacion demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Interseccion Calle 30 Sur

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparaciéon demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Puente Primera De
Mayo - Cra 68

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Comparacién demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Canal Fucha

Evaluacion zonas de invasion;
densidad poblacional baja

Comparacién demanda TM vs Corredor
Férreo del Sur

Glorieta Calle 3 - Carrera
50

Evaluacidn zonas de invasion;
densidad poblacional baja

Utilizacion antiguo corredor férreo del
sur

Interseccion Calle 6

Evaluacidn zonas de invasion;
densidad poblacional baja

Utilizacion antiguo corredor férreo del
sur

Interseccion Calle 9

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Utilizacion antiguo corredor férreo del
sur

Interseccion Calle 12

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Utilizacion antiguo corredor férreo del
sur

Troncal Calle 13

Alto desarrollo urbano ambos
costados

Utilizacion antiguo corredor férreo del
sur
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Visita de campo al trazado del Corredor Férreo del Sur
Descripcion parada Observaciones Alternativas a las observaciones
., Alto desarrollo urbano ambos Utilizacion antiguo corredor férreo del
Interseccion Calle 17
costados sur
., Alto desarrollo urbano ambos Utilizacion antiguo corredor férreo del
Interseccion Calle 17A
costados sur
., Alto desarrollo urbano ambos Utilizacion antiguo corredor férreo del
Interseccion Calle 19
costados sur
., Alto desarrollo urbano ambos Utilizacion antiguo corredor férreo del
Interseccion Carrera 36
costados sur
L e Evaluacién de ubicacién de centro de
Carrera 30 - Calle 21 Ubicacién estacion final . .
intercambio modal

Fuente: Decreto 555 de 2021

6. CONCLUSIONES

La revision de informacién ha permitido identificar que en el municipio de Soacha, dado que
el area de expansion y los principales.pares OD se concentran hacia el occidente, es
importante considerar alternativas de trazado que incrementen la cobertura espacial del
sistema de transporte publico masivo que pueda atender la demanda de dicho sector, esto
considerando que sobre la Autopista Sur se contara con la extensién de la troncal de
Transmilenio hasta el patio taller planteado, sistema que puede atender el lado oriental del
municipio.

Para el planteamiento de alternativas-de trazado de/la etapa‘subsiguiente de la consultoria
se hace necesaria la coordinacién-entre-as-diferentes-entidades (IDU, SDM y Municipio de
Soacha) para la definicion de aspectos clave del proyecto, tales como visiones de poblacién,
proyectos a ser incorporados en los anos futuros; prospectiva de entrada en operacion del
proyecto, trazado base y necesidad, de-articulacion regional; entre otros, dado que no se
cuenta con un concepto generalizado del proyecto por parte de las mismas y dichas
definiciones deberan ser insumo para las estimaciones de demanda.

Adicionalmente, es posible concluir que la informacién secundaria disponible es suficiente
para realizar el alcance de la prefactibilidad del estudio de demanda objeto de esta
consultoria.
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