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INTRODUCCION

A patrtir del analisis de transporte de los corredores propuestos para el proyecto de Regio-
Tram del Sur, se establecen los puntos de mayor demanda los cuales permiten definir tanto
los trazados geométricos de los corredores propuestos.

Debido al nivel de desarrollo de Bogota y de Soacha, el trazado de cada corredor se
segmenta en diferentes tramos, como, por ejemplo, tramos con plataforma exclusiva,
tramos subterraneos, rampas, tramos elevados y tramos con plataforma compartida, los
cuales permiten resolver varias interferencias, causadas por cruces con las vias
vehiculares.

Sin  embargo, existen algunos de “sestos stramos se interceptan o atraviesan
longitudinalmente con algunas las vias vehiculares de Bogota y Soacha.

Para ello se realiza ubican e identificanlos cruces afectados para cada una de las
alternativas y se analiza la solucion de movilidad de estos cruces, dependiendo de la
tipologia de las vias que se ven impactadas por el proyecto.

2. Objetivo general

Identificar y Analizar las intersecciones de-las alternativas-de trazado con la malla vial,
desde el punto de vista del impacto que pueda generar el proyecto en dichas intersecciones.

Objetivos especificos

v ldentificaciéon y Analisis de las intersecciones de las alternativas de trazado con la
malla vial.

v Propuesta de solucién preliminar de las intersecciones en las diferentes alternativas.

3. Identificacion y Analisis de las intersecciones de las alternativas de
trazado con la malla vial.
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La identificacion de las intersecciones de las alternativas de los corredores propuestos con
la malla vial se llevé a cabo, teniendo en cuenta el Sistema y perfiles viales de la secretaria
distrital de planeacién [6].

3.1. Identificacion y clasificacion de las intersecciones viales en Bogota

afectadas por tipologia de vias.

Las alternativas propuestas buscan afectar minimamente la operacion vehicular, por dicha
razon, la mayor parte de los trazados que se proponen cuentan con un corredor elevado,
gue permita que el sistema férreo y el vehicular, no tengan ninguna alteracion.

Sin embargo, hay algunos puntos en los que se debe plantear una seccién subterranea, la
cual, al salir y realinearse con el corredor elevado, termina afectando algunas vias locales
a la salida del tunel, en la seccién a nivel y en la rampa.

Con el Sistema y perfiles viales se pudo identificar la tipologia de las vias que se ven
afectadas en cada alternativa.

Se encontraron ocho intersecciones,; cuyos anchos varian aproximadamente entre 8m y
20m y a los que se le pueden clasificar como vias locales e intermedias [2][1], que, al tener
un bajo volumen de tréfico, no afectarian la movilidad del sector al ser intervenidas.

e Por otro lado, se encontraron 3 arterias viales que se cruzan longitudinalmente, tales
como la Autopista Sur, ;Avs Bosa-y AvpGuayacanes, dichas intersecciones son
mostradas en la siguiente-Tabla 1; fa cual'muestra-la tipologia de la interseccion vial
(Av: Arteria vial, In: Intermedia, Lo Local,/Pv:Puente vehicular), y la tipologia del
corredor férreo (PE: Plataforma exclusiva, PC: Plataforma compartida, I:
Interferencia, R: Rampa, G: 'Galibo 'e''S:” Ingreso subterraneo) que afecta la
interseccion en cada alternativa:

Tabla 1. Intersecciones.

Cll , .
Interseccién 17A- 1 CllA7- ) Cll2- Cll 1 Sur ) Cll 39 Sur SilrI -5(7:Ea Cra 78 - Cra9l proy\Q:tsadas Ir\]/tiea\r:\iancI)z:?r

Cra Cra39 | Tv53 | -Tv53 | -Tv68h Av Bosa .

39 72 Soacha Autopista Sur
Ancho (m) 16,75| 19,79 |16,09| 13,1 12,13 19,25 8,45 13,5
Tipologia In In In lo lo In Lo Lo Lo Av
Alternatival | PE, |1 | R,I,G | PE,I | PE,|I PE, | Pv
Alternativa3 | PE, | | R, I, G | PE,I | PE,|I PE, | PE, | Pv
Alternativa4 | PE, |1 | R, I, G | PE,I | PE,|I PE, | R, I,G,S S, |
Alternativa 6 PC PE, | Pv
galternatlva PE, | Pv
Alternativa7 | PE, I | R, I, G | PE,I | PE, I PE, | PE, |

Fuente: Ardanuy
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A continuacion, se describe cada una de las intersecciones enlistadas en la Tabla 1y su
respectiva afectacion. Para entender el trazado que se muestra en las imagenes, se
presenta siguiente leyenda:

Tuanel: (seccion de color cian)

Rampa: (seccién de color amarillo)
Plataforma exclusiva: (seccién de color verde)
Viaducto: (seccion de color naranja)

Plataforma compartida: (seccién de color gris) —
Interseccion: (circulo fucsia)

Interseccion bloqueada (cruz roja) x

Interseccién Solucion (flechas verdes) Gy

3.1.1. Interferenciaen la Cll 17A —Cra 39
Esta interseccion queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se encuentra

Fuente: Google Earth
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3.1.1. InterferenciaenlaCll 17 - Cra 39
Esta interseccion queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se encuentra
sobre una rampa, haciendo la transicibn entre paso a nivel y elevado. Esto termina
generando una interferencia con el trazado en las alternativas 1,3,4y 7.

Figura 2. Interferencia Cll 17 — Cra 39.

-

American Company#
Tendas de Sectionics

| 2 Nl

e

‘Gaseosas Colombiana

Sa Punto de Venta™

Lt et »

-

Fuente: Google Earth




Ardanuy

CONSORCIO ARDANUY COLOMBIA

ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL
CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD
FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS
PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA-
CUNDINAMARCA.

ALCALDIA MAYOR
BOGOTA D.C.

Instituto
DESARROLLO URBANO

3.1.2. InterferenciaenlaCll 2-Tv 53
Esta interseccién queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se
encuentra sobre la plataforma exclusiva, generando una interferencia con el trazado en
las alternativas 1,3,4y 7.

Figura 3. Interferencia Cll 2 — Tv 53.

Fuente: Google Earth
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3.1.3. Interferencia en la Cll 1Sur -Tv 53
Esta interseccién queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se
encuentra sobre la plataforma exclusiva, generando una interferencia con el trazado en
las alternativas 1,3,4y 7.

Figura 4. Interferencia Cll 1 Sur — Tv 53.

Fuente: Google Earth
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3.1.4. Interferencia en la ClIl 39Sur -Tv 53

Esta interseccién queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se
encuentra en forma de rampa, haciendo la transicion entre paso a nivel y elevado. Esto
termina generando una interferencia con el trazado en las alternativas 1,3,4y 7.

figura 5. Interferencia Cll 39sur -Tv 53
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3.1. Identificacion y clasificacion de las intersecciones viales en Soacha

afectadas por tipologia de vias.

En el caso de los ultimos kildmetros del proyecto, al municipio de Soacha, se presentan
interferencias longitudinales con vias que actualmente se encuentran proyectadas, pero
aun no estan construidas desarrolladas.

Para no afectar el transito de estas vias, dependiendo de la alternativa se propone usar un
viaducto que pase por la mitad del (Figura 8) 0 como es el caso de la alternativa 6 compartir
la plataforma (Figura 12),

Figura 6. Vias proyectadas en Soacha segun el POT actual.
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3.1.1. Interferenciaen la Av. Las Torres
Este es un caso particular de la alternativa 3, en el cual su trazado recorre un sector por

donde actualmente se encuentran varias torres de energia y por donde se proyecta la

futura Av. Las Torres [4].

Figura 7. Futura Av. las Torres.

la alternativa 3 se propone una seccion trasversal como las que se muestra en la siguiente

"o ERT TR AR

figura.
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Fuente: Alcaldia de Bogota [1]
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3.1.2. Interferenciaen la Cra 78 — Av Bosa

Esta interseccién queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se
encuentra haciendo la transicibn entre paso a nivel y subterrdneo. Esto termina
generando una interferencia con el trazado en las alternativas 4y 7.

Figura 9. Interferencia con la salida del tunel sobre la Cra 78 — Av Bosa.
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Fuente: Google Earth
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3.1.3. Interferencia en la CIl 57b Sur — Cra 72

Esta interseccién queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se
encuentra haciendo la transicibn entre paso elevado y subterraneo. Esto termina
generando una interferencia con el trazado en las alternativas 4y 7.

Figura 10. Interferencia con la interseccion de la Cll 57b Sur —Cra 72..
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3.1.4. Interferencia enla Cra91l
A lo largo de la Cra 91 la alternativa 6 el tren pasa a través de una plataforma compartida,
La cual genera unas interferencias a lo largo de la futura Av. Guayacanes (desde la actual
Calle 71 Sur hasta la Calle 87 Sur).

Figura 11. Interferencia con la carrera 91

o'automatice
ienda
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Fuente: EAO [3]
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Al ser un corredor con una demanda méaxima de 9000 pasajeros hora sentido, se esperaria
un tren (de 1200 pasajeros) pasando cada 8 minutos, frecuencia mucho menor a la definida

en los pardmetros operacionales de esta alternativa.

Figura 13. Demanda (x1000) del corredor de la alternativa 6 para tren ligero.

Debido a la frecuencia baja 'y c[lrr' C ;brj& Wrﬁgcias con estas intersecciones
no presentarian una afectaci r , un ejemplo de este tipo de

intersecciones es mostrado enBEgmmA D.C.

Figura 14. Interseccion vial, con plataformacompartida sobre Gaensheidestrasse 43,

Stuttgart, Alemania.
Instituto de-Desarrolio Urban
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Fuente: Google maps
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3.2. Identificacion de los impactos que las alternativas del corredor generan en
cadaunadelas intersecciones apartir de afectaciones al flujo de movilidad
existente.

Es importante aclarar en este punto, que se busca reducir al maximo los impactos que
pueda llegar a generar el corredor ferroviario al flujo de movilidad existente, es por esto por
lo que en este andlisis se han evaluado alternativas en las cuales la afectacion se da sobre
las vias clasificadas como vias locales o intermedias, definidas como alternativa de
circulacién, que permiten el acceso y fluidez de la ciudad a escala zonal. De igual forma, es
importante resaltar que la carga de pasajeros que brindara el sistema ferroviario es superior
a la que actualmente se moviliza a través de esta malla arterial intermedia.

Igualmente, se presente afectacion sobre algunas vias que componen la malla vial local,
tramos viales existentes que posibilitan el acceso.a las unidades de vivienda. En este caso,
estas vias no manejan realmente un volumen de carga, sino estan especificamente
disefiadas par acceder a viviendas y parqueaderos por lo tanto, la afectacion en cuestion
de movilidad es minima. i

A partir de un mapa obtenido en la secretarja_de.movilidad [5], se plante6 un andlisis a partir
del Volumen Horario de Maxima Demanda (VHMD), es decir la mayor cantidad de vehiculos
gue pasan por un punto en un lapso de una hora. En este caso, como se puede observar
en el mapa, las vias que se llegan a ver afectadas estan dentro de la clasificacion mas baja
del mapa, color verde, con un VHMD de; entre 0- 1099. En-algin caso en particular se podria
llegar a ver afectada alguna via de\Ia categprla 9ntre 1000-4000, color amarillo.

” ' - . A ’ \ ’,,’

t~\!

Figura 15. Dls?trlbucm‘n VH1</ID Area de'influencia.

TraficoMixto
- 5000 - 13,000

=4,000-8,000

=1,000-4,000

0-1,000

Zona de
influencia

Fuente: secretaria distrital de movilidad [5]
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Teniendo en cuenta que varias de las intersecciones, son corredores con una carga de 0 a
1000 vehiculos hora sentido y asumiendo que los vehiculos tienen una ocupacién de 4
personas, la carga de estos corredores seria tan solo de 4.000 pasajeros-hora sentido, lo
cual es muy inferior a la capacidad de carga transportada por el corredor férreo de las
alternativas las cuales movilizan entre 22.000 hasta los 42.000 pasajeros-hora-sentido.

Figura 16. Ejemplo ilustrativo que compara el flujo vehicular con el transporte ferrovial
sobre las intersecciones viales del corredor férreo del sur (Cll 172 — Cra 39.).

1200/1800 1200/1800
pasajeros pasajeros

4 pasajeros

2 pasajeros 4 pasajeros

2 pasajeros

1= Fuente: Ardanuy/Google Street view., 1 -,

Dependiendo de la alternativa se pueden solucionar algunas intersecciones implementando
sistemas de sefalizacion, barreras y control con semaforizacion.

Sin embargo, para el caso de la alternativa 7, las frecuencias esperadas de 2,5 minutos
podrian afectar considerablemente el trafico por estas intersecciones, por lo cual se
plantean desvios por otras vias, las cuales son interceptadas por el corredor férreo de
manera elevada y no afectarian el flujo vehicular.
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4. Propuesta de solucion preliminar de las intersecciones en las diferentes

alternativas.

A partir de cada una de las alternativas relacionadas, y su afectacioén y/o influencia a lo largo
del trazado. Se definieron unas propuestas preliminares como solucion a las posibles
afectaciones que se puedan llegar a generar, a continuacion, se listan cada una de estas.

4.1. Solucion vial de la interferencia con la ClIl 17A — Cra 39
Ante la afectacidén que se llega a presentar en esta zona, se propone como solucién hacer
uso de una via alternativa: Tomar Cra 36 hasta Cll 13, seguir hasta Cra 42a bis. De igual
forma, las calles paralelas por la Cra 39 permanecen funcionales.

Figura 17. Solucion propuesta Cll 172 — Cra 39.

Secretaria Distrital gy
Yde Movilidad

Fuente: Google Earth
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4.2. Solucion vial de la interferencia con la ClIl 17 — Cra 39
Esta interseccion queda ubicada en una zona donde el trazado de ferrocarril se encuentra
en rampa, para hacer la transicién entre paso a nivel y elevado, se debe asegurar un galibo
de 6.5m. Esto termina generando una interferencia.

Figura 18. Solucion propuesta Cll 17 — Cra 39.

Secretaria Distrital
Yde Movilidad

Fuente: Google Earth
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4.3. Solucion vial de la interferencia con la Cll 2 - Tv 53
Replantear el cruce de vehiculos, esto se logra desplazandolo aproximadamente 360m
sobre la TV 53, y de esta forma llevarlo a una zona donde el trazado sea elevado para evitar
que se presente esta interferencia.

Figura 19. Solucién propuesta Cll 2 -Tv 53.
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4.4. Solucion vial de la interferencia con la ClIl 1Sur -Tv 53
Replantear el cruce de vehiculos, esto se logra desplazandolo aproximadamente 660m
sobre la TV 53, y de esta forma llevarlo a una zona donde el trazado sea elevado para evitar
que se presente esta interferencia. y/o desplazarse hasta la glorieta de la 1a Mayo con Cr

68 (780m).

Figura 20. Solucién propuesta Cll 1 Sur — Tv 53.

ettt Fuentes Google-Earth | |1 40
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4.5. Solucion vial de la interferencia con la ClIl 39 Sur — Tv 68h
Replantear el cruce de vehiculos, esto se logra desplazandolo aproximadamente 370m
sobre la TV 68h, y de esta forma llevarlo a una zona donde el trazado es subterraneo para
evitar que se presente esta interferencia.

Figura 21. Solucion propuesta CIl 39 Sur - Tv 68h.
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4.6. Solucién vial de la interferencia con la Cra 78 — Av Bosa
Se propone como alternativa transitar por la Cra 78b o Cra 77k. Con esto se busca reducir
la afectacién que pueda generar esta interferencia en la Cra 78.

Figura 22. Solucion propuesta Cra 78 — Av Bosa.

u" ‘

-y "y
cional dl’* vicoress
- p- ',‘5\ »

- ’
@ Urbanizacion Parques
aradelVillarAnita
. A8 —

uimica SAS

lﬂ.-ﬂ o
NODIaLL ¢ 440
MbialCaje

Fuente: Google Earth

24




ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL
Ardan CORREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD

lly FERROVIARIA Y SU ARTICULACION CON OTROS
CONSORCIO ARDANUY COLOMBIA | PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA-
CUNDINAMARCA.

Instituto
DESARROLLO URBANO

4.7. Solucién vial de la interferencia con la Cll 57b Sur — Cra 72

Replantear el cruce de vehiculos, esto se logra desplazandolo sobre la Cll 57b Sur y
transitar sobre la Carrera 72 D, y de esta forma llevarlo a una zona donde el trazado es
subterraneo para evitar que se presente esta interferencia. Otra alternativa es transitar por

la Avenida Ciudad de Villavicencio.

Figura 20. Solucion propuesta Cll 57b Sur — Cra 72.
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5. Impactos sobre la operacidn vehicular

Como se explicé anteriormente, el disefio del corredor de las alternativas propuestas busca
permitir la movilidad armoniosa ente el sistema férreo, sin embargo, existen unas
intersecciones que dependiendo de la alternativa podrian o no utilizar sistemas de control
con semaforizacién para poder cruzar el corredor. En la alternativa 7 estos cruces podrian
tener un impacto negativo por las frecuencias de los trenes, ya que se acumularian varios
vehiculos, mientras el cruce es bloqueado.

Por esta razén se propone una reconfiguracion del esquema de operacion vial, como la que
se presentd en el capitulo 4, la cual desviaria la carga hacia otros corredores.

Adicionalmente, a las interferencias mostradas en el capitulo 3, existe un impacto potencial
generado por las alternativas 6 y 6A a lo largo del corredor de la troncal de la NQS, esto
debido a las estructuras que se deben construir en el sector, las cuales afectarian la

movilidad vehicular y la operacion de T ansmilénio durante la fase constructiva, y ademas

Fuente: Ardanuy/Google Street view.
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Figura 24. Vista de lainfraestructura de la alternativa 6 sobre la NQS.

T

)

Fuente: Ardanﬁy/GoogIe Earth

Cabe aclarar que, al ofrecer un sistema de transporte férreo a lo largo de este corredor, se

busca incentivar el uso del transperte ipgﬂlit:@, pﬂrg qu’eila;disminucién de la capacidad
. . - . "\/' fl-'- e b :}"1 Ju: :“’l L -“ \.‘

vehicular de dicho corredor no tenga un impacto negativo. =

NDFE ROGOTADC
. . LA BINJNINJ 1M\ LU\ . . .
En las siguientes tablas se descrlbembs impactos que se derivan de las reconfiguraciones
operativas propuestas y la incidencia de estos frente a la matriz multicriterio por medio de
la siguiente escala: tituto de Desarroll ba

e 0:N/A

e 1: Muy bajo.
e 2:Bajo.

e 3: Medio.

e 4: Alto.

e 5:muy Alto.
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5.1. Descripcion de las perturbaciones.
Interferencia Impacto | Descripcidon

Cll17A - Cra 39

Cll17 - Cra 39 . : : .
Dependiendo de la alternativa, estas intersecciones se

Cll2-Tv53 cierran, pero la reconfiguracion del esquema de

1 operacién vial permite que la movilidad no se vea

Cll1 Sur-Tv 53 afectada.

ClI 39 Sur - Tv 68h

Cll57b Sur - Cra 72
Se interfiere con las vias locales en este sector, por la
boca del tinel que se proyecta.

Cra 78 - Av Bosa 5 El trazado en este sector debera evaluarse de manera
mas detallada-en el caso que la alternativa
seleccionada pase por aca.

La Interferencia es afectada por los trenes de manera
puntual, mientras estos transitan, pero debido a la baja

Cra9l 3 5 S . )
frecuencia de operacion ferrovial, el transito no se afecta
de manera general
La'Interferencia ‘es' afectada por los trenes de manera

Vias proyectadas 3 puntual, mientras estos transitan, pero debido a la baja

Soacha frecuencia de operacion ferrovial, el transito no se afecta
de manera general

Intercambiador Vial Durante |a fase constru_c,tlva, este mte_rlcamblado.r puede

. tener alguna perturbacion en la movilidad, debido a la

Av Bosa - Autopista 3 : . .

Sur infraestructura que se debe mstala_r,, posterior a €so, no
se debe presentar ninguna afectacion
Durante la fase constructiva, esta troncal se vera muy
afectada, debido a la construccién del viaducto, y

NQS 5 posterior a eso, la capacidad del corredor se vera
reducida por el especio utilizado para la instalacion de
los pilares del viaducto.

Fuente: Ardanuy
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5.2. Descripcion de la afectacion predial.

Interferencia Impacto | Descripcidon

Cll17A - Cra 39 Al utilizar el corredor férreo del sur, no se afecta el predio

Cll 17 - Cra 39 de las vias, ya que de acuerdo con la Ley 76 de 1920
sobre Policia de Ferrocarriles en su articulo 3°, No se

Cll2-Tv53 1 permite intervenciones ni construcciones dentro la franja
establecida en la franja de 40 metros [7], lo que supone

Cll 1 Sur-Tv 53 gue los cruces veh{culares a lo Ia[lrg]:]o dgl corfedor

Cll 39 Sur - Tv 68h pertenecen a este.
Debido a la transicion entre la seccion elevada y el tunel
gue se proyecta para las alternativas 4 y 7, este sector

Cll57b Sur - Cra 72 5 se ve afectado por la construccion de la boca del tanel.
Este sector debera evaluarse de manera méas detallada
en el caso que la alternativa seleccionada pase por aca.
Este sector es el mas afectado en la parte predial,
debido a'la boca del tinel. Se ha decidido replantear el

Cra 78 - Av Bosa 5 trazado en este sector, teniendo en cuenta los
comentarios de los urbanistas en el caso que la
alternativa seleccionada pase por aca.
La canstruccidn,del, corredor necesitara el espacio del
seéparador vial, para la‘construccion del viaducto, y en el

Cra 91 3 : -
caso(de la alternativa™6, se compartira la plataforma
junto con los vehiculos

. Para’la’construccion del viaducto a lo largo de algunas

Vias proyectadas > o

Soacha 8 Qe las vias c_ie Soacha,_ secutilizara el separador, para
instalar los pilares del viaducto

Intercambiador Vial

Av Bosa - Autopista 0 N/A

Sur
Durante la fase constructiva, los predios de esta troncal
se verdn muy afectados, debido a la construccion del

NQS 5 viaducto, y posterior a eso, la parte central de la troncal
serd utilizada para la instalacion de los pilares del
viaducto.

Fuente: Ardanuy
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5.3. Descripcion de la afectacion a troncales BRT.

Interferencia Impacto | Descripcion

Cll17A - Cra 39 0 N/A

Cll17 - Cra 39 0 N/A

Cll2-Tv53 N/A

Cll1 Sur-Tv 53 0 N/A

ClI 39 Sur - Tv 68h 0 N/A

Cll57b Sur - Cra 72 0 N/A

Cra 78 - Av Bosa N/A

Cra 91l 0 N/A

Vias proyectadas 0 N/A

Soacha

Intercambiador Vial Durante la fasg constructiva, esta _t’roncal se vera muy
_ : afectada, debido a la construccién del viaducto, y

Av Bosa - Autopista . . A

Sur 5 posterior, a, eso, /la ,capacidad del corredor se vera

reducida por el*especie’ utilizado para la instalacién de
NQS los:pilares dehviaducto:~

" "Fuente: Ardanuy
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5.4.

Descripcién de la mejora de movilidad.

Interferencia

Impacto

Descripcion

Cll 17A - Cra 39

Cll 17 - Cra 39

Cll2-Tv53

Cll1 Sur-Tv53

Cll 39 Sur - Tv 68h

Cll 57b Sur-Cra 72

Estas interferencias, estan a lo largo del corredor férreo
del sur, permitiendo movilizar una gran cantidad de
pasajeros, lo que supone la descongestion de las vias
paralelas al Regio-Tram del Sur.

Cra 78 - Av Bosa

A pesar de interferir con las vias locales en este sector,
por la.boca del tdnel que se proyecta, la movilidad
vehicular en este punto podria beneficiarse, ya que es
aqui donde sepresenta la mayor demanda del proyecto
y las alternativas 4, 6, 6A y 7 se muestran como una
excelente gpcion para disminuir las cargas vehiculares.

Cra 91

Dependiendo de la alternativa se tiene una tipologia
diferente y/o afectaciobn en la movilidad. En las
alternativas,en,donde se atraviesa esta carrera con una
seccion-elevada, se puede ofrecer una mejora en la
mavilidad- alyseruna opcion atractiva para conectarse
entre Bogota y Soacha sin congestionar la autopista sur.
Parte' 'de’ la 'alternativa 6, comparte el corredor con el
trafico rvehicular, - que- podria verse temporalmente
afectado cuando el tren (con una operacién de
frecuencias bajas) este circulando por este sector.

Vias proyectadas
Soacha

Al utilizar los corredores de las vias proyectadas en
Soacha, se genera una alternativa necesaria para la
conexién con la ciudad de Bogota.

Intercambiador Vial
Av Bosa - Autopista
Sur

Sobre este intercambiador se pretende construir el
viaducto de las alternativas 1, 3, 6 y 62, el cual se
convertiria en una alternativa atractiva para conectarse
entre Bogota y Soacha.

NQS

A pesar de disminuir la capacidad de la troncal de la
NQS, se esperaria que la movilidad por el sector
mejorara, al incentivar el uso del sistema de transporte
publico.

De esta manera el corredor aumentaria su carga y la
calidad de servicio.

Fuente: Ardanuy
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5.5. Descripcion del uso del corredor férreo.

Interferencia

Impacto | Descripcion

Cll 17A - Cra 39

Estas interferencias, estan a lo largo del corredor férreo

Cll 17 - Cra 39

del sur, permitiendo movilizar una gran cantidad de
pasajeros, lo que supone la descongestion de las vias

Cll2-Tv53

5 paralelas al Regio-Tram del Sur y permite el desvio de

Cll1 Sur-Tv53

los vehiculos por esas vias hasta encontrar algin cruce
por una via local o por una via principal

Cll 39 Sur - Tv 68h

Cll57b Sur - Cra 72 0 N/A
Cra 78 - Av Bosa N/A
Cra91 0 N/A
Vias proyectadas 0 N/A
Soacha

Intercambiador Vial

Av Bosa - Autopista 0 N/A
Sur ; '
NQS 0 N/A

Fuente: Ardanuy
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6. Conclusiones.

Como se expreso en el documento, las alternativas propuestas buscan la menor afectaciéon
a la movilidad vehicular sobre el area de influencia, en las propuestas disefiadas, no se
contempla la necesidad de disefiar pasos elevados para la malla vehicular, puesto que para
solucionar las interferencias con las arterias viales se ve conveniente la existencia de un
corredor elevado, para no afectar dramaticamente la movilidad de las vias principales y en
cambio beneficiar a la sociedad con mejoras en la conectividad entre Bogota y Soacha.

Aungque cabe mencionar que también se proponen sectores soterrados, para no afectar
proyectos de movilidad como lo es la interseccion en la Av. Primero de Mayo con Cra. 68 0
las vias de acceso hacia varios bienes de interés cultural por el sector de Paloquemao.

Algunas de las propuestas hacen uso del corredor férreo del sur, como parte de uno de los
componentes de la matriz multicriterio, el trazado por este sector tiene unos impactos
minimos sobre la movilidad vial y la afectacion predial comparados con los impactos
producidos por aquellas alternativas que-no hacen uno de este corredor férreo del sur
(Alternativas 6 y 6A), las cuales se caracterizan por un claro impacto y afectacion sobre la
troncal BRT sobre la NQS

A lo largo del corredor férreo del sur, existen algunos cruces, que son interceptados por la
entrada del tunel, la plataforma: exelusiva-o la rampa hacia el viaducto. La movilidad de
estos cruces es desviada hacia otros corredores, debido a que las frecuencias de los trenes
de algunas alternativas no permiten‘la. implementacion. de sefiales de sistemas de
sefalizacion.

Contrario a eso, hay sectores' conuna demanda 'de pasajeros minima, sobre vias con
movilidad baja, en donde propone un corredor con plataforma compartida (Alternativa 6),
ya que las frecuencias en los que pasarian los trenes podrian permitir que los vehiculos
hagan los cruces sin mayor inconveniente.

En la siguiente etapa, se profundizara a detalle las soluciones de las interferencias de la
alternativa seleccionada, teniendo en cuenta los ajustes del trazado requeridos.

33




Ardan CQRREDOR FERREO DEL SUR EN LA MODALIDAD
uy FERROVIARIA 'Y SU ARTICULACION CON OTROS

ELABORAR LOS ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD DEL

ALCALDIA MAYOR

CONSORCIO ARDANUY COLOMBIA | PROYECTOS DE TRANSPORTE DE LA REGION BOGOTA- BOGOTA D.C.
CUNDINAMARCA. DESARROLIS ORBANO
7. Referencias

[1].
2].

[3].
[4].

[5]

[6].

[7]

Alcalde Mayor de Bogoté (2004) Anexo 8 — Decreto 190 de 2004. Bogota

El Tiempo (2021) Abecé sobre la propuesta de redistribucion vial que trae el POT
https://www.eltiempo.com/bogota/pot-bogota-como-es-la-redistribucion-vial-que-
propone-claudia-lopez-627063.

Empfehlungen fur Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs - EAQO. (2013).

Periodismo publico. (2022). Avenida Las Torres conectara a Bosa con La Veredita
en Soacha. https://periodismopublico.com/avenida-las-torres-conectara-a-bosa-
con-la-veredita-en-soacha.

Secretaria Distrital de Movilidad. (2022). Mapa de Volumen de Transporte Publico:
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/home/search.html?t=content&g=&start=2
01&num=20.

Secretaria distrital de Planeacion de Bogota. (2013). Sistema de movilidad -
secciones viales y circuitos ~de. = movilidad: http://190.27.245.106/POT-
2013/Cartografia/l5_Sistema%20de%20Movilidad%20 Secciones%20Viales Circ
uitos _movilida.pdf.

Sistema Unico de informacion normativa. (2022). LEY 76 DE 1920 (noviembre 15)
Sobre Policia de Ferroearriles:https: /iwww.suin- ;

juriscol.gov.co/viewDocument:asp2id=1623315, -~

34



https://www.eltiempo.com/bogota/pot-bogota-como-es-la-redistribucion-vial-que-propone-claudia-lopez-627063
https://www.eltiempo.com/bogota/pot-bogota-como-es-la-redistribucion-vial-que-propone-claudia-lopez-627063
https://periodismopublico.com/avenida-las-torres-conectara-a-bosa-con-la-veredita-en-soacha
https://periodismopublico.com/avenida-las-torres-conectara-a-bosa-con-la-veredita-en-soacha
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/home/search.html?t=content&q=&start=201&num=20
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/home/search.html?t=content&q=&start=201&num=20
http://190.27.245.106/POT-2013/Cartografia/15_Sistema%20de%20Movilidad%20_Secciones%20Viales_Circuitos_movilida.pdf
http://190.27.245.106/POT-2013/Cartografia/15_Sistema%20de%20Movilidad%20_Secciones%20Viales_Circuitos_movilida.pdf
http://190.27.245.106/POT-2013/Cartografia/15_Sistema%20de%20Movilidad%20_Secciones%20Viales_Circuitos_movilida.pdf
https://www.suin-juriscol.gov.co/viewDocument.asp?id=1623315
https://www.suin-juriscol.gov.co/viewDocument.asp?id=1623315

		2022-09-28T13:05:18-0500
	URDANETA URDANETA CARLOS JOSE


		2022-09-28T14:17:33-0500
	OSCAR ANDRES RICO GOMEZ


		2022-09-28T21:21:23-0500
	JUAN CARLOS MORALES ALBA




