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1. A. DEFINICION DEL ESQUEMA OPERACIONAL Y FINANCIERO

7. ESQUEMAS DE INTEGRACION FiSICA, TARIFARIA Y OPERACIONAL CON
OTROS MODOS Y MEDIOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE!

7.1. INTRODUCCION

La Linea 2 del Metro de Bogota correspondera con un instrumento integrado al abanico de servicios de transporte
publico. Los proyectos de transporte publico ya no se conciben de manera aislada, sino que vienen enriquecer y
racionalizar la oferta existente para poder mejorarla de manera global e integrada.

La creacion del Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogota (SITP) en el afio 1992 coincidi6 con el primer paso
hacia este objetivo virtuoso de mejora y de racionalizacion de la oferta de transporte, proporcionandole al mismo tiempo
con una mayor visibilidad y atractividad. Mas precisamente, el SITP tenia en el momento de su creacidn los objetivos
de integracién, modernizacion y optimizacion de los servicios de transporte publico masivo de la ciudad de Bogota. Esta
dinamica sigue vigente con la integracion en el SITP de los demas sistemas de transporte en servicio (Transmicable) y
previstos (proyecto del Corredor Verde, proyectos de Metro y proyectos Regiotram).

Las virtudes del SITP son multiples. Contempla acciones para la articulacién, la vinculacién y la operacion integrada de
los diferentes modos de transporte publico, las instituciones o entidades creadas para la planeacion, la organizacion, el
control del trafico y el transporte publico, la infraestructura requerida para la accesibilidad, circulacion y el recaudo del
sistema.

La integracion de un sistema de transporte en su territorio, asi como en su entorno institucional y funcional esta
relacionada con una larga lista de supuestos y conceptos que deben definirse y desarrollarse a lo largo del ciclo de vida
de los proyectos (fase de disefio, de implementacion y de operacion y mantenimiento). De hecho, se identificd desde el
inicio de las reflexiones asociadas al proyecto de L2MB una estrategia de integracion del proyecto en su entorno fisico
y operativo de tal manera que se pueda maximizar los beneficios de la inversién realizada y aprovechar las
oportunidades permitidas por el marco vigente de la integracién de sistemas de transporte en Bogota.

Se presentan a continuacién los distintos elementos definidos en el marco del Estudio de Factibilidad de la L2MB al
respecto y las demas consideraciones asociadas al marco de implementacion del proyecto.

7.2. INTEGRACION URBANA Y FiSICA DEL PROYECTO

La L2MB se proyecta en su trazado para conectar el centro oriente de la ciudad con el occidente y norte occidente de
la ciudad de forma subterrdnea y elevada tomando el siguiente trazado:

1 Los estudios de factibilidad del proyecto fueron elaborados en vigencia del Plan de Ordenamiento Territorial contenido en el Decreto 555 de 2021,
el cual fue suspendido temporalmente por el Juzgado Quinto Administrativo Oral del Circuito Judicial de Bogota el catorce (14) de junio de 2022, es
decir, con posterioridad a la elaboracién de estos documentos. Sin embargo, una vez analizado el Plan de Ordenamiento Territorial en vigencia que
corresponde al contenido en el Decreto 190 de 2004, se corroboré que los estudios de factibilidad realizados no contravienen lo establecido en dicho
Decreto ni los instrumentos de Planeacion Urbana que puedan derivarse del mismo. Un analisis sobre este aspecto se presenta en el documento
denominado Resumen del Proyecto
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e Inicia sobre la Av. Chile (Calle 72) desde la Carrera 11 hasta Av. Ciudad de Cali (Av. Carrera 86) con 5 estaciones
de metro sentido oriente occidente.

e  Desde la Av. Ciudad de Cali el proyecto gira en direccidn norte sur de la ciudad hasta cruzar el humedal Juan
Amarillo, en este corredor se localizan 3 estaciones de metro.

e  Después de la Av. Ciudad de Cali el corredor gira sobre el barrio El Corinto de forma subterranea hasta la Avenida
Longitudinal de Occidente (ALO), desde esta avenida, el proyecto conecta sentido norte sur con la Transversal de
Suba y proyecta 2 estaciones de metro.

e Enla Transversal de Suba se proyecta girar al occidente hasta el limite con el Distrito Capital; sobre la carrera
136a se proyecta la construccion del metro a través de viaducto hasta la carrera 147 y el Patio Taller, el cual
colinda con el rio Bogota. Sobre este corredor con viaducto se proyecta la ubicacion de 1 estacion elevada.

De acuerdo con lo anterior se proyectan 11 estaciones de metro, de las cuales 10 seran de tipo subterrdnea para permitir
las facilidades funcionales del crecimiento de la ciudad en diferentes sectores y reducir las intervenciones prediales, 1
estacion ubicada sobre la Transversal de Suba seréa elevada sobre viaducto. A continuacién se presenta la localizacion
aproximada y tipologia de las estaciones.

Tabla 1. - Localizacion estaciones - L2MB

LOCALIZACION ESTACIONES- L2MB

No. Estaciones Tipologia
1 Estacion 1 - (E1) - Av. Calle 72 entre Carrera 20A y Carrera 20B Subterranea
2 Estacion 2 - (E2) - Av. Calle 72 entre Avenida NQS y Carrera 52 Subterranea
3 Estacion 3 - (E3) - Av. Calle 72 entre Avenida 68 y Carrera 68B Bis Subterranea
4 Estacion 4 - (E4) - Av. Calle 72 entre Av. Boyaca y Carrera 73A Subterranea
5 Estacion 5 - (E5) - Av. Calle 72 entre Carrera 80 y Carrera 80C Subterranea
6 Estacion 6 - (E6) - Av. Ciudad de Cali entre Calle 77A y Av. Calle 80 Subterranea
7 Estacion 7 - (E7) - Av. Ciudad de Cali entre Calle 89 y Diagonal 91 Subterranea
8 Estacion 8 - (E8) - Av. Ciudad de Cali entre Carrera 93C y Carrera 93F Subterranea
9 Estacion 9 - (E9) - Av. Longitudinal de Occidente entre Calle 129D y Calle 130C Subterranea
10 Estacion 10 - (E10) - Av. Longitudinal de Occidente entre Calle 139 y Calle 142 Subterranea
11 Estacion 11 - (E11) - Calle 145 entre Carrera 141B y Carrera 145 Elevada

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 1. - Localizacion L2MB.
Fuente: Tomada y adaptada. SDP. Galeria de mapas POT (2021).
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Teniendo en cuenta que el proyecto dentro de sus consideraciones funcionales y operacionales esta proyectado de
forma subterranea con un tinel de profundidad entre 28 my 32 m con la finalidad de mantener las condiciones actuales
de las areas construidas existentes, verificados a partir del analisis técnico de subsidencias, se definen las areas de
estaciones como los lugares en los cuales se generaran relaciones directas con el entorno inmediato y por ende los
sitios de intervencion del proyecto.

Asi mismo, considerando las necesidades funcionales del proyecto en torno a la evacuacion y requerimientos de
ventilacion, se proyectan en espacios intermedios del corredor, entre estaciones, la ubicacion de pozos que seran
localizados dentro de la estructura urbana existente sobre predios privados cuya solucién funcional y estética buscara
la integracion mediante el disefio urbano y se mimetizara con el entorno implementando los materiales utilizados en el
sector.

Para la definicion de la localizacion de las estaciones del proyecto se realizd en primera instancia el estudio de los
criterios definidos en la etapa de prefactibilidad, posteriormente, se caracteriza el entorno existente identificando los
flujos peatonales y de biciusuarios actuales, las alturas y edificabilidad de proyectos inmobiliarios, actividades del lugar,
sistemas de transporte existentes, localizacién de proyectos viales y urbanos establecidos en el Decreto 555 de 2021.

A partir de la localizacién de las estaciones, criterios contractuales y analisis del territorio se determina el Area de
Influencia Urbana de conformidad con las condiciones particulares de los flujos peatonales, localizacion de ciclo rutas,
identificacion de equipamientos y parques, infraestructura vial existente y proyectada, estas condiciones nos
demuestran los ejes articuladores y principales del sector para su futura articulacion fisica con lo proyectado en los
disefios de la L2MB.

7.2.1. Sistema de Movilidad

El Sistema de Movilidad se organiza de acuerdo al Decreto 555 de 2021 a partir de la red de transporte aéreo, el cual
no tiene aplicacion en el area de influencia urbana de la L2MB, red de transporte de carga para la logistica, espacio
publico para la movilidad y red del transporte publico de pasajeros urbanos, rural y regional, los cuales se explican a
continuacion:

e  Espacio Publico para la Movilidad

Se conforma de la red de infraestructura peatonal, red de cicloinfraestructura y la red vial.
Red de infraestructura peatonal:

Alo largo del corredor se identifican a nivel de red de infraestructura peatonal tres tipos de condiciones que determinaran
el tipo de intervencion del proyecto:

- El primer tipo esta relacionado con los proyectos con disefios detallados para la construccion y con
proyeccidn para la ejecucién de obras que se desarrollaron bajo criterios del Decreto 190 de 2004
(anterior POT), estos sectores se estudian en el "Anexo 3 Diagndstico de proyectos de Infraestructura
Vial Proyectada y en ejecucion”.

- El'segundo tipo esta relacionado con las calles principales sin proyectos y sin infraestructura de andenes
en los cuales se debera garantizar la continuidad a la funcionalidad actual, previendo la conservacion
de los bordes de via existentes y generando las previsiones en espacio publico para la localizacién de
los accesos a las estaciones.
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- Eltercertipo esta relacionado con la presencia de andenes y senderos de la malla vial intermedia y local
con carencias en su mayoria de infraestructura de andenes accesibles a los cuales se debera permitir
la continuidad vial y cantidad de carriles con la inclusién de criterios del Decreto 555 de 2021 respecto
a los rangos referenciales aplicados a los tipos de calles.

Red de cicloinfraestructura:

Dentro del area de influencia urbana del proyecto se presentan 25 ciclo rutas existentes, 20 ciclo rutas proyectadas y
cuatro Ciclo-Alamedas (dos proyectadas y dos existentes) de las cuales tres ciclo rutas existentes (Calle 71A, Avenida
Boyacé, Avenida Ciudad de Cali) tres ciclo rutas proyectadas (Calle 72, CL 90 Unicentro Occidente, Segunda Linea
Metro Suba - Engativd) y tres Ciclo-Alamedas (Ciclo-Alameda Medio Milenio, Corredor Verde Regiotram del Norte y la
Alameda Canal Salitre) deberan ser conectadas a nivel de espacio publico y ciclo rutas con el proyecto de la L2MB por
su inmediatez y funcionalidad.

Tabla 2. - Red de Cicloinfraestructura del Area de Influencia Urbana

Estacion

Nombre Cicloinfraestructura

Estado

Conexion

Calle 72

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida Caracas

Red de cicloinfraestructura Proyectada

KR 15 entre CL 72 y CL 100 Red de cicloinfraestructura Proyectada
KR 24 entre CL 45y CL 76 Red de cicloinfraestructura Proyectada
CL 76 entre KR 7y KR 20C Red de cicloinfraestructura Proyectada

KR 9 entre CL 45y CL 82 (Chapinero)

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Ciclo-Alameda Medio Milenio

Ciclo-Alameda Proyectada

KR 11 Red de cicloinfraestructura Existente
KR 15 Red de cicloinfraestructura Existente
CL7T1A Red de cicloinfraestructura Existente
KR 19 Red de cicloinfraestructura Existente
KR 20 Red de cicloinfraestructura Existente

No cuenta con conexion
existente directa, pero el
decreto 555 de 2021
proyecta una cicloruta por
la Calle 72 la cual tendria
conexion directa
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CL76 Red de cicloinfraestructura Existente

Calle 72 Red de cicloinfraestructura Proyectada
KR 24 entre CL 45y CL 76 Red de cicloinfraestructura Proyectada
KR 28 entre CL 63 y CL 76 Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida La Esmeralda Desde Calle 68
hasta Cra 13

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Par Vial CL 66 - 68

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Corredor Verde Regiotram del Norte

Ciclo-Alameda Proyectada

Alameda Canal Salitre

Ciclo-Alameda Existente

Avenida Ciudad de Quito (AK 30)

Red de cicloinfraestructura Existente

No cuenta con conexion
existente directa, pero el
decreto 555 de 2021
proyecta una cicloruta por
la Calle 72 la cual tendria
conexion directa

CL76 Red de cicloinfraestructura Existente
Calle 72 Red de cicloinfraestructura Proyectada
Avenida 68 Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida Congreso Eucaristico (AK 68)

Red de cicloinfraestructura Existente

Kr 67

Red de cicloinfraestructura Existente

CL67B

Red de cicloinfraestructura Existente

Parque La Marcela

Red de cicloinfraestructura Existente

No cuenta con conexion
existente directa, pero el
decreto 555 de 2021
proyecta una cicloruta por
la Calle 72 la cual tendria
conexion directa

Calle 72 Red de cicloinfraestructura Proyectada
CL77Aentre CL63y CL 72 Red de cicloinfraestructura Proyectada
KR 70 entre CL 63 y CL 80 Red de cicloinfraestructura Proyectada

No cuenta con conexion
existente directa, pero el
decreto 555 de 2021
proyecta una cicloruta por
la Calle 72 la cual tendria
conexion directa
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Avenida Boyaca

Red de cicloinfraestructura Existente

KR 76

Red de cicloinfraestructura Existente

Santa Maria del Lago (CL 75)

Red de cicloinfraestructura Existente

Santa Maria del Lago (KR 73A)

Red de cicloinfraestructura Existente

No cuenta con conexion
existente directa, pero el
decreto 555 de 2021
proyecta una cicloruta por
la Calle 72 la cual tendria
conexion directa

Calle 72 Red de cicloinfraestructura Proyectada
CL77Aentre CL63y CL 72 Red de cicloinfraestructura Proyectada
Avenida Ciudad de Cali Red de cicloinfraestructura Existente
Avenida Ciudad de Cali Red de cicloinfraestructura Proyectada
KR 76 Red de cicloinfraestructura Existente
Avenida Ciudad de Cali Red de cicloinfraestructura Existente
Avenida Ciudad de Cali Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida Medellin

Red de cicloinfraestructura Existente

Se conecta directamente
con la cicloruta de la
Avenida Ciudad de Cali

CL 90 Unicentro Occidente

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida Ciudad de Cali

Red de cicloinfraestructura Existente

Alameda Canal Salitre

Ciclo-Alameda Existente

Se conecta directamente
con la cicloruta de la
Avenida Ciudad de Cali

KR 91 entre CL 128 B y Calle 132

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida Ciudad de Cali

Red de cicloinfraestructura Existente

Alameda Humedal Juan Amarillo

Red de cicloinfraestructura Existente

Se conecta directamente
con la cicloruta de la
Avenida Ciudad de Cali

ALO Humedal Juan Amarillo al Humedal
La Conejera

Red de cicloinfraestructura Proyectada

No se conecta
directamente con ninguna
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Segunda Linea Metro Suba - Engativa

Red de cicloinfraestructura Proyectada

CL 132 entre KR 104 y TV 127

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Avenida Ciudad de Cali

Red de cicloinfraestructura Existente

ALO Humedal Juan Amarillo al Humedal
La Conejera

Red de cicloinfraestructura Proyectada

Segunda Linea Metro Suba - Engativa

Red de cicloinfraestructura Proyectada

CL 132 entre KR 104 y TV 127

Red de cicloinfraestructura Proyectada

KR 118 entre CL 139y CL 153

Red de cicloinfraestructura Proyectada

CL 145 entre KR 104 y Parque Fontanar

Red de cicloinfraestructura Proyectada

No se conecta

Parque Fontanar del Rio

Red de cicloinfraestructura Existente

KR 128

Red de cicloinfraestructura Existente

10 directamente con ninguna
CL 139 Red de cicloinfraestructura Existente
Alameda Tv 127 Ciclo-Alameda Existente
DG 139A BIS Red de cicloinfraestructura Existente
KR 128 Red de cicloinfraestructura Existente
CL 142 Red de cicloinfraestructura Existente
Segunda Linea Metro Suba - Engativa Red de cicloinfraestructura Proyectada
Medio Milenio Norte Red de cicloinfraestructura Proyectada
No cuenta con conexion
existente directa, pero se
11 CL 145 entre KR 104 y Parque Fontanar | Red de cicloinfraestructura Proyectada | proyecta la incorporacion

de la cicloruta sobre la
Avenida Suba
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Fuente: Tomada y adaptada SDP. Presentacion Propuesta POT al Concejo Distrital. (2021).

Para las ciclorrutas proyectadas en el area de intervencion se debera considerar el area necesaria a futuro para tener
la facilidad de implementacion del rango referencial (Dec. 555 de 2021) para las calles, permitiendo a futuro a partir de
un proyecto urbano la construccion de ciclo ruta sin afectar infraestructura a cargo de la L2MB.

Para las ciclorrutas identificadas en la Tabla 2 con Estado de Existentes y Proyectadas el proyecto de la L2MB contempla
dentro de su area de intervencion en superficie para las 11 Estaciones proyectadas la conexion fisica y funcional,
integrando la intervencion prevista con la red de cicloinfraestructura del Distrito Capital, posibilitando la multimodalidad
en linea con el concepto de la “movilidad de la Ultima milla”. A continuacién en la Figura 2 se localiza la red de
cicloinfraestructura existente y proyectada respecto a las Estaciones proyectadas para la L2MB.
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Figura 2. - Sistema de Movilidad - Red de Cicloinfraestructura
Fuente: Tomada y adaptada. SDP. Presentacion Propuesta POT al Concejo Distrital. (2021).
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e Redvial:
Dentro del Area de Influencia Urbana de las estaciones de la L2MB, se interceptan 17 vias arteriales y 99 vias
intermedias de las cuales se realizara intervencion y armonizacion de disefio con las calles ubicadas dentro del area de
intervencion del proyecto, las cuales se relacionan en la Tabla 3 .

Tabla 3. - Malla Vial del Area de Intervencion del proyecto

Estacion Nombre de Via Tipo de Calle
Avenida Chile o Avenida Calle 72 Arterial: A-3
1 Carrera 20A Intermedia: I-6
Carrera 17 Intermedia: 1-6
Avenida Chile o Avenida Calle 72 Arterial: A-3
2 Avenida Ciudad de Quito o Avenida Carrera 30 Arterial: A-1
Diagonal 71 Bis Intermedia: I-6
Avenida Chile o Avenida Calle 72 Arterial: A-3
Avenida del Congreso Eucaristico o Avenida Carrera 68 Arterial: A-2
Carrera 68F Intermedia: 1-6
3
Calle 71 Intermedia: 1-6
Carrera 68B Bis Intermedia: I-6
Carrera 68C Intermedia: 1-6
Avenida Chile o Avenida Calle 72 Arterial: A-3
Arterial: A-1
4 La Avenida Boyaca o Avenida Carrera 72 Se encuentra proyectada como una via
de Integracién Regional
Carrera 73A Intermedia: I-6
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Avenida Chile o Avenida Calle 72 Arterial: A-3
5

Avenida Ciudad de Cali o Avenida Carrera 86 Arterial: A-1

Avenida Ciudad de Cali o Avenida Carrera 86 Arterial: A-1
6

Avenida Medellin o Avenida Calle 80 Arterial: A-1

Avenida Ciudad de Cali o Avenida Carrera 86 Arterial: A-2
7

Avenida Morisca o Avenida Calle 90 Arterial: A-3

Avenida Ciudad de Cali o Avenida Carrera 86 Arterial: A-2

Carrera 93 Intermedia |-6
8

Carrera 93C Intermedia |-6

Calle 127D Intermedia |-6

Avenida Longitudinal de Occidente, Roberto Camacho Weverberg Arterial: A-0
9

Calle 129D Intermedia |-6

Avenida Longitudinal de Occidente, Roberto Camacho Weverberg Arterial: A-0
10

Calle 143A Intermedia |-6

Avenida Transversal de Suba o Avenida Calle 145 Arterial: A-2
1 Carrera 145 Intermedia |-6

Calle 145A Intermedia |-6

Fuente: Tomada y adaptada. SDP - Presentacién Propuesta POT al Concejo Distrital. (2021).
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Figura 3. - Sistema de Movilidad - Red vial

Fuente: Tomada y adaptada. SDP - Presentacién Propuesta POT al Concejo Distrital. (2021).
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En la interseccion de la Avenida Morisca con Avenida Ciudad de Cali se proyecta la ubicacion de la Estacion 7 de la
L2MB, en esta interseccién se tiene proyectado la continuidad del proyecto de factibilidad de la Avenida Conexion
Regional Canal Salitre contrato IDU 1347 de 2017, la cual considera calzadas soterradas a lo largo de la Avenida
Morisca. Teniendo en cuenta lo anterior, en el desarrollo de los documentos de matriz de riesgos y en la matriz de
gestiones interinstitucionales para la etapa de estudios y disefios y construccion de la L2MB se deberd indicar la
obligatoriedad de definir criterios para que el proyecto IDU 1347 de 2017 se ajuste a la L2MB tomando como
consideracion la jerarquia del metro sobre este proyecto.

A partir del andlisis del lugar, en el cual se identifican las problematicas de movilidad sobre las vias existentes, se
proyecta la modificacién en la ubicacién de las estaciones de la L2MB localizadas sobre calzadas de la malla vial arterial,
pasando a predios privados que deberan ser adquiridos permitiendo la construcciéon del proyecto con la menor
afectacion a la movilidad de corredores principales, con espacios disponibles para garantizar la intermodalidad con otros
medios de transporte y la menor afectacion a redes secas y himedas de escala de la ciudad.

7.2.2. Proyectos de Infraestructura Vial Proyectada y en Ejecucion

En el presente capitulo se describe la Integracion con los proyectos viales planteados por el Distrito, proximos al
alineamiento férreo de la L2MB los cuales se describen a continuacion:

7.2.2.1. Corredor Verde de la Carrera 7 Estacion 1

Nombre: Tramo 1: Entre las calles 26 y 32. Tramo 2: Entre las calles 32 y 93A, un ramal por la calle 72, entre carreras
7y 13. Tramo 3: Entre las calles 93A y 200

Estudios y disefios, para el corredor verde de la cra 7 desde la calle 32 hasta la calle 93a, ramal de la calle 72 entre
carrera 7 y carrera 13 y demas obras complementarias.

No. del contrato: Tramo 1: IDU 1319 de 2021 - Tramo 2: IDU 1299 de 2021 - Tramo 3: IDU 1336 de 2021

Entidad contratante: Instituto de Desarrollo Urbano.

Nombre del Consultor: Tramo 1: Consorcio Corredor Verde Séptima - Tramo 2: Consorcio Corredor Vial VP - Tramo 3:
CPS-GOC 2021.

Fechas previstas: Tramo 1: 17/08/2021 al 16/07/2022 - Tramo 2: Inicio 01/06/2021 (420 dias) - Tramo 3: Inicio
11/05/2021 (420 dias).

Para esta area se plantea una interseccién semaforizada en la Av. Calle 72 con Av. Carrera 7 con controles semafdricos
cerca a la interseccion, interseccién estrecha, proporcionando asi un mayor grado de seguridad para el alto flujo
peatonal y vehicular que circulara por la interseccion.

En cuanto al entorno inmediato de la estacion calle 72 de la PLMB, se propone como solucion mantener la Av. Carrera
15 entre Av. Calle 72 y Av. Calle 74 en sentido Sur - Norte, y al norte de la Av. Calle 74 se plantea continuar con la
propuesta estratégica de cambio de sentido de la totalidad de la Carrera 15, de Sur - Norte a Norte - Sur. A su vez se
propone el cambio de sentido vial de la Av. Calle 74, de unidireccional a bidireccional para que en este punto se dé la
convergencia de flujos y se puedan dar los movimientos hacia el oriente y el occidente desde la Av. Carrera 15.

A continuacion se muestra la Figura 4 con el corredor carrera 7 y los volimenes medio de personas moviéndose por
hora un jueves.
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Figura 4. Corredor Carrera 7 desde la calle 26 a la calle 200 volimenes de Personas
Fuente: Imagen recuperada del Informe de socializacion de los resultados de los estudios del Banco Interamericano
de Desarrollo y Gehl y adaptada por UT MOVIUS (2022).

La interseccion con la calle 72 uno de los puntos con mayor volumen de personas, se convierte en un articulador de
integracién modal con el proyecto del corredor verde carrera 7 y la L2MB, teniendo como partida que la estacién 1
convergen distintos modos de transporte, como son: la estacién de la calle 72 de la PLMB, Paraderos SITP
reglamentados por la secretaria de movilidad, la estacién de la calle 72 de Transmilenio, modos no motorizado flujos de
biciusuarios, la proyeccion de la Ciclo-Alameda Medio Milenio, cicloparqueaderos y el peatén.

7.2.2.2. Primera Linea del Metro de Bogota (PLMB) Estacion 1

Nombre: Estructuracion técnica del Tramo 1 de la Primera Linea del Metro de Bogota (PLMB) - Factibilidad

No. del contrato: Contrato 02 de 2017

Entidad contratante: Financiera de Desarrollo Nacional (FDN)

Nombre del Consultor: Consorcio METROBOG conformado por SYSTRA e INGETEC S.A.
Fechas previstas: Inicio: 17/02/2017 - Finalizacion: 18/08/2020

La proyeccion de la L2MB frente al disefio del proyecto Estructuracion Técnica del Tramo 1 de la Primera Linea del
Metro de Bogota (PLMB) se encuentra localizada en inmediaciones a la estacion #15 Calle 72 de la PLMB sobre la Av.
Caracas, y la proyeccién de la estacion 1 de la L2MB como se muestra en la Figura 5 y la Figura 6 a continuacién, por
lo que el disefio se armoniza de tal manera que se crea una interaccion fisica constructiva entre estaciones que
favorezcan la movilidad de los usuarios dentro y fuera del sistema.
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Figura 5. Localizacion Estacion 1 L2MB respecto a los disefios de espacio publico de la PLMB

Fuente: Imagen recuperada de los disefios de factibilidad de la PLMB (Contrato 02 de 2027 FDN-METROBOG) y
adaptada por UT MOVIUS (2022)
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N e woly
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Figura 6. Render Deprimido Calle 72
Fuente: Imagen recuperada de www.metrodebogota.gov.co(2022)
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7.2.2.3. Ciclo Alameda Medio Milenio - Estacion 1 L2MB

Nombre: Estudios y disefios Ciclo Alameda Medio Milenio desde la Avenida Boyaca hasta la Calle 108

No. del contrato: IDU-1573-2020

Entidad contratante: Instituto de Desarrollo Urbano - IDU
Nombre del Consultor: CONSORCIO MEDIO MILENIO IDE
Fechas previstas: Inicio 01/03/2021 - Finalizacion: 11/07/2022

Esta cicloruta que conecta el Sur con el Norte de la ciudad, inicia en El Tunal y termina en la Calle 170. Es un proyecto
de movilidad ciclista con un impacto urbano, ecol6gico, social y econémico a escala metropolitana.

La fase de factibilidad comprende los tramos comprendidos entre El Tunal y la Calle 108 (canal Molinos) con una longitud
aproximada de 19 km. Los 8,7 kms restantes comprendidos entre la calle 108 y la Calle 170, como se muestra en la
Figura 7 donde realizardn empalmes de proyectos de Valorizacién IDU, estudios y disefios de la Alameda en el Canal
Cérdoba, conjuntamente, con la Empresa de Acueducto de Bogota (EAB).
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Figura 7. Distribucién secciones transversales por Tramo Funcional - Factibilidad
Fuente: Imagen recuperada de Presentacion Final Ciclo Alameda Medio Milenio (SIGMA GP en alianza comercial con
WITTEVEEN+BOSS) y adaptada por UT MOVIUS (2022)

Como se evidencia en la Figura 8 continuacion la estacién 1 de la L2MB se encuentra localizada en cercania al trazado
de esta Ciclo-Alameda proponiendo en este punto especifico una calle de acceso vehicular restringido, por lo que el
disefio debera armonizarse de tal manera que se genere interaccion entre la estacion y la movilidad de los biciusuarios

dentro y fuera del sistema.
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CONVENCIONES
Limite de intervencién L2MB

e Limite de intervencion Ciclo-Alameda Medio Milenio
Eje L2MB 25 o . " .
Figura 8. Localizacion Estacion 1 L2MB - Disefios de espacio publico de la Ciclo-Alameda Nuevo Milenio
Fuente: Imagen recuperada de los disefios de factibilidad de la Ciclo-Alameda Medio Milenio (SIGMA GP en alianza
comercial con WITTEVEEN+BOSS) y adaptada por UT MOVIUS (2022)
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Figura 9. Relacién de los distintos modos de transporte Estacion 1
Fuente: Elaboracién propia.
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Relacionando la Figura 9 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

TRANSPORTE NO MOTORIZADO BICIUSUARIOS:

El area de influencia cuenta con ciclo ruta a lo largo de la Carrera 11 de la cual la demarcacion visual se encuentra
deteriorada. Y ciclocarriles bidireccionales de la Carrera 15, 20C y Calle 64 y unidireccionales de la Carrera 19 y Calle
66.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

El area de influencia cuenta con conectividad y con potencial para generar intermodalidad, que articule la red de
Transmilenio, el servicio del sistema integrado de transporte y el servicio de taxis con la segunda linea de Metro de
Bogota.

BRT: En el area de influencia de la Estacion 1 de la L2MB se encuentran tres estaciones BRT de alta demanda (Flores,
Calle 72 y Calle 76), donde en sus horas pico generan aglomeraciones superiores a su capacidad.

SITP: Presenta gran cobertura en la zona, encontramos presencia de paraderos en vias principales y secundarias.
VEHICULAR: La Calle 72 y Avenida Caracas son las vias principales del area de influencia, debido a la alta circulacién
de poblacion en estas vias se presenta gran congestion vehicular, ocasionando atascamientos. Mientras que las vias
secundarias presentan atascamientos por estacionamientos producto de las visitas a las zonas comerciales.

FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia es un sector mixto, donde se observa uso residencial, comercial e industrial de menor escala.
Viviendas de tres a cuatro pisos, donde el primer piso es utilizado en su mayoria para el comercio.

Se observa baja presencia de conjuntos residenciales.

El comercio presente en el sector pertenece al sector automotriz, educaciéon superior, concesionarios, pequefios
comercios, restaurantes, el centro comercial Av. Chile y almacenes de cadena como Exito y Panamericana. Debido a
esta gran variedad de usos, el sector presenta alto flujo de poblacion flotante en zonas como la calle 72, Av. Caracas y
Av. Carrera 24.

CONCLUSIONES:

Las intervenciones previstas para la L2MB no afectan lo dispuesto en los disefios de factibilidad para la Alameda Medio
Milenio y viceversa, el contrato de concesion de la L2MB tiene previsto intervenir en superficie areas inmediatas que
conecten con el proyecto Alameda Medio Milenio sin llegar a intervenirlo, logrando asi una correcta armonizacién entre
los proyectos y sus intervenciones.

7.2.2.4. Proyecto Avenida Conexion Regional Canal Salitre - Estacion 2y 7 L2MB

Nombre: Conexién Regional Canal Salitre y Rio Negro desde el Rio Bogota hasta la NQS y la Carrera 7

No. del contrato: IDU 1347 de 2017

Entidad contratante: Instituto de Desarrollo Urbano - IDU

Nombre del Consultor: Unién Temporal Integral - Esfinanzas conformada por Integral S.A. y Esfinanzas S.A.
Fechas previstas: Inicio: 31/01/2018 - Finalizacion: 10/07/2019
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Figura 10. Localizacién estacion L2MB en el proyecto Canal Regional Salitre
Fuente: Imagen recuperada del Informe |-0010274_041-PCS-AR-003-R4 (Contrato IDU 1347 de 2017) y adaptada por
UT MOVIUS (2022)

Estudios y disefios a nivel de factibilidad de la Conexién Regional Canal Salitre y Rio Negro CRCS-RN desde el Rio
Bogot4 hasta laNQS y la Carrera 7.

El proyecto Conexion Regional Canal Salitre y Rio Negro se encuentra dentro del perimetro urbano de la Ciudad de
Bogota D.C.; delimitado desde el borde del Rio Bogota al occidente de la ciudad, continuando por el costado sur del
humedal Juan Amarillo y por el Canal Salitre hasta la Avenida Congreso Eucaristico (Av. Carrera 68) donde se bifurca
en dos ramales: ramal 12 de Octubre, ubicado sobre el Canal Salitre hasta la Avenida NQS y el ramal Rio Negro que
sigue el curso del Canal Rio Negro pasando por la Autopista Norte y NQS proyectandose por la calle 92 hasta la Carrera
7.
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Figura 11. Relacién de los distintos modos de transporte Estacién 2
Fuente: Elaboracion propia.

Rutas Alimentadoras [ Patio Taller Manzanas Bogota

Relacionando la Figura 11 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

El area de influencia cuenta con ciclo rutas a lo largo del Canal Salitre, hacia el costado oriental de la Carrera 30 y los
ciclo carriles de la Calle 65, 68 y 76, sin embargo la cicloinfraestructura existente no se articula correctamente, por
ejemplo, solo es posible cruzar en el sentido oriente - occidente la carrera 30 sobre el puente vehicular de la calle 68,
los puentes peatonales dentro del area de influencia no son ciclo inclusivos.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

El area de influencia cuenta con conectividad y con potencial para generar intermodalidad, que articule la red de
Transmilenio, el servicio del sistema integrado de transporte y el servicio de taxis con la L2MB.

BRT: Presenta dos estaciones de alta demanda (Estacién Av. Chile y Calle 75), donde en sus horas pico generan
aglomeraciones superiores a su capacidad.

SITP: Presenta gran cobertura en la zona, encontramos presencia de paraderos en vias principales y secundarias.
VEHICULAR: La Calle 72, Calle 68 y Carrera 30 son las vias principales del area de influencia, estas no logran dar
abasto debido a la alta circulacién, ocasionando atascamientos de estas vias. Mientras que las vias secundarias
presentan atascamientos por estacionamientos producto de las visitas a las zonas comerciales.

REGIOTRAM DEL NORTE: Proyecto que se encuentra en etapa de Estudios y Disefios de acuerdo con el contrato de
consultoria N°0016 de 2020, proyecto con el cual se debe armonizar a nivel de detalle relaciones de alturas,
funcionalidades en planta y permitir una éptima integracion intermodal.

TERCERA LINEA DEL METRO (Avenidas Santafé - Bosa - Villavicencio - Jorge Gaitan Cortés - NQS 92). Linea 3 del
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Metro proyectada dentro del articulo 567 del decreto 555 - 2021. Proyecto estructurante de la ciudad.
FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia es un sector mixto, donde se observa uso residencial, comercial e industrial de menor escala.
Viviendas de tres a cuatro pisos, donde el primer piso es utilizado en su mayoria para el comercio.

Se observa baja presencia de conjuntos residenciales, los existentes constan de bloques de cinco pisos. La industria
presente en el sector es de menor escala, la mayoria se encarga de elaboracién de muebles, talleres automotrices,
bodegas e industria de menor impacto. Debido a esta gran variedad de usos, el sector presenta alto flujo de poblacién
flotante en zonas como la calle 72, Calle 68, calle 80, Carrera 30, Carrera 50 y 51.

Para la etapa de factibilidad se debera considerar la ampliacién del andén por su carencia en inmediaciones a la
proyeccion de localizacion de la estacion, la cual contaré con la demanda de flujo peatonal, en la calle 72, lugar en el
cual se localizan los médulos de acceso a las estaciones. Asi mismo los andenes existentes sobre este sector se
encuentran en mal estado.

En el Tramo 3 del proyecto Conexidn Regional Canal Salitre y Rio Negro en el cual se encuentra ubicada la estacion 7
de la L2MB se proponen calzadas soterradas a lo largo de la Avenida Morisca, en medio de este tramo se proyecta la
Interseccion a desnivel con la Av. Ciudad de Cali como se muestra a continuacion.
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Figura 12. Localizacion Estacion 7 L2MB - Disefios de espacio publico del Proyecto Canal Regional Salitre

Fuente: Tomada del plano 9. ALT2_T3_PG - Factibilidad (Contrato IDU 1347 de 2017) y adaptada por UT MOVIUS
(2022)
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Figura 13. Seccion transversal Conexién Canal Salitre
Fuente: Tomada del plano 8. ALT2_T3_PER - Factibilidad (Contrato IDU 1347 de 2017) y adaptada por UT MOVIUS
(2022)
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Relacionando la Figura 14 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS

El area de influencia solo cuenta con dos ciclorrutas, la primera por la troncal de la Av. Ciudad de Cali la cual cuenta
con ciclo ruta bidireccional en el costado oriental de 3 m que permite la circulacién de norte a sur y conecta los barrios
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Rincon de Subay San Cayetano al norte, y al sur con Los Cerezos, Quirigua y Ciudad Bachué entre otros. Esta ciclorruta
es la que aportaria mayor cantidad de biciusuarios a la Estacion 7 de la L2MB.

La segunda ciclo ruta se ubica al costado sur del Canal Salitre que al conectarse con el rio Arzobispo conecta la ciudad
de oriente a occidente y se alimenta de biciusuarios de los barrios Suba Rincén, Bachué y La Serena, quienes se
encuentran en el entorno inmediato de la Estacién 7 de la L2MB.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

BRT: La troncal de la Calle 80 no se encuentra dentro del area de influencia de la Estacién 7 de la L2MB, mientras que
la Av. Ciudad de Cali es la via de mayor flujo peatonal de acceso a esta estacion.

SITP: El entorno cuenta con la presencia en el area inmediata de paraderos y rutas de transporte ptblico que circulan
al interior de los barrios que en su mayoria descargan en la Av Ciudad de Cali pasando por la Calle 90 principalmente.
Existen cuatro paraderos dentro de un radio de 150 m alrededor de la estacién, los cuales permitiran la intermodalidad
con el transporte publico.

VEHICULAR: Actualmente la Av. Ciudad de Cali cuenta con estudios y disefios generados mediante el contrato DU
1352 de 2017, aplicando un perfil vial V-2b (Criterios del Decreto 190 de 2004 POT anterior) con dos calzadas de BRT,
tres calzadas mixtas, andenes de 10 m de ancho, con dos ciclorrutas bidireccional de 3 m de ancho a cada costado a
nivel de andén. Sin embargo, la implantacién de estas obras se realizaré considerando los elementos existentes y
proyectado las areas previstas por el contrato IDU mencionado.

Se debera considerar dentro del disefio de las estaciones la proyeccion de la reserva vial para la construccién a futuro
de la Av. Morisca Calle tipo A3. Las calles que se conectan directamente con la estacién son de tipo local.

FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia es un sector residencial muy consolidado, en el cual se encuentran viviendas unifamiliares en su
mayoria y en menor proporcién conjuntos multifamiliares hasta los 6 pisos de altura, los cuales se consideran sectores
de alta demanda poblacional que podrian utilizar la segunda linea de metro, adicionalmente se encuentran usos
dotacionales, principalmente instituciones educativas que generan flujos de poblacién flotante en el sector; esta
poblacion flotante se desplazara principalmente por la Av. Ciudad de Cali.

Asi mismo, los flujos peatonales de las vias locales como la Calle 89 y Carrera 87b, conectan con la Calle 90 como
punto de entrada a la Estacién 7 de la L2MB.

CONCLUSIONES:

El proyecto Avenida Conexion Regional Canal Salitre cuenta con estudios de factibilidad y cuenta con la condicion
particular de soterrar las calzadas vehiculares, lo que genera una interferencia con el funcionamiento por implantacién
de la Estacién 7 de la L2MB como se ilustra en la Figura 12, motivo por el cual al momento de ejecutar los estudios y
disefios de detalle del proyecto Avenida Conexidn Regional Canal Salitre deben replantear los disefios y adecuarlos a
los disefios de la linea 2 del Metro de Bogots, teniendo en cuenta que es un proyecto prioritario para el Distrito Capital
y se encuentra en etapa de estructuracion técnica, legal y financiera por parte de la Financiera de Desarrollo Nacional
(FDN).

7.2.2.5. Troncal Avenida Congreso Eucaristico Carrera 68 - Estacion 3 L2MB
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Nombre: Estudios y Disefios a nivel de fase Il para la adecuacion y construccién de andenes y ciclo rutas de la Troncal
Avenida Congreso Eucaristico: Carrera 68 desde la Autopista Sur (Calle 45A Sur) hasta la Carrera 67, y la Calle 100
desde la Carrera 67 hasta la Carrera 7.

No. del contrato: IDU 1345 de 2017

Entidad contratante: Instituto de Desarrollo Urbano - IDU

Nombre del Consultor: Consorcio Consultores Transmilenio conformado por HMV Consultoria S.A.S.; Consultoria
Colombiana S.A. y WSP Proyectos

Fechas previstas: Inicio: 08/11/2017 - Finalizacion: 13/07/2019

RAFAEL URIBE

tramo 2

Estacion,, .eu. /

KENNEDY
Figura 15. Localizacidn general Troncal Av. Congreso Eucaristico Carrera 68

Fuente: Imagen recuperada del plano No. P1341_4-MALLA_VIAL (Contrato IDU 1345 de 2017) y adaptada por UT
MOVIUS (2022)

Estudios y disefios a nivel de fase Il para la adecuacion y construccion de andenes y ciclo rutas de la Troncal Avenida
Congreso Eucaristico: Carrera 68 desde la Autopista Sur (Calle 45A Sur) hasta la Carrera 67, y la Calle 100 desde la
Carrera 67 hasta la Carrera 7.

Para el disefio de este proyecto se definieron 4 tramos de la siguiente manera:

T1 - Desde la Avenida Calle 24 (Av. La Esperanza) hasta la Autopista Sur (Calle 45A Sur): 7.06 km.
T2 - Desde la Avenida Calle 66 hasta la Avenida Calle 24: 3.14 km.

T3 - Desde la Avenida Calle 66 hasta la Avenida Carrera 67A: 2.76 km.

T4 - Desde la Carrera 7 hasta la Avenida Carrera 67A: 3.96 km.

Como se evidencia en la imagen a continuacion, la estacién 3 de la L2MB se encuentra localizada en el costado
occidental del corredor de la Avenida Carrera 68 sobre una zona verde planteada por Consorcio Consultores
Transmilenio y cerca a una estaciéon BRT. Por lo tanto, desde la L2MB se generan las previsiones necesarias para
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permitir la armonizacion con los disefios.

Como se evidencia en la Figura 15 la armonizacion de la L2MB con el proyecto de la Av. Carrera 68 articulando los
flujos peatonales y de bicisuaris de ambos proyectos.

& | convenciones
Limite de intervencion L2MB

? ‘ ! Vi g ——  Limite de intervencién Av. Carrera 68
RS ST G S S S
Figura 16. Localizacién Estacion 3 L2MB respecto a los disefios de espacio publico del Proyecto Av. Carrera 68
Fuente: Imagen recuperada del Informe de Disefio Urbano - Etapa de Estudios y Disefios (Contrato IDU 1345 de
2017) y adaptada por UT MOVIUS (2022)
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Figura 17. Relacién de los distintos modos de transporte Estacién 3
Fuente: Elaboracion propia.

Relacionando la Figura 16 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

Segun el contrato IDU 1345 de 2017 (Troncal Avenida Congreso Eucaristico - Carrera 68) se proyecta una cicloruta
bidireccional de tres metros en el costado oriental a nivel de andén. Actualmente el area de influencia cuenta con cuatro
ciclorrutas, la primera sobre la Carrera 68 a nivel de andén costado oriental entre la Calle 53 y Calle 67b con un ancho
aproximado de 2,40 m de flujo bidireccional, la segunda de sur a norte por la Carrera 68 sobre el andén del costado
oriental cruzando la AC. 72, con un ancho aproximado de 2,40 m de flujo bidireccional, la tercera por la Carrera 68 sobre
el andén del costado occidental entre la calle 67B y el ingreso vehicular de la Cruz Roja, es de flujo bidireccional y por
Ultimo la cuarta por la Carrera 68b entre la Calle 68b y Calle 71 (Detras del concesionario Mitsubishi).

TRANSPORTE MOTORIZADO:

El transporte motorizado dentro del area de influencia de la Estacién 3, se presenta en las vias principales como son la
Carrera 68 y la Calle 72 donde se observa lo siguiente:

BRT: Segun el contrato IDU 1345 de 2017 (Troncal Avenida Congreso Eucaristico - Carrera 68) se proyecta una estacion
BRT en el costado Sur de la Carrera 68 con Calle 72.

SITP: Se observa la presencia de paraderos en vias principales de la Carrera 68, AC. 72 y en las vias secundarias;
transporte de buses SITP y de buses de tipo provisional.

VEHICULAR: La Carrera 68 se encuentra en fase de construccion, tiene en cuenta en su configuracion las
consideraciones del POT Decreto 190 de 2004 con perfil vial V-2B el cual contiene dos calzadas de BRT, dos calzadas
mixtas, una cicloruta bidireccional y un perfil de andén de seis metros que incluye la ciclo ruta de 2,50 m, los cuales
aplican en los dos sentidos viales.
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La Calle 72 se debera proyectar de conformidad con el Decreto 555 del 2021 POT “Art. 155 Anchos referenciales para
franjas funcionales de las calles del espacio publico para la movilidad” y se define como una calle tipo A3 con un ancho
minimo de perfil completo de 27 m y méaximo de 34 m, el proyecto de la L2MB considerara las dimensiones requeridas
para la implantacion de la estacion y consideraciones funcionales del espacio publico para el futuro desarrollo del perfil
vial mediante proyectos viales complementarios.

La Calle 72 y Carrera 68 pertenecen a la malla vial arterial de la ciudad donde se concentra el mayor flujo vehicular y
presenta atascamientos en las horas pico, se identifican supermercados, centros comerciales y el comercio local que
contribuyen al aumento de los flujos vehiculares.

FLUJOS PEATONALES:

El &rea de influencia peatonal es un sector de uso mixto (uso residencial y comercial) con presencia de edificaciones
principalmente de tres pisos, también se observan conjuntos residenciales cerrados con bloques de apartamentos de
cinco pisos.

Se identifican flujos significativos de peatones sobre la Carrera 68 y Calle 72 derivados de las actividades econémicas
por la proximidad a la centralidad de las Ferias, asi como la presencia de equipamientos urbanos, aimacenes de cadena,
concesionarios, supermercados, el centro comercial Metrépolis, lugares generadores de flujos que podran ser
potencializados con la insercién urbana de la Estacion 3 de la Carrera 68 de la L2MB.

CONCLUSIONES:

Los disefios de la L2MB han sido armonizados con los Estudios y Disefios de detalle de la Troncal Avenida Congreso
Eucaristico Carrera 68, proyecto que actualmente se encuentra en ejecucion de obra. Para efectos de la construccion
de una parte de la Estacion 3 y uno de los modulos de acceso de la L2MB se requeriran intervenir areas minimas de la
Troncal Carrera 68, obras que se encuentran contempladas dentro del contrato de concesion de la L2MB.

7.2.2.6. Avenida Boyaca Proyeccion Linea 4 de Metro - Estacion 4 L2MB

A Continuacién se muestra la estacion 4 donde se intersecta la linea L2MB, con la linea 4 proyectada por el decreto
555 del 29 diciembre 2021 dentro del articulo 567 Programa para descarbonizar la movilidad, entre los subprogramas
el cual aplica el - Subprograma red férrea y de corredores de alta y media capacidad.
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Figura 18. Localizacién general Troncal Av. Boyacé Proyeccién linea 4 de Metro ubicacion estacion 4
Fuente: Tomada y adaptada. SDP. Presentacién Propuesta POT al Concejo Distrital. (2021).

Dentro de los proyectos estructurantes se destaca la Av. Boyaca entre las distintas lineas de metro que estan
proyectadas dentro del articulo 567 del decreto 555 - 2021 para la ciudad de Bogota las cuales son:

PRIMERA LINEA DEL METRO PLMB EXTENSION centro- Usaquén-Toberin-calle 200.
SEGUNDA LINEA DEL METRO SLMB Centro- Engativa- Suba.

TERCERA LINEA DEL METRO (Avenidas Santafé - Bosa - Villavicencio - Jorge Gaitan Cortés - NQS 92).
CUARTA LINEA DE METRO Avenida Boyacé Fase Il desde el cruce de la Avenida Guaymaral con Autopista

Norte hasta Avenida Chile (CI 72).
QUINTA LINEA DE METRO Avenida Boyaca Fase | desde Avenida Chile (CI 72) hasta Autopista al Llano.
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Figura 19. Relacion de los distintos modos de transporte Estacién 4
Fuente: Elaboracién propia.

Relacionando la Figura 17 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

En el area de influencia urbana se identifican tres conexiones de ciclo rutas, la primera por el andén de la Avenida
Boyaca costado Occidental de flujo bidireccional, la segunda por la Carrera 76 costado oriental de flujo bidireccional y
no tiene continuidad en la Calle 72 y la tercera por la Calle 75 costado Oriental de flujo unidireccional la cual conecta
con la cicloruta de la Avenida Boyacéa sentido Norte-Sur.

Los biciusuarios podran llegar en sentido norte-sur u oriente-occidente a la Estacion 4 de la L2MB, por lo que es
pertinente contar con una infraestructura de cicloparqueaderos que permitan la intermodalidad.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

En el area de influencia se identifican diferentes rutas de transporte publico, bicitaxis y paraderos del SITP que circulan
al interior de los barrios y que en su mayoria se dirigen a la Calle 72 o a la Avenida Boyaca.

Con la insercion del proyecto L2MB se modificaran las dinamicas de movilidad de la poblacion, por tanto se debera
considerar a nivel de espacio publicos puntos de bahias que permitan generar intermodalidad entre el metro y estos
medios de transporte.

La Calle 72 y la Avenida Boyaca, son vias arteriales dentro del area de influencia, estas vias son tradicionalmente
congestionadas en hora pico debido a la alta demanda vehicular. Las calles del &rea de intervencidn son de tipo
intermedia y locales, algunas cuentan con entre 8 m a 10 m y otras estan por debajo de dicha dimensién.
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FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia urbana se caracteriza por ser un sector de uso mixto, donde se observa un uso residencial,
comercial, institucional y dotacional representados en centros de salud los cuales atraen poblacién flotante al sector.

Adicionalmente se encuentra el Humedal Santa Maria del Lago donde se realizan recorridos y caminatas ecologicas y
el estadio Tabora en el cual se realizan campeonatos de fltbol los fines de semana y entre semana se realizan
entrenamientos de diferentes escuelas de futbol, estas dinamicas generaran flujos de poblacién flotante en el sector.

También se observan conjuntos residenciales cerrados con bloques de apartamentos entre cinco y diez y ocho pisos,
se generan flujos de peatones constante sobre la Avenida Boyaca, la Calle 72, la Avenida Carrera 70 y la Carrera 76,
por tratarse de vias de caracter comercial. Adicionalmente se encuentran concesionarios, talleres automotrices,
supermercados, colegios, centros de salud y equipamientos que originaran que la Estacion 4 de la L2MB genere flujos
mayores.

CONCLUSIONES

La proyeccion de la linea 4 del metro de Bogota existe como proyecto en el Decreto 555 de 2021 como un proyecto
estructurante dentro del subprograma red férrea y de corredores de alta y media capacidad.

7.2.2.7. Troncal Avenida Ciudad de Cali - Estaciones 5, 6, 7 y 8 L2MB

Nombre: Estudios y disefios para la ampliacién y extensién de la Avenida Ciudad de Cali al sistema Transmilenio, entre
la Avenida Circunvalar del sur y la Avenida Calle 170.

No. del contrato: IDU-1352-2017

Entidad contratante: Instituto de Desarrollo Urbano - IDU

Nombre del Consultor: Consorcio Troncales Bogota conformado por INGETEC Ingenieria & Disefio S.A. e INGETEC
S.A

Fechas previstas: Inicio 08/11/2017 - Finalizacion 12/03/2022
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Figura 20. Localiéacién estaciones L2MB en el proyecto Av. Ciudad de Cali (Tramos 3y 4)
Imagen recuperada del Informe DTACC-EYD-CP05-T234-R3 y plano DVUREP478 (Contrato IDU 1352 de 2017) y
adaptada por UT MOVIUS (2022)

La Av. Ciudad de Cali se encuentra delimitada desde la Av. Terreros en el limite de Soacha hasta la Calle 170, pasando
por las localidades de Bosa, Kennedy, Fontibon, Engativa y Suba. En su recorrido se interseca con corredores viales
de gran importancia que conectan la ciudad de oriente a occidente, incluyendo la Av. Manuel Cepeda Vargas, la calle
13, Esperanza, Calle 26, Calle 72, Calle 80, Tabor y Avenida Suba.

La Etapa de Estudios y Disefios del contrato IDU-1352-2017 finalizd el 28/06/2019 y actualmente se encuentra en la
Etapa de Tramites, aprobacion, armonizacion, aval o concepto favorable y los permisos requeridos entidades distritales
y nacionales, al igual que la armonizacién con las empresas de servicios.

A continuacién se muestra la estacion 5 de la L2MB que se encuentra localizada en el borde del limite de intervencién,
(Tramo 3) establecido en los disefios del corredor de la Avenida Ciudad de Cali, desarrollados por el Consorcio
Troncales Bogota.
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Relacionando la Figura 20 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

Se identifican tres conexiones de ciclo rutas, la primera por el andén de la Av. Ciudad de Cali costado Oriental de flujo
bidireccional de acuerdo al Contrato IDU 1352 de 2017. La primera se plantea una cicloruta a nivel de andén en ambos
costados de 3 m. La segunda por la Carrera 76 costado oriental de flujo bidireccional y la tercera ciclo ruta por la Calle
80 costado Oriental de flujo bidireccional la cual tiene conexion con la cicloruta de la Av. Ciudad de Cali.

Se generan facilidades para la aproximacion a la estacion a partir de redes de ciclorruta que facilitan la conectividad con
la Ultima milla e intermodalidad que deberén ser estudiados y definidos en la factibilidad de acuerdo al componente de
transito (ET 01) y su levantamiento de datos en sitio.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

En el area de influencia se identifican diferentes rutas de transporte publico, bicitaxis y paraderos del SITP que circulan
al interior de los barrios y que en su mayoria se dirigen a la calle 72 o en la Avenida Ciudad de Cali.

Con la insercion del proyecto L2MB se modificaran las dinamicas de movilidad de la poblacién, por tanto se debera
considerar a nivel de espacio publico puntos de bahias que permitan generar intermodalidad entre el metro y estos
medios de transporte.

La Calle 72 y la Av. Ciudad de Cali (V-2D proyectada segin POT Decreto 190 con el Contrato IUD 1352 DE 2017), son
vias arteriales dentro del area de influencia, estas vias son tradicionalmente congestionadas en hora pico debido a la
alta demanda vehicular. Las vias locales que se conectan directamente con la estacion son de tipo local.

FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia urbana se caracteriza por ser un sector de uso mixto, donde se observa un uso residencial,
comercial, institucional y dotacional representados en centros de salud los cuales atraen poblacién flotante al sector.

Adicionalmente se encuentra el Humedal Santa Maria del Lago donde se realizan recorridos y caminatas ecologicas y
el estadio Tabora en el cual se realizan campeonatos de fltbol los fines de semana y entre semana se realizan
entrenamientos de diferentes escuelas de futbol, estas dinamicas generaran flujos de poblacion flotante en el sector.

También se observan conjuntos residenciales cerrados con bloques de apartamentos entre 3 y 11 pisos, sobre la Av.
Ciudad de Cali, la calle 72 y la Carrera 76 por ser vias de carécter comercial se generan flujos peatonales.

Adicionalmente se encuentra el centro empresarial Punto 72, talleres automotrices, bancos, supermercados, colegios,
centros de salud y equipamientos que originaran que la Estacion 5 de la L2MB sea un punto atractor de flujos.

A continuacién se muestra la estacién 6 de la L2MB que se encuentra localizada dentro del limite de intervencion,
(Tramo 4) establecido en los disefios del corredor de la Avenida Ciudad de Cali, desarrollados por el Consorcio
Troncales Bogota.
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Figura 23. Localizacion Estacion 6 L2MB respecto a los disefios de espacio publico del Proyecto Av. Ciudad de Cali
Fuente: Imagen recuperada de los disefios urbanisticos del corredor Av. Ciudad de Cali (Contrato IDU 1352 de 2017)
y adaptada por UT MOVIUS (2022).

Ampliacién y extension
Av. Ciudad de Cali

Ampliacién y extension
Av. Ciudad de Cali

EJES TRANSPORTE MASIVO, SITP

CICLOPARQUEADEROS
CONVENCIONES
Flujos Peatonales W Estaciones L2MB El  Paraderos zonales SITP Proyectos Vias principales Cuerpos de Agua
- =em= Eje Metro L2MB ﬂ 4+ Via férrea Puente Peatonal Parques
------ Limite Intervencién 150m 52705 ; conM10 (DADEP) === Red Biciusuarios W Puente Vehicular Parque urbano
I Estaciones de Transmilenio @  Zonas de Cargue y Descargue - SITP Implementado === Carril Preferencial SITP Construcciones
B Cicloparqueaderos Bogota D.C Zonas amarillas Bogota D.C Rutas Alimentadoras  [_”_"] Patio Taller Manzanas Bogota

Figura 24. Relacién de los distintos modos de transporte Estacion 6
Fuente: Elaboracién propia.
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Relacionando la Figura 22 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

El area de influencia cuenta con dos ciclorrutas, la primera por la troncal de la Av. Ciudad de Cali con una cicloruta
bidireccional de 3 m de ancho sobre el costado oriental que permite el cruce sobre la Calle 80 por el bicicarril adosado
al puente vehicular.

La segunda ciclo ruta se ubica sobre el andén norte de la Calle 80, de 2,4 m de ancho y de flujo bidireccional. La
conexion entre esas dos ciclorrutas se da por medio del bicicarril proyectado en el puente vehicular de la Av. Ciudad de
Cali.

La estacion generara atraccion de usuarios a la estacion metro que llegaran por medio de bicicletas del occidente de la
capital desde barrios como Ciudadela Colsubsidio, EI Cortijo, Garcés Navas, Engativa, Alamos Norte, Quirigua. Es
pertinente contar con una infraestructura de cicloparqueaderos que permita la intermodalidad.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

BRT: Se cuenta en el area de influencia y en el limite de intervencion del proyecto (ET08) con las troncales Av. Ciudad
de Cali y la Calle 80, con las cuales la L2MB podra tener intermodalidad a partir de conexiones funcionales y/o
operacionales que permitan el flujo organizado y cémodo de los usuarios.

SITP: El entorno cuenta con rutas de transporte publico y paraderos que circulan al interior de los barrios y que en su
mayoria desembocan en la calle 80 o en la Av. Ciudad de Cali, 3 de ellos se ubican sobre la calle 80 a menos de 150
m de la estacion.

VEHICULAR: la proyeccién de la troncal de la Av Ciudad de Cali, cumple con un perfil vial V-2B del Decreto 190 de
2004, El cual contiene dos calzadas de BRT, 3 calzadas mixtas, una cicloruta bidireccional y un perfil de anden de 10
m que incluye la ciclo ruta de 3 m, esto por cada sentido.

La Calle 80 cuenta con infraestructura publico construido con la Troncal de Transmilenio, se proyectdé bajo
consideraciones del POT del afio 2000 y 2004 con un perfil vial tipo V-1A la cual contiene dos calzadas de BRT, tres
calzadas mixtas, una cicloruta bidireccional y un perfil de anden de 10 m que incluye la ciclo ruta de 3 m, esto por cada
sentido vial.

Las demas calles que se conectan con el limite de intervencion del proyecto en las reas de estacion son de tipo local.
FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia de la estacién 6 es un sector residencial consolidado en el cual se encuentran viviendas
unifamiliares en su mayoria y en menor proporcion proyectos multifamiliares que van desde los 6 pisos hasta 14 pisos.

La Calle 76A tomara relevancia a nivel peatonal por la facil conectividad que tendra con el puente peatonal proyectado
sobre la Av. Cali que permitira el acceso a la estacion BRT o conectar con la estacion de la L2MB.

A continuacién se muestra la estacion 7 de la L2MB se encuentra localizada sobre el limite de intervencion, (Tramo 4)
establecido en los disefios del corredor de la Avenida Ciudad de Cali, desarrollados por el Consorcio Troncales Bogota.
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Figura 25. Localizacion Estacion 7 L2MB respecto a los disefios de espacio publico del Proyecto Av. Ciudad de Cali
Fuente: Imagen recuperada de los disefios urbanisticos del corredor Av. Ciudad de Cali (Contrato IDU 1352 de 2017)
y adaptada por UT MOVIUS (2022)
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Figura 26. Relacion de los distintos modos de transporte Estacién 7
Fuente: Elaboracién propia.
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Relacionando la Figura 24 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS

El area de influencia solo cuenta con dos ciclorrutas, la primera por la troncal de la Av. Ciudad de Cali la cual cuenta
con ciclo ruta bidireccional en el costado oriental de 3 m que permite la circulacién de norte a sur y conecta los barrios
Rincon de Suba y San Cayetano al norte, y al sur con Los Cerezos, Quirigua y Ciudad Bachué entre otros. Esta cicloruta
es la que aportaria mayor cantidad de biciusuarios a la Estacién 7 de la L2MB.

La segunda ciclo ruta se ubica al costado sur del Canal Salitre que al conectarse con el rio Arzobispo conecta la ciudad
de oriente a occidente y se alimenta de biciusuarios de los barrios Suba Rincén, Bachué y La Serena, quienes se
encuentran en el entorno inmediato de la Estacion 7 de la L2MB.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

BRT: La troncal de la Calle 80 no se encuentra dentro del area de influencia de la Estacion 7 de la L2MB, mientras que
la Av. Ciudad de Cali es la via de mayor flujo peatonal de acceso a esta estacion.

SITP: El entorno cuenta con la presencia en el drea inmediata de paraderos y rutas de transporte publico que circulan
al interior de los barrios que en su mayoria descargan en la Av Ciudad de Cali pasando por la Calle 90 principalmente.
Existen cuatro paraderos dentro de un radio de 150 m alrededor de la estacién, los cuales permitiran la intermodalidad
con el transporte publico.

VEHICULAR: Actualmente la Av. Ciudad de Cali cuenta con estudios y disefios generados mediante el contrato DU
1352 de 2017, aplicando un perfil vial V-2b (Criterios del Decreto 190 de 2004 POT anterior) con dos calzadas de BRT,
tres calzadas mixtas, andenes de 10 m de ancho, con dos ciclorrutas bidireccionales de 3 m de ancho a cada costado
a nivel de andén. Sin embargo, la implantacion de estas obras se realizara considerando los elementos existentes y
proyectado las areas previstas por el contrato IDU mencionado.

Se debera considerar dentro del disefio de las estaciones la proyeccion de la reserva vial para la construccién a futuro
de la Av. Morisca Calle tipo A3. Las calles que se conectan directamente con la estacién son de tipo local.

FLUJOS PEATONALES:

El &rea de influencia es un sector residencial muy consolidado, en el cual se encuentran viviendas unifamiliares en su
mayoria y en menor proporcidn conjuntos multifamiliares hasta los 6 pisos de altura, los cuales se consideran sectores
de alta demanda poblacional que podrian utilizar la segunda linea de metro, adicionalmente se encuentran usos
dotacionales, principalmente instituciones educativas que generan flujos de poblacién flotante en el sector; esta
poblacion flotante se desplazara principalmente por la Av. Ciudad de Cali.

Asi mismo, los flujos peatonales de las vias locales como la Calle 89 y Carrera 87b, conectan con la Calle 90 como
punto de entrada a la Estacién 7 de la L2MB.

A continuacién se muestra la estacion 8 de la L2MB se encuentra localizada sobre el limite de intervencion, (Tramo 4)
establecido en los disefios del corredor de la Avenida Ciudad de Cali, desarrollados por el Consorcio Troncales Bogota.
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Figura 27. Localizacion Estacién 8 L2MB respeco a los disefios de espacio publico del Proyecto Av. Ciudd de Cali
Fuente: Imagen recuperada de los disefios urbanisticos del corredor Av. Ciudad de Cali (Contrato IDU 1352 de 2017)
y adaptada por UT MOVIUS (2022)
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Figura 28. Relacién de los distintos modos de transporte Estacion 8
Fuente: Elaboracién propia.
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Relacionando la Figura 26 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICI-USUARIQOS:

El area de influencia cuenta con dos trazados de ciclo rutas, la primera por la Av. Ciudad de Cali, una por cada costado
de andén, comunicando asi directamente con la Estacion 8 de la L2MB; los biciusuarios llegan de barrios como San
Cayetano y el Rincdn de Suba.

El segundo trazado de ciclo ruta se ubica al costado sur del Rio Arzobispo, conecta de oriente a occidente y se alimenta
de biciusuarios de los barrios Suba Rincdn, Bachué y La Serena, este trazado no conecta directamente con la Estacion
8 de la L2MB, pero permite la conexidn de biciusuarios por la cicloruta de la Av. Ciudad de Cali.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

BRT: Actualmente se proyecta una troncal de Transmilenio por la Av. Ciudad de Cali, por medio de contrato IDU-1352-
2017.

SITP: El entorno cuenta con varios paraderos y rutas de transporte publico que circulan al interior de los barrios que en
su mayoria desembocan en la Av. Ciudad de Cali pasando por las carreras 91, 93 y 95a principalmente. Existen 4
paraderos dentro de un radio de 150 m alrededor de la estacion, los cuales permitiran la intermodalidad con el transporte
publico.

VEHICULAR: Actualmente la Av. Ciudad de Cali cuenta con estudios y disefios generados mediante el contrato DU
1352 de 2017, aplicando un perfil vial V-2b (Criterios del Decreto 190 de 2004 POT anterior) con dos calzadas de BRT,
tres calzadas mixtas, andenes de 10 m de ancho, con dos ciclorrutas bidireccionales de 3 m de ancho a cada costado
a nivel de andén. Sin embargo, la implantacion de estas obras se realizara considerando los elementos existentes y
proyectado las areas previstas por el contrato IDU mencionado.

En el area de intervencién de las estaciones se cuenta con calles de tipo intermedia sobre las cuales transitan
principalmente flujos peatonales y SITP.

FLUJOS PEATONALES:

El &rea de influencia es un sector residencial consolidado en el cual se encuentran viviendas unifamiliares en su mayoria
y en menor proporcion multifamiliares de hasta seis pisos de altura. El area de influencia se considera de alta demanda
poblacional que seran potencialmente usuarios de la L2MB, adicionalmente se encuentran usos dotacionales,
principalmente instituciones educativas que generan flujos de poblacion flotante en el sector; esta poblacién flotante se
desplazara principalmente desde y hacia la Av. Ciudad de Cali. Asimismo las vias locales aferentes como conectores
peatonales a las bocatomas de la Estacion 8 de la L2MB carecen de andenes adecuados que garanticen la accesibilidad
universal.

CONCLUSIONES:

La Avenida Ciudad de Cali cuenta con Estudios y disefios de Detalle para la ampliacion y extension de la Avenida al
sistema Transmilenio, entre la Avenida Circunvalar del sur y la Avenida Calle 170. Por indicacion del IDU se tiene
previsto ejecutar a medio plazo el Tramo 3 de la Av. Ciudad de Cali, es decir el tramo comprendido entre la Av. El
Dorado y la Calle 80, mientras que el Tramo 4 quedo previsto a ejecutar a largo plazo, es decir el tramo comprendido
entre la calle 80 y calle 170.
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Se infiere entonces que las Estaciones 5y 6 de la L2MB deben ser armonizadas con la Av. Ciudad de Cali Tramo 3 que
se ejecutara a mediano plazo, mientras que las Estaciones 7 y 8 en principio funcionaran con la actual Av. Ciudad de
Cali por un largo plazo.

La adquisicion predial asi como las intervenciones en superficie de las areas requeridas por la L2MB correran a cargo
del proyecto L2MB teniendo en cuenta que son intervenciones que funcionaran en dos momentos diferentes, con las
condiciones actuales y proyectadas para la Av. Ciudad de Cali.

7.2.2.8. Actuacion Estratégica Ciudadela Educativa y del Cuidado - Estaciones 9y 10 L2MB

Nombre: Actuacion estratégica (AE) - Ciudadela Educativa y del Cuidado (CEC) Proyecto Estructurante del POT
Bogota D.C. Decreto 555 de 2021

No. del contrato: N.A.

Entidad contratante: ALCALDIA MAYOR DE BOGOTAD.C.

Nombre del Consultor: Elaboracién de los Disefios de detalle de espacio publico de andenes y zonas verdes de la
Etapa 1 del Urbanismo. (Adjudicacién Concurso Publico)

Fechas previstas: Inicio Abril/2024 - Finalizacion Abril/2025

Como proyecto del POT, la Actuacion Estratégica (AE) Ciudadela Educativa y del Cuidado se construye en un ambito
de oportunidad que aportara a concretar el Modelo de Ocupacion Territorial (MOT) planteado para el distrito Capital. La
oportunidad radica en las condiciones territoriales especiales que se presentan en las UPL Tibabuyes, El Rincon y Suba
al noroccidente de la ciudad, lugar donde se delimita la AE, asi como en las acciones y/o decisiones de politica publica
y proyectos estructurantes que plantea el actual Plan de Ordenamiento Territorial, entre otros:

1- La existencia de una Reserva Vial para la construccion de la Avenida Longitudinal de Occidente (ALO) de 46,16
hectareas, localizada entre las Reservas Distritales de Humedal Juan Amarillo y la Conejera, en perfil de 100 metros de
ancho que hoy genera rupturas del tejido social en sentido oriente occidente.

2- Enla Reserva Vial ALO, 34,30 hectareas, 74,30 % del total, corresponde a suelo publico adquirido mayoritariamente
por el IDU, asi como por otras entidades del Distrito como el DADEP, la EAAB y la ETB.

La Reserva Vial de la ALO se considera en el POT como proyecto de renovacion urbana para la movilidad sostenible,
razén por la cual, parte del suelo se destina a Corredor verde de alta capacidad Red Metro, con la linea Metro 2 Centro
- Engativa - Suba e infraestructura del espacio publico para la movilidad y las redes de transporte urbano,
complementados con la dotacion de soportes urbanos, de espacio publico e infraestructura para servicios sociales y del
cuidado, y en general para el desarrollo de otros motivos de utilidad publica o interés social en los términos del articulo
58 de la ley 388 de 1997.
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En suba hay una zona privilegiada ambientalmente en la que los sectores de Tibabuyes y el Rincon cuentan con los
Humedales La Conejera y Juan Amarillo. En este sector actualmente no cuentan con infraestructura y servicios para
atender las necesidades de sus habitantes. Un territorio que ha venido creciendo de manera informal y con carencias
en los servicios urbanos basicos. El nuevo POT permite corregir ese camino a través de la formulacién e implementacion
de la Ciudadela Educativa y del cuidado.

Programa de Corredor Verde. Aunque el Programa de Corredor Verde corresponde al proyecto que se desarrollara al
interior de la Reserva Vial ALO Norte como componente estructurante de la Ciudadela Educativa y del Cuidado, a
desarrollarse en el “Ambito de Renovacion para la Movilidad Sostenible”, también hace parte integral de los proyectos
estructurantes que articulan la totalidad de la AE y es por esta razon que se puntualiza sobre el mismo en este capitulo.

El Corredor Verde, perfil tipo A3 proyectado sobre la Reserva Vial ALO Norte, considera dos calzadas vehiculares, cada
una compuesta por una franja para transporte publico (3.50 m), una franja vehicular de (3.00 m) y una franja de
cicloinfraestructura unidireccional (1.50 m), para un total de 8 metros por sentido (total de 16 metros), destinados al
transporte publico, vehiculos particulares y bici usuarios.

En cuanto al componente peatonal y ambiental, cada calzada est4 acompafiada por dos andenes, uno de 3 metros
hacia el costado exterior y uno de 2 metros hacia el costado interior del perfil. También, una franja de paisajismo y
calidad (4.00 m) que suman 9 m por sentido (total de 16 metros).

Perfil Vial Corredor Verde Reserva Vial ALO Norte
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Figura 30. Perfil Vial Corredor Verde ALO Norte
Fuente: Equipo Actuacion Estratégica - Ciudadela Educativa y del Cuidado.

El proyecto de la Ciudadela propone un trazado de par vial tipo A-3 que se configura a lo largo de la reserva vial con el
propésito de garantizar la conectividad en sentido sur -norte. Ademas cumple con varias premisas que promueven su
articulacion con el contexto:

1. Sobrepasa el borde de la reserva vial, en aquellos sectores donde, contra la misma, colindan predios publicos
catalogados como vias locales pero que, en la mayoria de los casos, se trata de vias sin construir o en un nivel de
deterioro muy avanzado o sobre controles ambientales libres e invadidos; lo que permite esta situacion es poder integrar
estas vias y controles ambientales al perfil de la A3, reconfigurandolas como parte del nuevo corredor para la movilidad,
y ampliando las areas disponibles para equipamientos al interior del perfil, garantizando también, una influencia mas
directa sobre los territorios consolidados que se van a ver favorecidos.

2. Através de la propuesta de vias locales que atraviesan de forma transversal la reserva (sentido oriente — occidente),
se promueve una movilidad entre los barrios de ambos costados de la reserva, que hoy en dia se da por medio de vias
locales con perfiles precarios o a través de trochas que resuelven, de forma inadecuada e incompleta el flujo peatonal.

SINTESIS SISTEMA DE MOVILIDAD ESTACION 9
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Figura 31. Relacién de los distintos modos de transporte Estacién 9
Fuente: Elaboracion propia.

Manzanas Bogota

Relacionando la Figura 29 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

El area de influencia cuenta con ciclo ruta construida sobre el costado sur de la Av. Ciudad de Cali y ciclo ruta a ambos
costados de la misma via como parte del disefio proyectado.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

SITP: El contexto cuenta con algunas rutas de transporte publico y paraderos ubicados al interior de los barrios y que
en su mayoria se dirigen a la Av. Ciudad de Cali, cuatro de ellos se localizan en inmediaciones a la Estacion 9 de la
L2MB, los demas en los barrios aledafios al costado norte de la estacion.

VEHICULAR: Actualmente la Av. Ciudad de Cali cuenta con estudios y disefios generados mediante el contrato DU
1352 de 2017, aplicando un perfil vial V-2b (Criterios del Decreto 190 de 2004 POT anterior) con dos calzadas de BRT,
tres calzadas mixtas, andenes de 10 m de ancho, con dos ciclorrutas bidireccionales de 3 m de ancho a cada costado

a nivel de andén. Sin embargo, la implantacion de estas obras se realizara considerando los elementos existentes y
proyectado las areas previstas por el contrato IDU mencionado.

Actualmente en el Decreto 555 se considera el area para una actuacion estratégica de tipo prioritaria, por tanto se
plantea la utilizacién del espacio de separador para la ubicacién de futuros equipamientos urbanos. Con el objetivo de
permitir una solucion versatil, se proyecta la ubicacion de la estacion de Metro en el eje central de la reserva de la ALO

para permitir a futuro la incorporacion ya sea de un proyecto vial o de equipamientos urbanos. Las calles que se conectan
con la Estacion 9 son de tipo local y 2 intermedias.
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FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia se compone de un sector residencial consolidado, en el cual se encuentran viviendas entre uno y
cuatro pisos y conjuntos multifamiliares entre 5y 7 pisos de altura en inmediaciones al parque Piloto (Parque Central
ciudadela Nueva Tibabuyes), los cuales se consideran puntos de alta demanda poblacional que podria utilizar la
segunda linea de metro, desplazandose por las vias locales que finalmente conduciran a la Estacién 9 de la L2MB.

Adicionalmente la Calle 129d y 130c toman importancia por su continuidad respecto a la morfologia urbana del sector y
los recorridos en direccion a la estacion del L2MB.

SINTESIS SISTEMA DE MOVILIDAD ESTACION 10

a Ciudadela Educativa y

L del Cuidado
K {E

EJES FLUJOS BICIUSUARIOS PROYECCION EJES PARADEROS M10, PARADEROS DE TAXIS EJES TRANSPORTE MASIVO, SITP
CICLOPARQUEADEROS
CONVENCIONES

Flujos Peatonales BN Estaciones L2MB Bl  Paraderos zonales SITP Proyectos Vias principales Cuerpos de Agua
1 == Eje Metro L2MB i+ Via férrea Puente Peatonal Parques

----- Limite Intervencién 150m %77 % Estaciones Transmilenio proyectado Paraderos con M10 (DADEP) === Red Biciusuarios W Puente Vehicular Parque urbano

I Estaciones de Transmilenio . Zonas de Cargue y Descargue SITP Implementado Carril Preferencial SITP Construcciones

B Cicloparqueaderos Bogota D.C Zonas amarillas Bogota D.C.
Figura 32. Relacion de los distintos modos de transporte Estacion 10
Fuente: Elaboracién propia.

Relacionando la Figura 30 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

Rutas Alimentadoras  [”"] Patio Taller Manzanas Bogota

BICIUSUARIOS:

El area de influencia cuenta con una red de ciclo rutas construidas y/o demarcadas sobre un costado 0 ambos costados
de las vias principales, proyectadas para el correcto desplazamiento de los bici usuarios teniendo en cuenta la cercania
de los diferentes establecimientos de Educacion existentes.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

SITP: El entorno urbano cuenta con rutas de transporte publico y paraderos ubicados cerca a la Estacion 10, asi como
en las vias principales y hacia el interior de los barrios que hacen parte del area de influencia de L2MB.
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VEHICULAR: La ALO cuenta con los disefios de detalle realizados mediante el contrato IDU 1475 de 2017, en el cual
se proyecta el area para la localizacion de una autopista urbana, BRT, flujos de Biciusuarios y peatones aplicando
criterios definidos para el perfil vial V0.

Actualmente en el Decreto 555 se considera el area para una actuacion estratégica de tipo prioritaria, por tanto se
plantea la utilizacién del espacio de separador para la ubicacion de futuros equipamientos urbanos.

Con el objetivo de permitir una solucion versatil, se proyecta la ubicacion de la estacion de Metro en el eje central de la
reserva de la ALO para permitir a futuro la incorporacién ya sea de un proyecto vial 0 de equipamientos urbanos.
Las calles que se conectan con la Estacion 10 son de tipo local y 1 intermedia (calle 139).

FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia se compone de un sector residencial consolidado, en el cual se encuentran viviendas entre uno a
cuatro pisos y conjuntos multifamiliares entre 5, 6 y 12 pisos de altura en inmediaciones a la Estacién 10 del L2MB, por
su configuracion espacial estos sectores al noroccidente de la Capital se consideran puntos de alta demanda poblacional
que podria utilizar la L2MB, desplazandose por las vias locales primarias, secundarias y principales que finalmente
conduciran a la Estacion 10 de la L2MB.

La Calle 139 toma gran importancia por su continuidad respecto a la morfologia urbana del sector y los recorridos en
direccion a la estacion del L2MB asi como la calle 143 que recoge el flujo peatonal de los barrios aledafios desde el
occidente, los residentes de las unidades multifamiliares mas cercanas a la Estacion 10 y, entregando directamente a
la misma.

SINTESIS SISTEMA DE MOVILIDAD ESTACION 11
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Figura 33. Relacion de los distintos modos de transporte Estacién 11

Rutas Alimentadoras [ Patio Taller Manzanas Bogota
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Fuente: Elaboracién propia.

Relacionando la Figura 31 se evidencia la convergencia de distintos modos de transporte intermodal los cuales se
describen de la siguiente manera:

BICIUSUARIOS:

El area de influencia cuenta con una red de ciclo rutas localizadas sobre el costado oriental de la estacién y perimetral
al parque Fontanar del Rio, construidas y/o demarcadas sobre un costado o0 ambos costados de las vias principales,
proyectadas para el correcto desplazamiento de los biciusuarios teniendo en cuenta la cercania de los diferentes
establecimientos de educacion existentes, y el centro comercial Portal de Hato Chico y los sectores de uso multiple
localizados en el contexto urbano.

TRANSPORTE MOTORIZADO:

SITP: El entorno urbano cuenta con rutas de transporte publico y paraderos ubicados cerca a la Estacion 11, asi como
en las vias principales y hacia el interior de los sectores barriales que hacen parte del area de influencia de la L2MB.
VEHICULAR: Se cuenta con el area de reserva vial para la Av. Transversal de Suba, en la cual se conectara con las
vias construidas desde la ALO hasta la carrera 136a considerando los criterios del Decreto 555 de 2021 respecto a la
configuracion de calles.

La Transversal de Suba se proyecta como una calle tipo A2. Las calles que se conectan con la Estacion 11 son de
tipo intermedia y local.

FLUJOS PEATONALES:

El area de influencia se compone de un sector residencial consolidado, ubicado hacia el limite natural de Bogota en el
cual se encuentran viviendas entre uno y cuatro pisos y conjuntos multifamiliares entre 5 y 12 pisos de altura en
inmediaciones a la Estacién 11 de la L2MB, por su configuracion espacial estos sectores al noroccidente de la Capital
se consideran puntos de alta demanda poblacional que podria utilizar la segunda linea de metro, desplazandose por las
vias locales primarias y secundarias que finalmente van hacia la Estacién 11 de la L2MB.

La Calle 145 es un eje vial importante por su continuidad respecto a la morfologia urbana del sector y los recorridos en
direccion a la estacion del L2MB asi como la carrera 145 que recoge el flujo peatonal de los barrios aledafios y conjuntos
residenciales de norte a sur y viceversa; gran parte de los residentes de las unidades multifamiliares estan localizados
en cercania a la Estacion 11 y, entregando directamente a la misma.

CONCLUSIONES:
Teniendo en cuenta que la Actuacion Estratégica Ciudadela del Cuidado se encuentra a cargo de la Secretaria del
Habitat y se encuentra en un desarrollo paralelo con la Estructuracion Técnica, Legal y Financiera de la L2MB los dos

proyectos se han venido retroalimentando a partir de la localizacién de las Estaciones 9y 10y a partir de los lineamientos
dispuestos por la Actuacion Estratégica.

7.2.2.9. Otros Proyectos Relacionados
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Durante el desarrollo de los disefios de la L2MB se verificaran los proyectos existentes o en ejecucion que de alguna
manera se deban integrar y armonizar con el fin de crear un espacio publico adecuado para los peatones, biciusuarios
y usuarios del sistema de transporte publico de la ciudad.

Entre los proyectos a tener en cuenta se encuentran los siguientes:

o  Contrato IDU 1291-2017 - Factibilidad y disefios Red Peatonal Minuto.

o  Contrato IDU 1611-2019 - Mantenimiento, rehabilitacion y reconstruccion de espacio publico asociados a
paraderos SITP.

7.2.3. Esquemas de Integracion Fisica y Urbana

A continuacién se presentan los esquemas relacionados con la integracién fisica y urbana de las estaciones dentro del
Limite Intervencion 150m proyectado para la L2MB.

Estacion 1 L2MB

N
= Recorrido a Nivel de T
f espacio publico. -

Ingreso por M.A. Zona no paga

2
Integracion [.M. BRT - BICI

E . Integracion SITP rJ f
Iadulo de Acceso MA, - integradén InterModal |.M. i i B %
Figura 34. Esquema de integracion fisica Estacion 1
Fuente: Elaboracion propia.
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La Estacion 1 de la L2MB es uno de los puntos con mayor volumen de personas, se convierte en un articulador de
integraciéon modal en donde convergen distintos modos de transporte, como son: la futura estacion de la calle 72 de la
PLMB, paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, la estacion de la calle 72 de Transmilenio,
flujos de biciusuarios, la proyeccién de la Ciclo-Alameda Medio Milenio y flujos peatonales.

La disposicién, distancia y localizacion de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracion fisica para el usuario que viene de oriente (Corredor Verde Carrera Séptima) al Médulo de Acceso M.A.
de la estacion se dara por medio del espacio publico punto 2 calle 72 cruzando la Av. caracas, por cebra cruce
semaférico, llegando al médulo de acceso punto 6, de la misma manera el costado sur punto 1 cruzando la Caracas y
pasandose a costado norte para acceder al mddulo de acceso punto 6.

La distancia recorrible entre el futuro atrio de la estacién de Transmilenio (punto a) y el médulo principal de acceso a la
Estacion de la L2MB (punto 6) asciende a 186 metros a través del espacio publico accesible.

Para posibilitar la integracién directa entre la estacién 16 de la PLMB y la Estacion 1 de la L2MB, se logra gracias al
modulo de acceso representado con el punto 6, el cual permite distribuir flujos provenientes desde el espacio publico,
los flujos provenientes de la Estacién 1 de la L2MB y la Estacién 16 de la PLMB.

La Figura 33 ilustra la integracién directa entre las estaciones 1 de la L2MB y 16 de la PLMB.

2l | PLMB |
] » l
Nivel Anden + ________,/-— i —\'—:Z:._ . v. + -
® 9 ¢ ¢ & 6 6 oV '7'[“"i—} 7 |
TR e s B A T Vi vt 23 't_lﬁ T
i i i L

I Mezzanine -1

Mezzanine -2
v

3 _Mezzanine-3

9 Plataforma

2 A
|  mMODULO DE EDIFICIO DE ESTACION EDIFICIO DE
| ACCESO L2MB 1 ACCESO PLMB| PLMB | ACCESO PLMB

| | | |
Figura 35. Esquema de integracion entre la Estacion 1 de la L2MBy la Estacion 16 de la PLMB.
Fuente: Elaboracion Propia

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.
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Figura 36. Esquema de integracién fisica Estacién 2
Fuente: Elaboracion propia.

En la Estacion 2 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccién de la L3MB (Decreto
555 de 2021), la estacion Avenida Chile de Transmilenio por la NQS, la proyeccién del Regiotram del Norte, paraderos
SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos de biciusuarios y peatonales.

La disposicién, distancia y localizacién de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad

o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracién fisica desde el usuario que viene de oriente, al Médulo de Acceso M.A. de la estacién se daré por medio
de espacio publico punto 1 calle 72 cruzando la Av. Carrera 30 mediante galeria peatonal subterrénea, llegando a la

estacion II nivel mezzanine zona no paga, los usuarios que vienen del norte o del sur costado occidental de la carrera
30 ingresan al modulo de acceso punto 2 zona no paga.

La distancia desde la estacion de Regiotram del Norte proyectada con un recorrido aproximado de 130 metros, del punto
a para llegar a la zona no paga de la estacion II mediante galeria subterranea.
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Los usuarios que vienen hacia y desde el sistema Transmilenio podran realizar la integracién directa mediante la galeria
peatonal subterranea, un recorrido aproximado de 130 metros.

Los usuarios que vienen de occidente, a los médulos de acceso se dara por medio de espacio publico llegando a punto
3y punto 4 ingreso por los modulos de acceso zona no paga.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.

Estacion 3 L2MB
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Figura 37. Esquema de integracion fisica Estacion 3
Fuente: Elaboracién propia.

En la Estacién 3 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccion de la Troncal Avenida
Carrera 68 (contrato IDU 1345 de 2017), paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos
de biciusuarios y peatonales.

La disposicién, distancia y localizacién de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se busco
reducir longitudes de recorrido.
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La integracién fisica desde el usuario que viene de oriente, al Médulo de Acceso M.A. de la estacién se dara por medio
de espacio publico llegando al punto 1 sobre la carrera 68, conectando por galeria subterranea, llegando a la zona no
paga estacion I11

La estacion 3 de la L2MB se conectara con la estacion de Transmilenio a través de la rampa peatonal que conectara el
atrio de la estacién con el paso adosado al puente vehicular existente que cruza la calle 72. El recorrido peatonal entre
la futura Estacion de Transmilenio sobre la cra. 68 y la Estacion 3 de la L2MB es de aproximadamente 300 metros.

Los usuarios que vienen de occidente ingresan a la Estacion 3 de la L2MB llegando a punto 3 y punto 4 (ingreso por los
médulos de acceso zona no paga).

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.

Estacion 4 L2MB
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Madulo de Acceso MA - Integracidn Inteehlodal | M
Figura 38. Esquema de integracion fisica Estacion 4
Fuente: Elaboracién propia.

En la Estacién 4 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccion de la L4MB, paraderos
SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos de biciusuarios y peatonales.
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La disposicién, distancia y localizacion de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracion fisica desde el usuario que viene de oriente, al Mddulo de Acceso M.A. de la estacion se dara por medio
de espacio publico llegando al punto 1 sobre la Av. Boyaca, conectando por galeria subterranea, llegando a la zona no
paga de la estacion IV, para validar el ingreso y poder ingresar a la zona paga.

La futura estacion de Transmilenio sobre la Av. Boyaca tendra la posibilidad de conectar con la galeria peatonal
subterranea proyectada conectandose en nivel subterraneo sobre el separador de la Av. Boyaca. (mddulo de acceso
satelital especial) La distancia recorrible entre el futuro atrio de la estacion de Transmilenio (punto a) y el médulo principal
de acceso a la Estacion de la L2MB (punto 2) asciende a 130 metros a través del espacio publico accesible.

Los usuarios que vienen de occidente, se daran por medio de espacio publico llegando a punto 3 y punto 4 ingreso por
los modulos de acceso zona no paga.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.
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Estacion 5 L2MB
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Figura 39. Esquema de integracion fisica Estacion 5
Fuente: Elaboracion propia.

En la Estacion 5 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccién de la Troncal Avenida
Ciudad de Cali (Contrato IDU-1352-2017), paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos
de biciusuarios y peatonales.

La disposicion, distancia y localizacion de los mddulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracion fisica desde el usuario que viene de oriente y occidente, al Médulo de Acceso M.A. de la estacion se dara
por medio de espacio publico llegando al punto 1 y punto 2 sobre la Calle 72, conectando por galeria subterranea,
llegando a la zona no paga de la estacién V, para validar el ingreso y poder ingresar a la zona paga.
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La proyeccion de Av. Ciudad de Cali, en cuanto la cicloruta planteada punto a empalma con una zona compartida para
ingreso a la estacion y al cicloparqueadero planteado a nivel de andén.

Los usuarios que van por el costado norte, se daran por medio de espacio publico llegando a punto 3 y punto 4 ingreso
por los mddulos de acceso zona no paga.

La integracion con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los moédulos de acceso a la estacion.

Estacion 6 L2MB
't Recorrido a Nivel de
| espacio publico.

Recorrido .M.
Ingreso por M A Zona no paga
Zana plnaga Estacidn

= Inlegrellziﬁﬂ M:BRT-BIEl - —————

integracion SITP
pr” Médulo de Acceso M A - Integracian interMadal | M.
Figura 40. Esquema de integracion fisica Estacion 6
Fuente: Elaboracién propia.
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En la Estacién 6 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccion de la Troncal Avenida
Ciudad de Cali (Contrato IDU-1352-2017), la estacion Avenida Cali de la Troncal Calle 80, paraderos SITP
reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos de biciusuarios y peatonales.

La disposicién, distancia y localizacién de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracion fisica desde el usuario que viene de oriente y occidente, al Médulo de Acceso M.A. de la estacion se dara
por medio de espacio publico llegando al punto 1 sobre la Av. Cali, conectando por galeria subterranea, llegando a la
zona no paga de la estacién VI, para validar el ingreso y poder ingresar a la zona paga. Para el ingreso al mddulo de
acceso punto 2 se hace por medio de nivel de espacio publico.

La distancia recorrible entre el atrio de la estacion de Transmilenio existente (punto a) y el médulo principal de acceso
a la Estacion de la L2MB (punto 2) asciende a 60 metros a través del espacio publico accesible.

La distancia recorrible entre el futuro atrio de la estacién de Transmilenio (punto b) y el médulo principal de acceso a la
Estacion de la L2MB (punto 3) asciende a 190 metros a través del espacio publico accesible.

Los usuarios del costado occidental, se dara por medio de espacio publico llegando a punto 3 y punto 4 ingreso por los
médulos de acceso zona no paga.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.
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Estacion 7 L2MB

e Recormrido a Nivel de
espacio publico.

Proyecto IDU 1347 de
Conexion Regional
| é

. Recorrido LM ;
Ingreso por M.A. Zona no paga

Zona pags Estacion
Integracian LM, BRT - BIC
/ E Integracien SITP.
# : 5 | Médulods Acceso MA - Integracion [risrMadal | M.
Figura 41. Esquema de integracion fisica Estacion 7
Fuente: Elaboracion propia.

En la Estacion 7 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccion de la Troncal Avenida
Ciudad de Cali (Contrato IDU-1352-2017), proyeccion de la Conexién Regional Canal Salitre y Rio Negro (Contrato IDU
1347 de 2017), paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos de biciusuarios y
peatonales.

La disposicién, distancia y localizacion de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracion fisica desde el usuario que viene de oriente y occidente, al Médulo de Acceso M.A. de la estacion se dara
por medio de espacio publico llegando al punto 1y 2 sobre la Av. Cali, conectando directamente, y llegando a la zona
no paga de la estacion VII, para validar el ingreso y poder ingresar a la zona paga.
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Los usuarios del costado occidental, se dara por medio de espacio publico llegando a punto 3 y punto 4, conectados
por galerias subterraneas zona no paga, llegando a la zona no paga de la estacién VII, para validar el ingreso y poder
ingresar a la zona paga.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.

Estapié_n 8 L2MB

: -
-—!— Recorndo a Nivel de 1
espacic publico. il

Proyecto
IDU-1352-2017 Av.
Ciudad de Cali

Ingresa por M.A. Zona no paga

" Médulo de Acceso M A. - Integracian Interbodal | M,

Figura 42. Esquema de integracion fisica Estacion 8
Fuente: Elaboracion propia.

En la Estacion 8 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: la proyeccién de la Troncal Avenida
Ciudad de Cali (Contrato IDU-1352-2017), paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad, flujos
de biciusuarios y peatonales.

La disposicién, distancia y localizacion de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé
reducir longitudes de recorrido.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.

Version D 22-06-2022 Pagina 66 de 123



REALIZAR LA ESTRUCTURACION INTEGRAL DEL PROYECTO LiNEA 2 DEL METRO DE BOGOTA, INCLUYENDO LOS COMPONENTES
LEGAL, DE RIESGOS, TECNICO Y FINANCIERO

E4 - Documento de requisitos para cofinanciacion Sistemas de Transporte — Anexo A — L2MB-0000-000-MOV-DP-GEN-IN-0003_VD

Estacion 9 L2MB

\

Estacion 9

1

Figura 43. Esquema de intégracién fisica
Fuente: Elaboracion propia.

En la Estacion 9 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: el proyecto Ciudadela Educativa y del
Cuidado, paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad y flujos peatonales.

La disposicion, distancia y localizacion de los mddulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se busco
reducir longitudes de recorrido.

La integracion con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.
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Figura 44. Esquema de integracion fisica Estacion 10
Fuente: Elaboracién propia.

En la Estacion 10 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: el proyecto Ciudadela Educativa y
del Cuidado, paraderos SITP reglamentados por la Secretaria Distrital de Movilidad y flujos peatonales.

La disposicién, distancia y localizacion de los médulos de acceso buscan facilitar el acceso a personas con discapacidad
o movilidad reducida, procurando recorridos seguros, intuitivos, agiles y confiables para el usuario; asi mismo, se buscé

reducir longitudes de recorrido.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.
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Estacion 11 L2MB

= T i } I g =
Figura 45. Esquema de integracion fisica Estacion 11
Fuente: Elaboracion propia.

En la Estacién 11 de la L2MB convergen distintos modos de transporte, como son: los paraderos SITP reglamentados
por la Secretaria Distrital de Movilidad y flujos de biciusuarios y peatonales.

La integracién con los paraderos SITP se dara desde zona no paga (espacio publico) donde el usuario pueda visualizar
por medio de sefialética los ingresos a los médulos de acceso a la estacion.
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7.3. ORGANIZACION DE LA MULTIMODALIDAD

La L2MB sera un proyecto de impacto regional y urbano teniendo en cuenta que conectard al oriente con el occidente
de la ciudad y tendra la posibilidad de conectar a futuro con el municipio de Cota, adicionalmente permitira la
intermodalidad con otros proyectos viales que se desarrollaran en la ciudad, los cuales tendran conexion operacional o
funcional, a continuacién se relacionan:

Corredor Verde de alta demanda de la Cra Séptima.

Primera, tercera y cuarta linea del Metro de Bogota.

Regiotram del Norte que se desarrollara en sentido norte sur

La troncal de la av Ciudad de Cali, Troncal de Transmilenio de la AV 68, proyectos que ya se encuentran en
ejecucion y que permitirén la intermodalidad con usuarios del norte y del sur con el oriente el occidente de la
ciudad a través de la L2MB.

O O O O

La insercion de la L2MB permitira mejorar la conectividad del oriente y el occidente de la ciudad, principalmente sectores
de la Localidad de Suba con carencia en oportunidades de conectividad y con baja competitividad funcional por los
largos tiempos requeridos para los desplazamientos entre areas principales generadoras de empleo y areas de actividad
residencial.

De acuerdo con el Decreto 555 de 2021, Las Areas de Integracion Multimodal (AIM) son definidas como:

“ambitos de gestion alrededor de la infraestructura de acceso y transito (estaciones y portales de los sistemas de alta
y media capacidad), que permiten la integracion de los diferentes modos y la articulacion de los sistemas de
transporte del Distrito, en el marco de estrategias de desarrollo orientado al transporte sostenible, aplicando captura
de valor, con disefios que permitan la accesibilidad universal, con mezcla de usos y servicios conexos para generar
vitalidad urbana, dindmicas de proximidad y aportar a la consolidacion del sistema del cuidado y servicios sociales.”

En el POT Decreto 555 de 2021, se proyectan AIM en las estaciones de la L2MB, exceptuando las estaciones 9y 10
localizadas sobre la ALO, en cuyo caso pueden ser delimitadas dentro de la Actuacién Estratégica Ciudadela Educativa
y del Cuidado. Las AIM se definen como nodos y deberan considerar espacios para la ubicacién de bici parqueaderos,
areas para bicicletas publicas, patinetas publicas, zonas amarillas y si aplica paraderos del SITP, como complemento
de la Tabla 4, se presentan a continuacion las integraciones definidas por el POT:

Nodo Metro I y Il - AC 72. (Est. 1).

Nodo Férreo norte - Metro II. (Est. 2).

Nodo Metro Il - AK 68. (Est. 3).

Nodo Metro Il - Boyaca. (Est. 4).

Nodo Metro Il - Av. Cali. (Est. 5).

Nodo Metro Il - Ac 80. (Est. 6).

Nodo Metro Il - Av. Morisca. (Est. 7).

Nodo Metro Il - Estacién 8. (Contiguo al Humedal Juan Amarillo).
Nodo Metro Il - Patio Taller. (Est 11).

O O O O O o0 O O O

Red del Transporte Publico de Pasajeros urbano, rural y regional con AIM

En la Figura 44 y la Tabla 4 se presenta el listado y caracterizacién de la red de transporte publico ubicada en el area
de influencia directa urbana y area de intervencion del proyecto.
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Figura 46. Sistema de Movilidad - Red de transporte publico
Fuente: Tomada y adaptada. SDP. Decreto 555.Galeria de mapas POT. (2021).
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Tabla 4. Red del transporte publico de pasajeros urbanos, rural y regional

Estacion | Elementos/ Descripcion Diagndstico
Es un punto de conexion de la L2MB con la primera linea de metro de Bogota y el
o corredor verde de alta capacidad de la Cra 7ma en el cual se localizan estaciones para
Proyeccion del corredor | transito BRT
verde de la Cra 7ma, | & trgnsno ) . . . .
1 ’ | Teniendo en cuenta las distancias que hay entre la estacién 16 de la PLMB y la estacion
PLMB, L2MB, corredor . T \ : R
1 de la L2MB se debera prever la continuidad y el mejoramiento del espacio publico
verde Av Caracas . . ) .
para garantizar los desplazamientos de un lugar a otro cumpliendo con la normativa
local.
De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, se proyecta la
Por el corredor verde de | localizacién de diferentes sistemas de transporte masivo provenientes de diferentes
alta capacidad de la Av | sectores de la ciudad y la region los cuales generaran soluciones de movilidad a los
NQS se juntan varios | usuarios del transporte publico.
elementos de movilidad
como lo sonL2MB enfase | Con la proyeccion en esta zona de la L2MB, L3MB, Transmilenio existente sobre el
2 de factibilidad, el | corredor verde de alta capacidad de la NQS y la proyeccion del Regiotram del Norte se
planteamiento del | convierte en un hito en cuestién de movilidad al contar con varias alternativas de
Regiotram del Norte, la | transporte.
troncal de Transmilenio
NQS y la proyeccion de | Dentro de la propuesta se deberéd prever la conexion con Transmilenio y Regiotram del
L3MB norte, la continuidad y mejoramiento de los ciclocarriles, circulaciones peatonales y
diferentes espacios que integran los medios de transporte proyectados en el lugar.
Esta estacion debera garantizar la intermodalidad con la futura troncal de la Cra 68, se
Corredor verde de alta . SR : o .
. deberé prever el espacio publico que permita la continuidad de los flujos peatonales y
3 capacidad de la Av 68 y de la cicl | q la Cra 68 itiend (13 i dalidad de |
L2MB e la cic orluta planteada por la Cra permitiendo asi la intermodalidad de los
diferentes sistemas.
De acuerdo al Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, se proyecta
la construccion de la L4MB por la Av Boyaca por lo tanto se debera prever en el disefio
4 L2MB, L4AMB L iy SO . . .
de espacio publico una futura conexion con dicha linea, asi como con los biciusuarios
que llegarén por la cicloruta de la Av Boyaca.
L2MB. proyeccion de | De acuerdo al Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, se proyecta la construccion
5 corredor verde de alta | del corredor verde de alta capacidad (Troncal Transmilenio Av Ciudad de Cali) por tal
capacidad de la Av ciudad | motivo se debera prever en el disefio de espacio publico la continuidad de los flujos
de Cali peatonales.
L2MB. proyeccion de | De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, se proyecta la
corredor verde de alta | construccion del corredor verde de alta capacidad (Troncal Transmilenio Av Ciudad de
6 capacidad de la Av ciudad | Cali) la cual permitira la intermodalidad con el sistema BRT asi como con la troncal de
de Cali, corredor verde de | la ClI 80, por tal motivo desde el disefio de espacio publico se preveran los espacios
alta capacidad de la calle | que garanticen la intermodalidad, continuidad y mejoramiento de las franjas peatonales
80 y de biciusuarios.
De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, no se plantean
7 L2MB proyectos de movilidad que se relacionen directamente con la L2MB. Por lo tanto el

disefio de espacio publico garantizara las conexiones peatonales, viales y de
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Estacion

Elementos/ Descripcion Diagnéstico

biciusuarios con la infraestructura existente cumpliendo con los tipos de calles segun
apliquen.

De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, no se plantean
proyectos de movilidad que se relacionen directamente con la L2MB. Por lo tanto el
L2MB disefio de espacio publico garantizara las conexiones peatonales, viales y de
biciusuarios con la infraestructura existente cumpliendo con los tipos de calles segun
apliquen.

De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, no se plantean
proyectos de movilidad que se relacionen directamente con la L2MB. Por lo tanto el
L2MB disefio de espacio publico garantizara las conexiones peatonales, viales y de
biciusuarios con la infraestructura existente cumpliendo con los tipos de calles segun
apliquen.

De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, no se plantean
proyectos de movilidad que se relacionen directamente con la L2MB. Por lo tanto el
L2MB disefio de espacio publico garantizara las conexiones peatonales, viales y de
biciusuarios con la infraestructura existente cumpliendo con los tipos de calles segun
apliquen.

De acuerdo con el Decreto 555 de 2021 POT del Distrito Capital, no se plantean
proyectos de movilidad que se relacionen directamente con la L2MB. Por lo tanto, el

L2MB disefio de espacio publico garantizara las conexiones peatonales, viales y de
biciusuarios con la infraestructura existente cumpliendo con los tipos de calles segun
apliquen.

Fuente: Unién Temporal MOVIUS (2021)

La integracion fisica de los diferentes medios de transporte con las Estaciones de la L2MB se garantiza mediante los
siguientes lineamientos generales:

Los parqueaderos de bicicletas estaran posicionados en la superficie, adyacentes a los accesos a las
estaciones. Se buscara siempre definirlos en un Unico espacio, para facilitar su operacion y control y su
localizacién serad acorde con la cicloinfraestructura existente o proyectada de acuerdo con los proyectos
transversales en el area de implantacion de la estacion de la L2MB.

En las areas inmediatas a los mddulos de acceso a las estaciones de la L2MB se adecuaran espacios para
taxis y otros sistemas que contribuyan con la multimodalidad.

Como parte del alcance de la ET08 Urbanismo y Paisajismo, se generan propuestas de intervencion alrededor
de cada una de las estaciones dentro del limite de disefio, propuestas que incluyen la ampliacién del espacio
peatonal y su conexién con paraderos del SITP, peatonalizacién de calzadas o su conversion a bici-carriles,
pasos de tipo pompeyano v, en general, medidas a favor de los peatones y ciclousuarios.

A partir de un modulo de acceso satelital se prevén conexiones a estaciones de Transmilenio en determinadas
estaciones (E1, E2, E3, E4 y E6), realizadas a través de tlneles entre el vestibulo de la estacién L2MB y el
espacio libre (atrio) en estacion Transmilenio, para que se permita conectar mediante escaleras y ascensor.
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En la Figura 47 a la Figura 57 se presenta el esquema de integracion entre los distintos medios de transporte en el area
inmediata para cada una de las Estaciones de la L2MB.

CONVENCIONES

Cicloparqueadero
d® proyectado
Boca de acceso a
estacion L2MB
Bahia para Taxis
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a Paradero del SITP

U

Figura 47. Esquema de integracién multimodal en la Estacion 1 de la L2MB
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 48. Esquema de integracion multimodal en la Estacion 2 de la L2MB
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 49. Esquema de integracion multimodal en la Estacion 3 de la L2MB

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 50. Esquema de integracion multi

Fuente: Elaboracion propia

modal en la Estacion 4 de la L2MB
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Figura 52. Esquema de integracion multimodal en la Estacion 6 de la L2MB
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 53. Esquema de integracién multimodal en la Estacion 7 de la L2MB
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 54. Esquema de integracion multimodal en la Estacion 8 de la L2MB
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 55. Esquema de integracién multimodal en la Estacion 9 de la L2MB

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 56. Esquema de integraciéon multimodal en la Estacion 10 de la L2MB

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 57. Esquema de integracion multimodal en la Estacion 11 de la L2MB
Fuente: Elaboracion propia

7.4. INTEGRACION TARIFARIA

El contenido de este capitulo fue elaborado en su totalidad por la EMB en el marco del contrato
interadministrativo 136 de 2021 con base en informacién aportada por la SDM.

El Plan Maestro de Movilidad de Bogota D.C. (PMM) (Decreto 319 de 2006) define como eje estructurador del sistema
de movilidad de la ciudad al transporte publico y todos sus componentes, conjunto denominado como el Sistema
Integrado de Transporte PUblico (SITP). Adicionalmente se plantea que, entre los diferentes componentes de este
sistema, deberd existir una integracion modal que facilite el acceso, la cobertura y la complementariedad del sistema de
movilidad urbano, rural y regional.

En esta linea, mediante el Decreto Distrital 309 de 2009, "Por el cual se adopta el Sistema Integrado de Transporte
Publico para Bogota, D.C., y se dictan otras disposiciones” se adopté el SITP, que integrara los diferentes modos de
transporte publico, iniciando por el transporte publico colectivo urbano de pasajeros y el masivo. El Articulo 15 de este
decreto hace principal énfasis en que el SITP se debera constituir "a partir de un proceso de integracién operacional,
tarifario e institucional de acuerdo con los principios constitucionales de coordinacién y complementariedad, logrando
una unidad fisica para los usuarios del transporte, que les garantice el acceso al servicio en condiciones de optima
calidad, economia y eficiencia”.

Adicionalmente, el Decreto 309 de 2009 define como prioritario para la ciudad y su desarrollo la expansion e
implementacion del SITP, estableciendo como objetivos en temas de integracion, los siguientes:

¢ Realizar la integracion operacional y tarifaria del sistema de transporte publico, tanto en forma fisica como
virtual, garantizando su sostenibilidad financiera.

e Integrar la operacién de recaudo, control de la operacion de transporte e informacion y servicio al usuario. que
permita la conectividad, la consolidacion de la informacion, la gestidn de recaudo, de los centros de control y
de la informacién y servicio al usuario del SITP.
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El decreto prevé igualmente la integracién con los modos férreos en la Fase IV del SITP, en particular a este respecto
plantea como objetivo la integracion tarifaria y operacional al sistema de los otros modos previstos en el Plan Maestro
de Movilidad como integrantes del SITP, en particular el Metro.

Con relacién a la determinacion de la tarifa del SITP, se establece que deben seguir unos principios basicos de
costeabilidad, equilibrio, sostenibilidad e integracién, al mismo tiempo que se debe dejar abierta la posibilidad de contar
con tarifas diferenciales para poblaciones especificas (articulo 21 del Decreto Distrital 309 de 2009). Al referirse
especificamente sobre la integracion, el disefio de la tarifa integrara los costos de todos los servicios que incorporen al
SITP, abierto inclusive a una integracion con los servicios intermunicipales.

El esquema tarifario definido en el proyecto es el mismo que tiene la ciudad para el componente troncal del SITP en la
actualidad y proyectado para el Marco Fiscal de Mediano Plazo, a continuacion, se presenta la proyeccion de tarifas
con la cual la L2MB se integrara al SITP y con las cuales se estimaron los ingresos tarifarios de la linea.

Tabla 5. Sensibilidad Tarifaria L2MB
Tarifa usuario | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
General $2,650 [$2,700 [$2,800 [$2,900 [$3,000 [$3,200 [$3,300 [$3,400 [$3,600 [$3,700 I[$3,800

Adulto mayor
Troncal
Sisbén Troncal [$1,800 [$1,875 [61,950 [$2,025 52,100 [$2,175 [$2,250 [5$2,400 [$2,475 [$2,550 [$2,700
Subsidio
Discapacidad

52,160 [$2,250 52,340 [$2,430 [52,520 [$2,610 52,700 [52,880 [52,970 |[5$3,060 [$3,240

$2,650 (62,700 [$2,800 [$2,900 [$3,000 [$3,200 [$3,300 [$3,400 [$3,600 [$3,700 I[$3,800

Fuente: Transmilenio S.A. (Cifras en pesos corrientes)

Para lograr la integracién tarifaria de la L2MB con el SITP, la Secretaria Distrital de Movilidad, Transmilenio S.A. y la
Empresa Metro de Bogota S.A. vienen desarrollando un plan de actualizacion de los ITS - SIRCI, en consideracion a
las nuevas necesidades del Sistema de transporte, al marco definido en el Plan de desarrollo de la ciudad y las nuevas
necesidades de la ciudad region. Para ello, en esta seccion se esboza la vision de este nuevo Sistema integrado de los
diferentes modos de transporte, no solo el actual SITP, también las nuevas troncales, el Metro y el Regiotram, a través
del uso de diferentes medios de pago.

Posteriormente se presenta la estrategia para la implementacion de modelo que considera dos fases: La primera es la
Transicién que se daria a partir del segundo semestre del 2022 coincidente con la finalizacion del actual contrato que
define el Estandar de Interoperabilidad de la ciudad - region, y un estudio que permita analizar las diferentes alternativas
comerciales y operativas para su implementacion y operacién de manera paralela al actual contrato SIRCI. La segunda
fase que iniciara a la finalizacion del actual contrato de concesion del SIRCI a partir de octubre del 2028.

La construccion de este nuevo modelo que se podria denominar “SIRCI 2.0”, debe considerar las lecciones aprendidas
a lo largo de estos afios de concesion, la evolucion de las tecnologias de informacion aplicadas a los sistemas de
transporte publico masivo, y debera considerar la realidad futura del transporte de la ciudad que considera un conjunto
de componentes adicionales ya sefialados antes en ese documento, dentro de los cuales se tienen:

Ampliacion de troncal Caracas y Soacha

Nuevas troncales de la Avenida ciudad de Cali, Calle 13, Avenida 68
Nuevos cables

Linea de Metro de la ciudad

Regiotram
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Esta vision precisa la integracion de diferentes componentes necesarios para su funcionamiento articulado, que han
sido definidos conceptualmente en la Consultoria que viene siendo desarrollada por la Secretaria de movilidad y que
finaliza en marzo 2022, bajo las siguientes premisas:

a. Componente Institucional
Un modelo de articulacién de los diferentes actores, las reglas de definicion de la politica tarifaria, valores de
transferencia entre modos y politica de subsidios de transporte publico, asi como la generacion, gestion y
operacion de la Camara de Compensacion entre entes recaudadores

b. Componente Comercial
Bajo este componente se determina la cuenta Unica recaudadora y su articulacion con la Secretaria Distrital
de Hacienda, su funcionamiento y manejo en el evento de existir o no una Autoridad regional de Transporte
ART.

c. Componente Tecnoldgico
Este componente concreta todos los elementos de vision bajo la definicion del Sistema interoperable de
Recaudo e informacion al usuario, bajo el Estandar de Interoperabilidad de la ciudad regién, que abarca
emision de medios de pago (mapping), acreditacién y certificacién de proveedores y equipos y la seguridad
de todos los componentes del Sistema.

Asi, esta nueva concepcion tecnoldgica del SIRCI 2.0 debe considerar y mejorar lo existente actualmente en sus
componentes basicos:

a. Subsistema de Recaudo.
Un conjunto de medios de pago que se pueden usar de manera indiscriminada en todos los componentes del
sistema de transporte de manera transparente por el usuario. Tarjetas sin contacto, medios de pago del
Sistema financiero, medios de pago segun las tendencias tecnoldgicas (Codigo QR) y una amplia red de
recarga que emplee estrategias tecnoldgicas y alianzas con operadores financieros a lo largo de la ciudad.
b. Subsistema de Control de Flota.
Una visién unica de toda la flota del sistema, con independencia del operador y del modo de transporte, de
manera que la planificacion de la operacion pueda considerar todos los modos y componentes involucrados
C. Subsistema de Informacién al Usuario.
Un sistema que presente una Unica vista a los usuarios con independencia del modo, de tal manera que le
permita planear su viaje desde su punto de origen a su destino, pudiendo para ello emplear diferentes modos
de transporte.

También debe considerar este SIRCI 2.0 modos no tradicionales de transporte como son los sistemas de bicicletas
compartidas, el acceso a Complejos de Integracién Modal “CIM”, y otros modos que eventualmente sean normalizados
como el de la movilidad compartida.

Para concretar esta vision, este nuevo modelo requiere desarrollar un Sistema interoperable que cubra los diferentes
componentes involucrados en la prestacion de este servicio de transporte. Para ello, la estrategia que se viene
desarrollando considera las siguientes grandes fases: Una de transicion y una de Operacién plena.

Para la etapa de transicion, el actual contrato de concesién tiene vigencia hasta el afio 2028. Una primera alternativa
consiste en construir este nuevo Sistema para que empezara a operar de manera posterior al actual contrato de
concesion SIRCI, es decir a partir de octubre de 2028. No obstante, un modelo alternativo para esta transicién que se
viene analizando en profundidad, que consiste en anticipar esta transicion para que inicie operaciones a partir de la
puesta en marcha de una de las nuevas troncales, siendo la mas cercana la de la Avenida 68 o la Avenida ciudad de
Cali, con fecha estimada 2024. Este paso intermedio permitira de un lado, probar el modelo en construccion, realizar
todos los ajustes al mismo, y recogiendo las lecciones aprendidas de la anterior transicién (Angelcom — Recaudo
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Bogota), cerrar las brechas econdmicas, juridicas y técnicas con el actual recaudador, de manera que al final de la
concesion en 2028, el modelo esté listo para operar bajo nuevas condiciones.

La siguiente fase es la de analizar diferentes posibilidades para operar las nuevas troncales, en el entendido que deberia
ser un operador diferente al actual para garantizar el inicio de una real transicion. Este nuevo modelo debera considerar
cada uno de los nuevos elementos (troncales) para determinar segun su propia demanda y fecha estimada de ingreso,
las posibles alternativas para el suministro, mantenimiento y operacion, considerando las caracteristicas definidas en el
estandar, el cual debera considerar la metodologia para incorporar nuevos elementos al mismo, de acuerdo con la
evolucion tecnolégica. Dentro de estos equipos todos los requeridos para operar, tanto en las estaciones como en el
“backoffice”, incluyendo: Dispositivos de Control de acceso, medios de recarga, y consultas de saldo y los Sistemas de
informacion necesarios para soportar el nuevo modelo trabajando coordinadamente con el SIRCI actual. Una vez que
se decida un nuevo modelo de operacion para estas nuevas troncales, se debera proceder con los diferentes procesos
requeridos para su puesta en marcha, que incluira el desarrollo de contratacién segun los estudios realizados y la puesta
en marcha de estos.

Este modelo de transicién deberia operar de manera normal hasta la finalizacion del actual contrato SIRCI 001-2011 en
2028, cuando deberia iniciar un nuevo SIRCI 2.0, finalizando la fase de Transicion tal como se ha definido antes.

Lo anterior, se desarrolla de acuerdo a lo establecido en el Decreto 1567 de 2020 y a la resolucién 20213040060975
"Por la Cual se reglamentan las especificaciones de las condiciones técnicas, operativas, de seguridad y de
interoperabilidad de los Sistemas de Recaudo Centralizado de los Sistemas de Transporte Publico que sean
cofinanciados con recursos de la Nacién".

7.5. POSIBLES AFECTACIONES AL FET

A través de la informacion técnica desarrollada durante la etapa de factibilidad, se analizé la integracion de L2MB con
el sistema de transporte publico de la ciudad. Para lo anterior, fue necesario plantear y evaluar escenarios de integracion
tarifaria, proponiendo el mas adecuado para el desarrollo del Proyecto. También, se evallan los efectos financieros que
dicha integracién trae para ambos subsistemas de transporte, asi como la identificacién de las oportunidades y retos
para la sostenibilidad de ambos subsistemas.

Ahora bien, teniendo en cuenta el diferencial entre el recaudo por ingresos tarifarios y los costos asociados a los pagos
realizados al concesionario de operacion y mantenimiento que corresponden a los componentes K (Fijo) y L (Variable)
de los mecanismos de pago definidos, y el costo de operacion y gestion de recaudo de tarifas, se identifica que los
ingresos cubren la operacién de la linea bajo el presente escenario de modelacion de la demanda, lo cual significa que
no se requieren aportes del Fondo de Estabilizacion Tarifaria (en adelante FET), para garantizar el sostenimiento del
proyecto durante el plazo de la concesion. No obstante, el FET se debe mantener como respaldo, en caso de no llegarse
a recaudar lo proyectado.

En la siguiente grafica se presenta la relacién entre los ingresos por recaudo de tarifas y los costos de operacion y
mantenimiento del proyecto L2MB de forma aislada.
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Figura 58. Ingresos por recaudo y pagos al concesionario Escenario Disefio.

Fuente: Elaboracion propia

Desde el punto de vista netamente operacional se proyecta que la L2MB generara un superavit desde su inicio de
operacion, el cual se estima en cerca $ 279 mil millones de pesos en el afio 2032 y hasta $ 530 mil millones de pesos
en el afio 2053. En términos constante este superavit corresponde en promedio a cerca de $ 194 mil millones de pesos,
en pesos constantes de enero 2022.

Componente Troncal del SITP: Se reportan los datos de cargas maximas de estas troncales modelados en el escenario
base del modelo de transporte (2019) y los modelados a 2032 con y sin proyecto L2MB.

Sin proyecto L2 Con proyecto L2

Figura 59.Cargas en miles componente troncal area de influencia. Corte temporal 2032 Sin proyecto — Con proyecto

Fuente: Elaboracion propia
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Desde el punto de vista cargas en las dos troncales del area de influencia se evidencia principalmente una disminucion
en el volumen de pasajeros transportados en el sentido mas cargado en la hora pico de la mafiana (sentido Suba —
Engativa-Chapinero) que se trasladarian a la Linea 2, debido a la reduccion en el tiempo de viaje de este nuevo modo.
De todas formas, las troncales Suba y Calle 80 mantienen una carga significativa que debe seguir siendo atendida por
los operadores de estas troncales. Los ajustes efectivos a esta operacion y su impacto en los costos del sistema son
analizados en detalle en el documento Requisito F. identificacién de fuentes de pago para alimentar el Fondo de
Estabilidad Tarifaria, en el cual, a nivel sistema se presenta un analisis de la distribucién de demanda y requerimientos
de kilémetros, en el marco de la estructura y contratos de operacién y provisién del SITP:

Componente Zonal SITP: Se reportan los datos de cargas maximas de estos corredores modelados en el escenario
base del modelo de transporte (2019) y los modelados a 2032 con y sin proyecto L2MB.

V4 7
Links in both scenario | TES
=== Links in scenario 32531 only o / N
Links in scenario 32521 only ,\ 4 f ot

(ca_voitr_[)-hasPee*Pee?s(ca_voltrif)
so0 1000, 1500 2008380
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Figura 60. Cargas méximas componente zonal en el &rea de influencia (hora pico)

Fuente: Elaboracion propia

Con la entrada en operacion del proyecto L2MB también se proyecta una disminucién en la demanda de los corredores
zonales del SITP en el area de influencia. En el afio de entrada en operacion del proyecto se reduciria en cerca de 9
800 abordajes la carga agregada de los servicios zonales en el sentido mas cargado para la hora pico de la mafiana,
esto es W-E o N-S. Los corredores con mayor reduccidn de cargas son en orden: La Avenida Ciudad de Cali, la Calle
72, la Carrera 91, la Calle 132, la Calle 139 y la Avenida Suba. Los ajustes efectivos a esta operacion y su impacto en
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los costos del sistema son analizados en detalle en el documento Requisito F. identificacion de fuentes de pago para
alimentar el Fondo de Estabilidad Tarifaria, en el cual, a nivel sistema se presenta un analisis de la distribucion de
demanda y requerimientos de kilémetros, en el marco de la estructura y contratos de operacion y provision del SITP.

7.6. ESTRATEGIA DE INTEGRACION CON EL SITP - PROPUESTA REESTRUCTURACION DE
RUTAS

7.6.1. Antecedentes reestructuracion de rutas

En el proceso de estructuracion integral del proyecto Linea 2 del Metro de Bogots, el estudio de demanda a nivel de
factibilidad debe permitir la estimacion de viajes tanto en la L2MB, como de los otros componentes del Sistema Integrado
de Transporte Publico — SITP- de Bogota en diferentes escenarios de oferta de transporte y horizontes temporales.

Con el fin de establecer la oferta en la situacion base de implementacion de la L2MB, se procedid, de acuerdo con lo
establecido en el Numeral 4 de la ET-01 a adelantar una propuesta de alimentacién y reestructuracién de rutas de
transporte publico, tendiente a generar un sistema de rutas que operen de manera complementaria, aumentando
cobertura y reduciendo posibles impactos negativos a los usuarios.

El presente capitulo recoge el proceso, planteamientos y resultado del proceso de reestructuracion de las rutas en zona
de influencia al trazado del proyecto, y el planteamiento de servicios de alimentacion, asi como los indicadores que
permiten evaluar el impacto de la reestructuracion a nivel de sistema y para las rutas a reestructurar.

7.6.2 Reconocimiento del sistema de rutas

El punto de analisis parte de la identificacion del trazo de la Linea 2 del Metro de Bogota teniendo como origen destino
en el occidente de la ciudad las localidades de Suba y Engativa y al oriente Barrios Unidos y Chapinero, utilizando el
corredor de la calle 72 — Av. Cali— ALO, con la propuesta de desarrollar el patio taller en Fontanar del Rio en la localidad
de Suba.

En la siguiente figura y tabla se muestra la ubicacion y tipologia de estaciones de la L2MB.
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PATIO TALLER

—— TRAMO SUBTERRANEO
TRAMO TRANSICION
TRAMO ELEVADO

E11

Figura 61. - Ubicacién de estaciones L2MB

Fuente: Presentacion resultados de prefactibilidad; Metro de Bogota, 2021

Tabla 6. - Descripcion general de estaciones L2MB

Estacion

Localizacion

Tipologia de la linea

Tipologia de la
estacion

Conexion con otros modos

E1 Calle 72 - Carrera 11

Subterranea

Andenes laterales

™, Zonal, Bicicletas,
Peatonal y PLMB
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Estacion Localizacion Tipologia de la linea Tipologia de la
estacion Conexién con otros modos
E2 Calle 72 - Avenida NQS Subterranea Andén central RegioTram Norte, TM, Zonal,
Bicicletas y Peatonal
E3 Calle 72 - Avenida 68 Subterranea Andén central TM, Zonal, Bicicletas vy
Peatonal
E4 Calle 72 - Avenida Boyaca | Subterranea Andén central TM, Zonal, Bicicletas vy
Peatonal
E5 Calle 72 - Avenida Ciudad | Subterranea Andén central Zonal, Bicicletas y Peatonal
de Cali
E6 Avenida Ciudad de Cali - | Subterranea Andén central TM, Zonal, Bicicletas vy
Calle 80 Peatonal
E7 Avenida Ciudad de Cali - | Subterranea Andén central Zonal, Bicicletas y Peatonal
Calle 90
E8 Avenida Ciudad de Cali - | Subterranea Andén central Zonal, Bicicletas y Peatonal
Carrera 93
E9 ALO - Calle 130A Bajo nivel terreno Andenes laterales Zonal, Bicicletas y Peatonal
E10 ALO - Calle 143A Bajo nivel terreno Andenes laterales Zonal, Bicicletas y Peatonal
E11 Calle 145 (Av. Suba) - | Elevada Andenes laterales Zonal, Bicicletas y Peatonal
Carrera 145

El sistema de rutas utilizado como base para la reestructuracion corresponde a la red suministrada por la Secretaria
Distrital de Movilidad, correspondiente al estudio “Formulacién, analisis y priorizacion de alternativas para la expansion
del PLMB-T1, y elaborar los estudios y disefios a nivel de prefactibilidad de la alternativa seleccionada para la expansion
de la PLMB-T1 y su articulacién con otros proyectos de transporte de la Regién Bogota — Cundinamarca” adelantado
por la Financiera de Desarrollo Nacional — FDN — (2021). Asi mismo, se reviso el sistema de rutas SITP disponible en
https://datosabiertos.bogota.gov.co/organization/transmilenio, cuya fecha de actualizacién corresponde a junio de 2021.

7.6.3 Criterios de reestructuracion y propuesta de alimentacion

Dado el objetivo de plantear una reestructuracién en la cual los componentes del sistema de transporte operan de
manera complementaria, se adelanté un proceso de analisis con dos pilares:
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1. Revision de rutas en sobreposicion y/o competencia con L2MB: Enfocado en la identificacion de rutas que,
por su trazado, operan en paralelo a la L2MB, y por tanto, pueden ser sujetas a modificacion.

2. Revision de rutas que complementan/alimentan L2MB: Orientado a identificar posibilidades de integracion de
rutas de transporte publico actualmente en operacion con la L2ZMB.

En cuanto a las rutas en sobreposicién, la orientacion inicial fue identificar aquellos servicios que operan en mas de una
estacion sobre el corredor del trazado propuesto, con el fin de analizar posibilidades de modificacién que podrian
consistir en modificacion de trazados o recortes o division del trazado. Con base en el analisis de cargas de las rutas
en el modelo de transporte, y tras la retroalimentacion recibida de parte del equipo supervisor de la consultoria, se hizo
una depuracion de este listado, permitiendo que haya trazados en sobreposicion hasta en el 20% del trazado de la
L2MB2, pasando de la identificacion inicial de 24 rutas a reestructurar a 19 rutas, como se muestra en la tabla a

continuacion.
Tabla 7. - Rutas identificadas en superposicién y/o competencia
A SERETTEIC % sobreposicion
Consecutivo Propuesta Propuesta final sobreposicion Accion tomada

L con SLMB

inicial km
1 T37 Se reestructura 43 27% Recorte e integracion
2 T23 Se reestructura 45 29% Recorte e integracion
3 C41 Se reestructura 9 32% Recorte e integracion
4 359 Se reestructura 6 38% Recorte e integracion
5 128 Se reestructura 57 36% Recorte e integracion
6 E25 Se reestructura 6,9 44% Recorte e integracion
7 674 Se reestructura 3,3 21% Recorte e integracion
8 SE14 Se reestructura 38 21% Alimentadora + cambio de trazado
9 576 Se reestructura 31 20% Alimentadora + cambio de trazado
10 SE6 Se reestructura 25 16% Alimentadora + cambio de trazado
11 801 Se reestructura 28 18% Recorte e integracion

2 La sobreposicion respecto a la longitud del trazado de cada ruta es de aproximadamente 10%.
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i) CIELITIC % sobreposicion
Consecutivo Propuesta Propuesta final sobreposicion ° con SpLMB Accion tomada
inicial km
12 37 Se reestructura 3,2 20% Recorte e integracion
13 112B Se reestructura 3,3 21% Recorte e integracion
14 201B Se reestructura 14 9% Recorte e integracion
15 385 Se reestructura 34 22% Recorte e integracion
16 669 Se reestructura 3,3 21% Recorte e integracion
17 SE10 Se reestructura 3,3 21% Recorte e integracion
18 402 Se reestructura 2 13% Recorte e integracion
19 NO4A Se reestructura 34 22% Recorte e integracion
20 914B Sin cambios 2 13% Se mantiene en situacion actual
21 621 Sin cambios 29 18% Se mantiene en situacion actual
22 466 Sin cambios 25 16% Se mantiene en situacion actual
23 403B Sin cambios 1,7 11% Se mantiene en situacion actual
24 C25 Sin cambios 2,2 14% Se mantiene en situacion actual

Para el analisis de rutas alimentadoras y/o complementarias, se partio del analisis de los servicios de alimentacién actual
de Transmilenio, bajo el criterio de generar conexiones entre dicho sistema y la L2MB, potencializando las eficiencias
en la operacién de estas rutas y manteniendo el uso de red vial destinada al uso de transporte publico.

Esta perspectiva de analisis permitié adicionalmente proponer rutas alimentadoras que incrementen la cobertura al
usuario, tras la identificacién de sectores periféricos actualmente sin atencion a distancias de entre 300 a 500 metros.
Asi mismo, cabe sefialar que, tras las acciones de reestructuracién, fue posible plantear rutas alimentadoras resultantes
de la modificacién de las rutas actuales.
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Para la L2MB, los componentes del sistema de transporte publico y las rutas reestructuradas, se obtuvieron resultados
referentes a las cargas o abordajes, de manera que se tenga estimacién del impacto esperado a nivel sistema y por
componente. Cabe sefialar que el modelo utilizado es adecuado para un nivel de factibilidad, por lo que los resultados
a nivel agregado, en referencia al sistema troncal, zonal y metro, tienen un nivel de certidumbre mayor que el que se
tiene a nivel de ruta.

El proceso de analisis de reestructuracion de rutas existentes y su generacion de alimentadoras se ilustra a continuacion.

Andlisis geografico de rutas en
superposicion al trazado de la Linea
2 Metro Bogota:

- Reestructuracion
- Alimentacion

Analisis de cargas

Sin Linea 2 Metro
Bogota

Con Linea 2 Metro
Bogota

Figura 62. - Proceso de andlisis de reestructuracion de rutas existentes y generacion de alimentacion

7.6.4. Analisis de rutas a reestructurar

En este numeral se presenta el planteamiento de reestructuracion para las rutas identificadas

7.6.4.1. Rutas a reestructurar

Las acciones de reestructuracion propuestas se describen en las tablas a continuacion, donde se muestra la situacion
actual de las rutas en andlisis, la propuesta de reestructuracion por sobreposicién con la L2MB, y los volumenes de
carga de pasajeros en la situacion actual.
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Figura 63. - Ruta T37
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion y proximidad con L2MB, manteniendo el tramo al sur de la L2MB.
Tiene baja carga en el tramo en sobreposicion y proximidad, por lo que el impacto es bajo. Se mantiene conectividad
a través de la integracion.
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Figura 64. - Ruta T23

Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion y proximidad con L2MB, manteniendo el tramo al norte de la L2MB
hasta la estacion 1. El tramo al sur se elimina por sobreposicién con otros corredores del SITP. Se mantiene

conectividad a través de la integracion.
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Figura 65. - Ruta C41

Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB, manteniendo el tramo al sur de la L2MB. La conexién

con la estacion 7 se mantiene con alimentacion. La conexién con la parte sur se mantiene con integracion.
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Figura 66. - Ruta 359

Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB, los tramos occidental y oriental se mantienen por
cobertura. La carga maxima de la ruta se presenta sobre el corredor de L2MB entre NQS y Av. Caracas. La conexién
total se mantiene con integracion.
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Figura 67. - Ruta 128

Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental se atiende con ruta alimentadora
(E25, con el mismo recorrido y mayor extension). Se mantiene el tramo oriental. La carga maxima de la ruta se

presenta sobre el corredor de Cl 72 previo a integracion con L2MB. La conexion total se mantiene con integracion.
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Figura 68. - Ruta E25
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora. Se
elimina el retorno en zona oriental. La carga maxima de la ruta se presenta sobre el corredor de la Cl 72 de la L2MB
entre Av. Cali y Av. 68.
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Figura 69 - Ruta 674
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora. La
carga maxima de la ruta se presenta sobre la Carrera 60 con Calle 63.
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Figura 70. - Ruta SE14
Accion propuesta: Se elimina la sobreposicion con la L2MB, generando un desvio por la Calle 63, generando una

alimentadora con conexion en la estacion 5. La carga maxima se presenta en la calle 63 con NQS.
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Figura 71. - Ruta 576
Accion propuesta: Se elimina la sobreposicion con la L2MB, generando un desvio por la Calle 63, generando una
alimentadora con conexion en la estacién 5. La carga maxima se presenta en la calle 55 sur con Carrea 86.
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Figura 72. - Ruta SE6
Accion propuesta: Se elimina la sobreposicién con la L2MB, con un desvio por la Calle 63, generando una
alimentadora con conexion en la estacion 5. La carga maxima se presenta al sur de la ciudad en un tramo no
relacionado con la L2MB.
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Figura 73. -Ruta 801

Accion propuesta: Se elimina la sobreposicion con la L2MB, generando una alimentadora con conexién en la
estacion 5 y continuidad de la ruta al occidente con conexion en la estacion 3. La carga méxima se presenta sobre la
calle 72 a la altura de la estacion 5.
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Figura 74. - Ruta 37
Accion propuesta: Se elimina la sobreposicion con la L2MB, generando una alimentadora con conexién en la
estacion 5 y continuidad de la ruta al occidente con conexion en la estacion 3. La carga maxima se presenta sobre al
oriente sobre la calle 100.
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Figura 75. - Ruta 112B
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora. La

carga maxima de la ruta se presenta sobre la Calle 72 con conexion a la estacion 5.
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Figura 76. - Ruta 201B
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora,
generando alimentacion en la estacién 5 y 4. La carga maxima de la ruta se presenta en el costado nor occidental de
la ruta.
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Figura 77. - Ruta 385
Accioén propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora, al
sur continuaria su recorrido normal generando alimentacién en la estacion 5y 1. La carga maxima de la ruta se
presenta en el costado occidental con conexion a la estacion 5.
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Figura 78. - Ruta 669

Accioén propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora, al
sur continuaria su recorrido normal generando alimentacién en la estacion 5y 3. La carga maxima de la ruta se

presenta en el costado occidental con conexion a la estacion 5.
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Figura 79. - Ruta SE10

Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora, al
sur continuaria su recorrido normal generando alimentacion en la estacion 5y 3. La carga maxima de la ruta se

presenta en el costado occidental con conexion a la estacion 5.
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Figura 80. - Ruta 402
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora a la
estacion 4. La carga maxima de la ruta se presenta sobre la Calle 72 con conexion a la estacion 4.
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Figura 81. - Ruta NO4A
Accion propuesta: Se recorta por sobreposicion con L2MB. El tramo occidental queda como ruta alimentadora a la
estacion 5y al occidente conexion con la estacién 3. La carga maxima de la ruta se presenta sobre la Calle 72 con
conexion a la estacion 5 y 4.
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7.6.5. Rutas alimentadoras

Las rutas alimentadoras son analizadas por punto de integracién, es decir, por estacién de la L2MB.
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El desarrollo de la propuesta de rutas alimentadoras, se evidenciaron situaciones particulares que se precisan a
continuacion:

e Algunas rutas propuestas, en especial las rutas destinadas a aumentar cobertura en periferia fueron trazadas aun
cuando todo su recorrido puede estar dentro de una zona de andlisis de transporte — ZAT-. Esto hace que los
resultados de la modelacién no resulten indicativos de la operacion de la ruta. No obstante, se mantiene su
trazado dado que, en condiciones reales, resulta pertinente considerar la prestacion del servicio.

e Lareestructuracion de rutas descrita en el numeral 4.1 genero tramos de rutas que, por su longitud y proximidad
con la L2MB, operarian como alimentadoras. En ese orden de ideas, al presentar las rutas alimentadoras, se
recogen propuestas derivadas de las acciones de reestructuracion.

e Las rutas zonales del SITP cuyos trazados facilitan la integracion, se mantienen sin cambios en la modelacion.
Tras los ejercicios de asignacion de demanda, se detectaron servicios cuya demanda se incrementa, en
proximidad a las estaciones de la L2MB. Estas rutas fueron identificadas, con miras a que en estudios de alcance
operacional se analice la pertinencia de generar servicios alimentadores, es decir, rutas cortas, a partir de los
trazados de las rutas zonales con potencial de alimentacién.

Rutas alimentadoras estaciones 11y 10

Figura 82. - Rutas alimentadoras estaciones 11 y 10
Ruta 1: Modelada como ruta nueva E11_04_320-1
Ruta 2: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola ZAT
Ruta 3: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola ZAT
Ruta 4: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola ZAT
Ruta 5: Modelada como ruta nueva E10_11-6A
Ruta 6: Cubierta por ruta ZP_P94B-1
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Figura 83. - Rutas alimentadoras estaciones 9y 8
Ruta 7: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola ZAT

Ruta 8: Modela como ruta nueva E9_E43-3 Mod

Ruta 9: Modelada como ruta nueva E8_5-2a.
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Rutas alimentadoras estaciones 7y 6
e e

Ruta 10: Modelada como ruta nueva E7_1-7a Mod
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Rutas alimentadoras estacion 5

Y3 v R W S S
Figura 85. - Rutas alimentadoras estacion 5
Ruta 11: Era 576, atendida por reestructuracion E25

Ruta 12: Era SE14, atendida por reestructuracion E25

Ruta 13: Modelada como ruta E25 reestructurada

Ruta 14: Cubierta por ruta 669

Ruta 15: Modelada como ruta 385
Ruta 16: Cubierta por ruta 112B tramo occidental - Reestructurada
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Rutas alimentadoras estacion 4

-

SR 4 -
Figura 86. - Rutas alimentadoras estacion 4

Ruta 17: Modelada como 359 occidente
Ruta 18: Modelada como 402 occidente

7.6.5.1. Resumen de rutas reestructuradas y alimentadoras

Con el fin de modelar las modificaciones de rutas existentes y las alternativas de alimentacién, se adelantd un proceso
de analisis de los trazados, buscando identificar coincidencias entre estos. Esto en razén a que al realizar recortes de
rutas y generar alimentadoras a través de las acciones de reestructuracion, quedan tramos comunes entre varios
servicios, que pueden ser representados en el modelo con una sola ruta.
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Para ilustrar estos casos, se muestra a continuacion el anélisis de la ruta E25, que en el tramo de Engativa que queda
como alimentacion a la estacidn 5, resulta ser comun a varias de las rutas reestructuradas, como son 128, 674, SE6,
801, 37, 403A, 403B y SE10

Ruta Alimentadora Rutas Absorvidas en el costado occidental y con alimentacién ala estacién 5 de la 2LMB
E25 674

2 Y ‘
Reestructuraddl i Reestructurada

Reéestructuradd Reestriicturada

4 % Av‘ ‘] ',',, Kk\ A ./ .'.,"/‘
Figura 87. Ruta E25 con rutas reestructuradas 128, 674, SE6, 801, 37, 403A, 403B y SE10

De manera similar, la ruta 385 agrego las rutas reestructuradas 112B y NO4A, como se ilustra a continuacion.

id

Ruta Ali d Rutas Absorvidas en el costado
1128

| y con alil i6n ala estacion 5 de la2LMB

Figura 88. Ruta 385 agregd las rutas reestructuradas 112B y NO4A

En resumen, se tiene un total de 28 rutas modeladas, para representar la alimentacion a las estaciones de la L2MB se
presenta a continuacion.
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Tabla 8. - Rutas Modeladas

L Identificacion de ruta Estacmp ! =
conexion

1 Alimentadora 1: Modelada como ruta nueva E11_04_320-1 1

2 Alimentadora 2: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola 1
ZAT

3 Alimentadora 3: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola 1
ZAT

4 Alimentadora 4: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola 1
ZAT

5 Alimentadora 5: Modelada como ruta nueva E10_11-6A 10

6 Alimentadora 6: Cubierta por ruta ZP_P94B-1 10

7 Alimentadora 7: No modelada dado que su recorrido esta dentro de una sola 9
ZAT

8 Alimentadora 8: Modela como ruta nueva E9_E43-3 Mod 9

9 Alimentadora 9: Modelada como ruta nueva E8_5-2a. 8

10 Alimentadora 10: Modelada como ruta nueva E7_1-7a Mod 7

11 Alimentadora 11: Modelada como 576-1 y 576-2 5

12 Alimentadora 12: Modelada como SE14-1'y SE14-2 5

13 Alimentadora 13: Modelada como ruta E25-3-1 y E25-3-2 5

14 Alimentadora 14: Cubierta por ruta 669 5
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e Identificacion de ruta Estacié_n . 0
conexion

15 Alimentadora 15: Modelada como ruta 385 5

16 Alimentadora 16: Cubierta por ruta 112B tramo occidental - Reestructurada 5

17 Alimentadora 17: Modelada como 359 occidente 4

18 Alimentadora 18: Modelada como 402 occidente 4

19 Reestructurada 1: T37 5

20 Reestructurada 2: T23 10,3,2y1

21 Reestructurada 3: C41 8

22 Reestructurada 4: 359 4y1

23 Reestructurada 5: SE14 5

24 Reestructurada 6: 801 5y3

25 Reestructurada 7: 201B 10,5y4

26 Reestructurada 8: Modelada como 385-1 y 385-2 5y1

27 Reestructurada 9: 669 5y3

28 Reestructurada 10: 402 4y3
7.6.6. Indicadores de resultados de reestructuracion de rutas
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La evaluacién de resultados de la reestructuracién se presenta a partir de la comparacion de los abordajes totales,
abordajes o pasajeros pagos y el indicador de transbordos, a nivel de sistema de transporte publico modelado, por modo
y finalmente, por ruta reestructurada, en los escenarios:

e  Con linea 1 del Metro
e  (Conlinea 1y 2 del Metro sin reestructuracion
e Conlinea 1y 2 del Metro y rutas reestructuradas

Cabe anotar que, dado el nivel de planeacién que permite la herramienta de modelacién, y por el nivel de certidumbre
que requieren los estudios de factibilidad, los resultados resultan tener mayor certidumbre a nivel de sistema y de modo,
no siendo asi a nivel de ruta.

7.6.6.1. Resultados para las rutas reestructuradas y alimentadoras

Los resultados a nivel de ruta muestran tendencias variables, encontrando incrementos en los abordajes en unos
servicios y reducciones en otros. En primera instancia, se presentan los resultados comparativos de abordajes para las
rutas reestructuradas, y posteriormente se amplia el analisis a nivel de ruta para el resto del sistema, con el fin de
identificar servicios zonales que pueden estar operando como alimentadores de la L2MB.

Tabla 9. Comparacion de abordajes totales hora pico en rutas reestructuradas entre escenarios

. e AL Sip. Con L2MBy Diterenci sinlson Diferencia sin/con Sir:/oLcZ;;Ilgl:eigtre
Cons Ruta Sin L2MB reestrururamo T reestrlijzcltﬁuBraclon — Dif. sin/con
Reest.L2MB

1 T37 1,568 127 107 -1,441 20 -92%

2 T23 841 796 432 -45 364 -5%

3 C41 762 451 429 -311 22 -41%

4 359 1,196 681 83 -515 598 -43%

5 128 377 344 336 -33 -8 -9%

6 E25 903 635 346 -268 -289 -30%

7 674 1,072 945 945 -127 -1,363 -12%

8 SE14 1,880 1,708 1,438 -172 270 -9%

9 576 4,992 4,990 5,091 -2 -101 0%

10 SE6 1,035 1,093 958 58 135 6%

1 801 513 539 177 26 362 5%

12 37 423 430 337 7 93 2%

13 112B 1,811 2,147 78 336 2,069 19%

14 201B 4,965 1,156 419 -3,809 737 -17%

15 385 1,002 1,163 43 161 1,120 16%

16 669 330 368 332 38 36 12%

17 SE10 396 410 71 14 -339 4%

18 402 208 177 50 -31 127 -15%

19 NO4A 929 934 2,427 5 -1,493 1%
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Tabla 10. Abordajes en rutas alimentadoras

e L Estacion de | Abordajes !nFe.w alo : . Frecuen.c iz Intervalo
Cons. Identificacion de ruta Py e N inicial Tipo V Capacidad veh | necesaria
conexion max/sentido I propuesto
modelacion buses/hora
Alimentadora 1: Modelada
1 como ruta nueva 11 163 6 69 80 2,04 15
E11_04_320-1
Alimentadora 2: No No
modelada dado que su No No ] No . .
2 ) ; 11 . . estimad . No estimados | No estimados
recorrido esta dentro de una estimados estimados 0s estimados
sola ZAT
Alimentadora 35 No No
modelada dado que su No No ] No . .
3 ) . 11 . . estimad . No estimados | No estimados
recorrido esta dentro de una estimados estimados 0s estimados
sola ZAT
Alimentadora 4: No No
modelada dado que su No No ] No . .
4 ) . 11 . . estimad . No estimados | No estimados
recorrido esta dentro de una estimados estimados 0s estimados
sola ZAT
Alimentadora 5: Modelada
5 como ruta nueva E10_11-6A E s . 9 E = E
Alimentadora 6: Cubierta por
6 ruta ZP_ P94B-1 10 2218 7,06 69 80 27,73 2
Alimentadora 7 No No
modelada dado que su No No ] No . .
7 ) ; 9 . . estimad . No estimados | No estimados
recorrido esta dentro de una estimados estimados 0s estimados

sola ZAT
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LEGAL, DE RIESGOS, TECNICO Y FINANCIERO

o rall Estacion de | Abordajes !nFe.w alo : i Frecuen.c ia Intervalo
Cons. Identificacion de ruta e e N inicial Tipo V Capacidad veh | necesaria
conexion max/sentido I propuesto
modelacion buses/hora
Alimentadora 8: Modela
8 como ruta nueva E9_E43-3 9 128 6 15 50 2,56 15
Mod
9 Alimentadora 9: Modelada 8 9 5.1 15 50 0.18 15
como ruta nueva E8_5-2a.
Alimentadora 10: Modelada
10 como ruta nueva E7_1-7a 7 14 6 69 80 0,18 15
Mod
Alimentadora 11: Modelada
11 como 576-1 y 576-2 5 4628 6 69 80 57,85 1
Alimentadora 12: Modelada
12 como SE14-1y SE14-2 5 877 6 69 80 10,96 5
Alimentadora 13: Modelada
13 como ruta E25-3-1 y E25-3- 5 259 6 15 50 518 11
2
14 Alimentadora 14: Cubierta 5 332 755 15 50 6,64 9
por ruta 669
15 Alimentadora 15: Modelada 5 43 6 69 80 054 15
como ruta 385
Alimentadora 16: Cubierta
16 por ruta 112B tramo 9 78 547 69 80 0,98 15
occidental - Reestructurada
17 Alimentadora 17: Modelada 4 181 329 69 80 226 15

como 359 occidente
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e o Estacion de | Abordajes !nFe.w alo : . Frecuen.c iz Intervalo
Cons. Identificacion de ruta e e N inicial Tipo V Capacidad veh | necesaria
conexion max/sentido I propuesto
modelacion buses/hora
18 Alimentadora .18: Modelada 4 50 82 15 50 1,00 15
como 402 occidente
19 Reestructurada 1: T37 5 102 75 69 80 1,28 15
20 Reestructurada 2: T23 10,3,2y 1 288 7,06 69 80 3,60 15
21 Reestructurada 3: C41 B 217 6 69 80 2,71 15
22 Reestructurada 4: 359 4y1 97 3,29 69 80 1,21 15
23 Reestructurada 5: SE14 5 877 9,92 15 50 17,54 3
24 Reestructurada 6: 801 5y3 115 6 69 80 1,44 15
25 Reestructurada 7: 201B 10,5y 4 31 8,22 69 80 3,89 15
Reestructurada 8: Modelada
26 como 385-1 y 385-2 5y1 26 6 69 80 0,33 15
27 Reestructurada 9: 669 5y3 182 7,55 69 80 2,28 15
28 Reestructurada 10: 402 4y3 29 8,22 15 50 0,58 15

7.6.7. Conclusiones reestructuracion de rutas

e Lareestructuracion propuesta genera un incremento en los abordajes de la L2MB, proveniente del incremento de
las posibilidades de integracion.

e  Se evidencia que las rutas alimentadoras tienen un potencial importante de integracion con la L2MB, se
recomienda que en etapas de disefio operacional definitivo se analicen con un mayor grado de certidumbre este
tipo de servicios.
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e Las acciones de reestructuracion propenden por mantener las condiciones de conectividad para los usuarios y
optimizar los costos del sistema a través de la reduccion en recorridos en sobreposicion y/o competencia.

e  Se prevé la necesidad de analizar la demanda de las estaciones para su dimensionamiento, ejercicio que se
abordara en etapas posteriores de la consultoria.

e  Serecomienda que las rutas que cuentan con intervalos menores a 3 minutos se revisen con mayor detalle dentro
del disefio operacional.

7.6.8. Impacto en el componente troncal

Componente Troncal del SITP: Se reportan los datos de cargas méaximas de estas troncales modelados en el escenario
base del modelo de transporte (2019) y los modelados a 2032 con y sin proyecto L2MB.

Tabla 11. Cargas maximas componente troncal en el area de influencia (Hora pico)

Modelados | Modelado 2032 Modelado 2032 Con .
TRONCAL 2019 Sin proyecto proyecto Dif (2032)
SUBA 28.416 37.354 18.387 -18.967
CALLE 80 43.679 39.544 21.723 -17.821
L2MB (=) 0 49.709 49.709
Carga pax/hr [ Carga pax/hr

y @
Scale: 2000 Scale: 2000

Sin proyecto L2 Con proyecto L2

Figura 89. Carga en miles componente troncal area de influencia. Corte temporal 2032 Sin proyecto — Con
proyecto

e Desde el punto de vista cargas en las dos troncales del area de influencia se evidencia principalmente una
disminucion en el volumen de pasajeros transportados en el sentido méas cargado en la hora pico de la mafiana
(sentido Suba - Engativa-Chapinero) que se trasladarian a la Linea 2, debido a la reduccion en el tiempo de
viaje de este nuevo modo. De todas formas, las troncales Suba y Calle 80 mantienen una carga significativa
que debe seguir siendo atendida por los operadores de estas troncales. Los ajustes efectivos a esta operacién
y su impacto en los costos del sistema son analizados en detalle en el documento Requisito F. identificacion
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de fuentes de pago para alimentar el Fondo de Estabilidad Tarifaria, en el cual, a nivel sistema se presenta
un analisis de la distribucién de demanda y requerimientos de kilémetros, en el marco de la estructura y
contratos de operacion y provision del SITP:
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