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1 OBIJETIVOS

1.1 OBIJETIVO GENERAL

Generar un documento que complemente los Plan de Manejo de Transito, que la Secretaria Distrital de
Movilidad (SDM) apruebe para la construccién de las obras de la Primera Linea del Metro de Bogotéa en
cualquiera de sus etapas y mediante el cual se identifiquen los riesgos viales e impactos ambientales y
sociales asociados al transporte de materiales y Residuos de Construcciéon y Demolicion (RCD)
generados en estas obras y establecer la metodologia para el analisis y gestién de estos. Esto como
complemento al Plan Estratégico de Seguridad Vial.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Definir la metodologia para la identificacion y evaluacion de los riesgos viales presentes en las
diferentes rutas utilizadas para el transporte de materiales de construccion y RCD, asi como,
proponer medidas para su control y prevencion.

» Establecer las medidas a implementar con conductores y vehiculos que transporten materiales
y RCD del proyecto, de tal manera que se puedan prevenir y controlar posibles afectaciones a
las vias y a los usuarios de éstas.

» Establecer las medidas de mitigacion de los riesgos ambientales inherentes al transporte de
materiales y residuos de demolicién y construccién, de tal manera que se minimicen los
impactos al medio ambiente.

» Establecer las medidas de mitigacion de impactos sociales que se generen con el transito de
vehiculos de carga del proyecto.

» Complementar el Plan Estratégico de Seguridad Vial definido para el Proyecto.
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2 ALCANCE

El presente documento aplica al area de afectaciébn que pueda generarse con las actividades de
transporte de materiales y residuos de construccion y demolicién que se produzcan en las obras del
proyecto Primera Linea del Metro de Bogota. Esto, hace referencia de manera directa a las vias
identificadas por el Plan de Manejo de Transito y de manera indirecta a las vias que se dirigen desde el
proyecto hacia las fuentes de materiales y los sitios de disposicién de RCD que utilice el proyecto.

AREAS DE
INFLUENCIA

DIRECTA

RUTAS RUTAS
TRANSPORTE TRANSPORTE VIAS PMT
DE MATERIALES DE RCD

llustracion 1 - Alcance Medidas de Manejo

Fuente: disefio propio

Se entiende que las vias de acceso o desvios que hacen parte de los PMTs, por considerarse como
aquellas hasta donde llegan de manera directa los impactos, se analizan de manera detallada de
acuerdo a lo establecido por la Secretaria Distrital de Movilidad y en cuanto a las rutas de transporte de
materiales y RCD de acuerdo a lo establecido en el presente documento.

Se aclara que las rutas de transporte de materiales, asi como las rutas de transporte de RCD, varian de
manera constante durante el desarrollo de las obras, de tal manera que en este documento, se
identifican los riesgos viales, ambientales y sociales comunes a todas las vias y se establece una
metodologia que permita de manera dinamica identificar y valorar los riesgos especificos cada vez que
se implemente, modifique o actualice una ruta y asi mismo permita generar medidas especificas de

mitigacion.
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3 RESPONSABLES

METROLINEA 1:

e Equipo de Transito y Seguridad Vial del Concesionario: es el encargado de el tramite
de los Planes de Manejo de Transito ante la Secretaria de Movilidad y de liderar a los
Contratistas en el cumplimiento de las medidas propuestas en el presente anexo.
Encargado de monitorear la implementacién del PMT y la identificacion y puesta en marcha
de rutas seguras para el manejo del riesgo vial. Liderar a los contratistas en la elaboracion
de rutogramas o identificaciéon de riesgos viales en las rutas utilizadas.

e Equipo Social del Concesionario: es el encargado de acompafar al contratista en la
identificacion de los impactos sociales asociados al transporte de materiales y RCDs del
proyecto, y orientarlo en la implementacién de las medidas de prevencion, mitigacion y/o
compensaciones necesarias en el marco del contrato de concesion No. 163 de 2019.

e Equipo Ambiental y SST del Concesionario: es el encargado de identificar los impactos
ambientales y riesgos viales asociados al transito de las volquetas o vehiculos de carga y
disefar las medidas de manejo que puedan mitigar estos impactos. Elaborar y actualizar el
Plan Estratégico de Seguridad Vial para su implementacion por los Contratistas.

CONTRATISTA:

o Contratista: es el responsable de realizar el analisis de las rutas, disefiar e implementar
las medidas de manejo técnico, ambiental y social del Plan de Manejo de Transito y del
presente anexo, asi como del Plan Estratégico de Seguridad Vial.
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4 PROCEDIMIENTO PARA LA IDENTIFICACION DE RIESGOS VIALES, E

IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES DE LAS RUTAS

Con el fin de mantener controlados los riesgos viales, ambientales y sociales que puedan generarse

con la actividad de transporte de materiales y de residuos de demolicién y construccion de sus frentes

de obra, el Concesionario Metro Linea 1, a través de sus Contratistas, realizara el siguiente
procedimiento:

Definicidon de Ruta
Proveedor o Sitio
Disposicién RCD

Criterios:

Potencial de accidentalidad de la ruta de acuerdo con la

geometria y caracteristicas de la via.
Frecuencia de transito y/o utilizacion de la via.

Criticidad de la ruta de acuerdo con la operacion propia

de la organizacion.

Se busca principalmente vias de la malla vial principal

Levantamiento de la
Ruta

Actividades:

Recorrido

Registro fotografico
Geo-referenciacion
Identificacion sitios Especiales
Identificacion Sitios criticos

Tabulacién y Andlisis
de la Informacion

Actividades:
Diligenciamiento del Formato de analisis de ruta
Tabulacion y Resultados

Definicion sitios criticos y de especial manejo

Evaluacion de
riesgos ambientales
e impactos sociales

Actividades:
Evaluacion Riesgos Ambientales

Evaluacion impactos Sociales

Elaboracion del Plan
de Accién

Medidas de Manejo Ambiental
Medidas de Manejo Social
Medidas de Manejo Seguridad Vial

Plan de Contingencias
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5 IDENTIFICACION DE RIESGOS VIALES / MEDIDAS DE MANEJO PARA
EL CONTROL DEL RIESGO VIAL

5.1 IDENTIFICACION DE RIESGOS VIALES

Tabla 1. Matriz de Identificacién de Riesgos Viales asociados al transito de vehiculos de obra

FUENTE DEL IMPACTO IMPACTOS MEDIDAS DE MANEJO
IDENTIFICADOS

Transito de volquetas o vehiculos  Accidentalidad Implementacién metodologia para la
de carga por las rutas a fuentes Obstaculizacion de la Vi identificacion y Gestién de riesgo Vial
de materiales y sitios de staculizacion de la Via (Rutogramas)

disposicién de RCD L -
Isposicl Implementaciéon del Plan Estratégico de

Seguridad Vial — PESV

Programa de Capacitacion del PESV

Salida y entrada de volquetas o Accidentalidad Implementacion PMT
vehiculos de carga por las vias o . L
gap Obstaculizacion de vias Programa de Capacitacion del PESV
Implementacién Plan de Contingencias
en caso de Accidente o Incidente Vial

Movimiento de maquinaria 'y Obstruccion de acceso a Implementacion PMT
Equipos frente a predios Predios (Instituciones, e, . .
comerciales, oficinas) Notn‘!camon a predios medidas de acceso
y salida
Movimiento de maquinaria y Deterioro vias Registro e Inventario inicial de vias

equipos L, - .
auip Inspeccidn periddica de las vias del PMT

para determinar necesidades de
mantenimiento en caso de determinarse
afectacién

5.2 MEDIDAS DE MANEJO PARA EL CONTROL DEL RIESGO VIAL

¢ Identificacion y Gestion de Riesgo Vial - Rutogramas

Este procedimiento, basado en la norma GTC-45 tiene como fin establecer la metodologia
para la identificacion de factores de riesgo viales asociados a las rutas internas y externas,
con el fin de minimizar la probabilidad de materializacion de riesgos, abordandolos desde

la identificacion, valoracién y prevencion de estos. (Ver Anexo 01).
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Para la implementacion, inicialmente se determinan las rutas a utilizar para el traslado de
materiales al proyecto o residuos a los sitios de disposicion final desde el Proyecto, siempre
buscando las vias principales donde no se generen grandes impactos; posteriormente se
realiza un recorrido o ruteo con un equipo integral conformado por personal del area O
ambiental, social y de trafico, donde se identifican los sitios criticos, sitios especiales que
puedan verse afectados por el transito de vehiculos de carga, se puedan modificar sus
actividades habituales o se pueda generar impactos negativos; en este recorrido se realiza
registro fotografico, se identifican horarios de movilizacion de personas y vehiculos y se
toma nota de la informacion relevante; finalmente se diligencia el formato de analisis de
ruta y con base en la calificacion alli registrada, se disefian e implementan medidas de

acuerdo a su severidad.

¢ Implementacién del Plan Estratégico de Seguridad Vial

Como complemento del plan de manejo de trafico y como medida de prevencion, el
Concesionario cuenta con el Plan Estratégico de Seguridad Vial como instrumento de
planificacién que contiene las acciones, mecanismos, estrategias y medidas encaminadas a la
prevencion de accidentalidad vial o incidentes de transito. El Plan Estratégico de Seguridad Vial
cuenta con 5 pilares (fortalecimiento institucional, comportamiento humano, vehiculos seguros,
infraestructura segura y atencién a victimas) o enlazandolos con indicadores y metas de
medicion.

Fortalecimiento institucional: consiste en generar espacios y condiciones necesarias para el
adecuado desarrollo, implementaciéon y seguimiento del PESV y de todas las acciones
contenidas en este, haciendo extensivo estos espacios y condiciones a las empresas
contratistas, subcontratistas proveedores y visitantes y asi mismo exigir que estos espacios
vayan enfocados a la prevencién de accidentes viales y dejar estos espacios y compromisos en
las politicas del SG-SST y asi mismo del PESV.

Infraestructura segura: consiste en la planificacién de los recorridos desde la perspectiva de
la infraestructura vial y la definicion de estrategias que aportan a la seguridad vial en los
diferentes desplazamientos, con el fin de minimizar la probabilidad de materializacién de riesgos,
abordandolos desde la identificacion, valoracion y prevencion de estos. Dentro de este pilar, se
encuentra el Procedimiento para la ldentificacion y Gestién del Riesgo Vial nombrado
previamente.
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Vehiculos seguros: consiste en una base de datos de vehiculos, acorde a la resolucién 1565
de 2014 punto 8.2.5, en la cual se almacena la informacién de los vehiculos propios y terceros.
Esta base se diligencia al ingreso a operacion. La informacion sera documentada y se
actualizara segun los ingresos y retiros de los vehiculos.

Para determinar el estado de los vehiculos e identificar los riesgos, se realizara una inspeccion
de seguridad a la flota de vehiculos automotor al servicio de El Concesionario a través de una
lista de chequeo para ingreso de vehiculos (Formato ML1-SST-FR-2021-061), buscando validar
rutinas de mantenimiento, seguridad activa y pasiva con la que cuenta el vehiculo, equipo de
prevencion y seguridad, estado de los documentos, entre otros.

Los vehiculos contaran por razones de control y logistica con GPS de monitoreo, como parte
de las condiciones de seguridad durante la etapa de construccion de las obras de la PLMB.
Todos los vehiculos contaran con un plan de mantenimiento preventivo al cual se le debe dar
estricto cumplimiento, igualmente previo al ingreso de los vehiculos se les realizara una
inspeccion antes de la operacion y diariamente se realizaran preoperacionales y seguimiento
a los hallazgos de los preoperacionales.

Comportamiento humano: ML1 cuenta con un procedimiento de seleccion y contratacion de
conductores, donde se establecen la realizacion de pruebas tedricas y practicas de los
conductores, evaluaciones medicas preingreso, plan de capacitacion y formacién, pruebas de
alcohol, politicas de regulacién de comportamientos y acompafamiento de los recorridos por
parte del asesor de seguridad vial de la Administradora de Riesgos laborales.

Atencién a victimas: Todo accidente de transito, donde esté involucrado un vehiculo del
Concesionario, sera reportado por los empleados inmediatamente, siguiendo el procedimiento
de reporte de accidente de trabajo y la activacion del protocolo de reporte y atencion de
accidentes viales, igualmente se realizard la correspondiente investigacién de acuerdo con lo
definido en el procedimiento de investigacién de accidentes establecido por el concesionario.
El comité de seguridad vial efectuara el andlisis de causalidad de los accidentes e incidentes
de transito dirigido a determinar los factores generadores y realizara ajustes al plan estratégico
de seguridad vial, e implementara las medidas técnicas y administrativas que se consideren
convenientes para la prevencion de accidentes y lecciones aprendidas.

En cada uno de los componentes se establecen los controles necesarios para garantizar el
cumplimiento de objetivos mediante indicadores de seguimiento. Ver Anexo 26 (PESV) del
Sistema de Gestidn de Seguridad y Salud en el Trabajo.

(para el detalle de procedimientos, medidas y actuaciones en caso de accidentes remitirse al
Plan Estratégico de Seguridad Vial donde se detallan dichos procedimientos)
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¢ Implementacién del Plan de Manejo de Transito

Para las vias definidas en el Plan de Manejo de Transito, se da cumplimiento a lo establecido por
la Secretaria de Movilidad. Se realiza un analisis detallado de los sitios especiales, el equipamiento
de las vias y el espacio publico, un inventario de rutas de servicio publico, paraderos, definicion de
volumenes, funcionamiento de accesos y salidas del comercio, zonas de cargue y descargue,
parqueaderos y se monitorea la zona para definir medidas que minimicen la afectacion.

¢ Monitoreo del Plan de Manejo de Transito

Este Plan de Manejo de Transito debera ser monitoreado por el Contratista encargado de la obra
bajo supervision del Concesionario y presentar reporte mensual que incluya indices de
accidentalidad o siniestros viales, registros de medicion o monitoreo de velocidades, PMT
implementado, cambios hechos, relacion de inconformidades por parte de los usuarios, registro
filmico y fotografico.

¢ Implementacién del Plan de Contingencias

Se disefiara un Plan de Contingencias que permita, el manejo del trdnsito en caso de que el Plan
de Manejo, presente inconvenientes. Este Plan de Contingencias, especifico para cada PMT, debido
a las condiciones de cada zona, las necesidades de accesos y circulacién, las condiciones y
caracteristicas de los predios, sistemas de manejo de transito, etc. El Contratista debera previo al
inicio de las obras, implementar el Plan de Contingencias especifico de acuerdo a las obras a
ejecutar.
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IMPACTOS Y MEDIDAS DE MANEJO

A continuacion, se relacionan los impactos ambientales generales y las medidas de manejo
asociadas al transporte de vehiculos de carga o volquetas del proyecto por las vias de uso publico:

Tabla 2. Matriz de Identificacién de Impactos Ambientales asociados al transito de vehiculos de obra

FUENTE DEL IMPACTO

IMPACTOS
IDENTIFICADOS

MEDIDAS DE MANEJO

Transito de vehiculos
pesados emisores de
gases y poluciény
generadores de ruido y
particulas en el ambiente

Emisiones atmosféricas
(material particulado)

Emisiones atmosféricas
(Gases de los vehiculos)

Emisiones de ruido

Derrames de aceites

Control de carga que no sobrepase la altura del volco
Normas de cubrimiento de materiales y RCD
Mantenimiento preventivo y correctivo de los vehiculos

Programa de Capacitacién de acuerdo a las matrices
de Capacitacion del PESV y ambiental

Programas ambientales: Programa de manejo y
disposicién de materiales sobrantes de excavacion,
Programa de manejo de materiales, programa de
mantenimiento y maquinaria de equipos, Programa
manejo de derrames o fugas de combustibles,
Programa de manejo de fuentes de emisiones
atmosféricas, gases efecto invernadero y Programa de
manejo de ruido

Transito volquetas o
vehiculos de carga por
las rutas de transporte
de materiales y RCD

Deterioro de las vias

Notificacién mantenimiento a Plan de mantenimiento
vial a cargo del Distrito

Por ML1 — Programa de Capacitacion a Conductores
en uso de vias, restricciones de uso de vias no
arteriales, prohibido el parqueo en via, restricciones
de velocidad y manejo de sitios especiales o sitios
criticos — Ver Programa de Capacitaciones Plan
Estratégico de Seguridad Vial

Transito de volquetas por
la via de acceso

(Contaminacion de pozos y
sumideros

Produccién de Residuos
solidos

Limpieza y barrido de las vias de acceso
Proteccion de sumideros vias de acceso

Inspeccidn y verificacion vias de acceso en el area de
influencia directa y recorrido de las volquetas hasta salir
a las vias arteriales

Disefio Plan de accién en caso de derrame de material
en via

Mantenimiento acceso a predios

Previo al inicio de las obras, el Concesionario evaluara si se presenta alguna condicién o caracteristica

especifica de la zona, que implique algin impacto no contemplado y definira las medidas a implementar.
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6.1 Medidas de Manejo Area de Influencia Indirectas

Los impactos ambientales del area de influencia Indirecta, se determinan sobre las vias de
recorrido que realizaran los vehiculos de carga o volquetas desde y hacia el Proyecto, siguiendo el
siguiente procedimiento.

¢ |dentificacion de Rutas

Considerando que es el Departamento Ambiental, es el encargado de avalar los proveedores de
materiales y sitios de disposicion de escombros, una vez verificado el cumplimiento de sus licencias y
permisos ambientales; sobre estas rutas el area de Trafico realizara el respectivo analisis y determina
sus medidas de manejo, definiendo los sitios criticos o especiales.

¢ Implementacion de Medidas aplicables a los vehiculos

Considerando los impactos que pueda causar la operacion de vehiculos de carga sobre estas vias,
fueron identificados en la matriz de impactos ambientales; la emision de material particulado y la emision
de gases producto de la combustion de los motores; de tal manera que se proponen medidas como:

v" Control de carga no debe sobrepasar la altura del volco y asi evitar la proyeccion
de particulas al aire

v Disefary hacer cumplir a los conductores las Normas de cubrimiento de materiales,
mediante la instalacion de la carpa que cubra todo el volco

v" Mantenimiento preventivo y correctivo de los vehiculos de acuerdo con los
Programas de Mantenimiento descritos en el PMAS vy asi disminuir las emisiones
de gases

¢ Implementacion de Medidas aplicables a los conductores

v' Capacitacién de conductores en medidas de manejo ambiental

v" Control de velocidades de acuerdo con lo establecido en el Plan Estratégico de
Seguridad Vial

¢ Implementaciéon de un Plan de Contingencias en caso de derrame de material
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Con el finde atender de manera inmediata, el Contratista debera disefiar un Plan de
Contingencia especifico para la atencién de derrame de material en cualquier punto de las vias
utilizadas.

6.2 Medidas de Manejo Area de Influencia Directa

Para el area de Influencia directa, que corresponde a las vias que por motivos de salida y entrada de
volquetas a la obra se veran afectadas, se implementaran las siguientes medidas:

v Inspeccion previa al inicio de las obras, de las vias de acceso a la obra (registro
fotografico- Inventario de dafos del pavimento)

v Proteccién de sumideros presentes en la via

v Inspeccion periddica a las para determinar necesidades de mantenimiento en caso

de determinarse afectacion

<\

Limpieza y barrido de las vias de acceso al sector de la obra
Protecciéon de sumideros de las vias de acceso al sector de la obra

Limpieza de llantas de volquetas a la salida del predio

D N NN

Inspeccion y verificacion vias de acceso en el area de influencia directa y recorrido
de las volquetas hasta salir a las vias arteriales

v" Disefio Plan de accion en caso de derrame de material en la via
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7 IDENTIFICACION DE IMPACTOS Y MEDIDAS DE MANEJO SOCIAL

e Consideraciones generales

Con el propoésito de complementar los lineamientos sociales establecidos en la elaboracion e
implementacion de los Planes de Manejo de Transito (Area de Influencia Directa- AID), y rutas asociadas
al transporte de materiales y Residuos de Construccién y Demolicién (RCD) del proyecto (Area de
Influencia Indirecta- All), se tendran en cuenta las siguientes consideraciones:

v' La vulnerabilidad del actor vial, relacionada con la posibilidad de generar una afectacion directa
a un ser humano independiente de su rol: peatén, bici usuario, motociclista y conductor;
corresponde al enfoque con el cual se busca tomar medidas preventivas en temas de seguridad
vial.

v"  Los sitios especiales como: colegios, jardines infantiles, hospitales, universidades y demas
lugares con alta afluencia de peatones; son parte del analisis que se debe adelantar desde los
estudios de transito previstos en el Apéndice Técnico 16 del contrato de concesion No. 163 de
2019. En tal sentido, para efectos de la presente metodologia se tendran en cuenta
principalmente aquellos lugares que han sido considerados como puntos criticos de acuerdo
con los resultados de la matriz de riesgos contemplada en la norma GTC-45.

v" Los procesos constructivos que se desarrollen en las areas de intervencion permitiran identificar
los periodos/frecuencias de la fuente de impacto. Lo anterior, puede conllevar a intensificar las
medidas de manejo social (en caso de ser necesario), en aquellos dias donde se realicen
actividades especificas de cargue y descargue de material, y/o recoleccion de Residuos de
Construccion y demolicion-RCD’s.

v' Los impactos sociales y medidas de manejo social relacionados con la implementacion de los
PMT’s, se profundizan en el Plan de Manejo Social y Ambiental.
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Tabla 3. Matriz de andlisis de Impactos del componente social relacionado con el transito de vehiculos de obra

FUENTE DEL IMPACTO IMPACTO IDENTIFICADO MEDIDAS DE MANEJO

Transito de volquetas o vehiculos Generacion de factores de . Jornadas de sensibilizacion del

de carga por las rutas de riesgo de accidente en personal vinculado a la PLMB en

transporte de materiales y trabajadores, peatones y bici materia de seguridad vial.

residuos de excavacion usuarios. . Desarrollar acciones pedagdgicas que
promuevan el compromiso del personal
vinculado a la PLMB en el cumplimiento
de las normas de transito.

Transito de volquetas por las vias . Socializacion PMT
de acceso

Fuente: Metro Linea 1

La evaluacion de impactos sociales, su causa (fuente) y alternativa de solucién (medidas de manejo).
respondera al andlisis de rutas externas que se realice de manera especifica para cada una de ellas.

En consecuencia, el concesionario propende por acciones integrales e interdisciplinarias que
conllevaran a evitar, mitigar o corregir los efectos que se puedan generar en el AID y All, en temas de
seguridad vial.

7.1 Medidas de manejo social:

La formulacion e implementacion de las medidas de manejo social, son el resultado de dos momentos
a saber:

a. El proceso de participacion llevado a cabo en la etapa de factibilidad del proyecto, el cual orient6 las
inquietudes y manifestaciones de la ciudadania hacia el establecimiento de programas sociales
plasmados en el Apéndice Técnico 15- Anexo del contrato de concesion No. 163 de 2019.

b. El proceso de actualizacion de los impactos sociales y las alternativas de prevencion, mitigacion y/o

compensacion para el manejo de estos.

7.1.1 Divulgacion del Plan de Manejo de Transito — PMT

El concesionario elaborara el material de divulgacion para el PMT que considere pertinente (fisico o
virtual), a fin de socializar con residentes, comerciantes, transelntes, biciusuarios (as) y demas actores
sociales, las novedades (desvios, horarios, sefializacién) que se presentaran por la implementacién de
los Planes de Manejo de Transito, en donde la implementacion del PMT es de alto impacto para la
ciudad.

Revision VOO ML1-DMD-DCC-FR-2021-00009-V1 Pag. 13



r

H

METRO LINEA 1 DOCUMENTO TECNICO, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL

L1T1-2430-541-CON-ED-TRN-IN-0008

El Concesionario difundira informacién de manera previa, sobre las fechas de inicio de las actividades
constructivas y tiempo estimado de duracion de las obras.

De ser necesario, durante la emergencia sanitaria por COVID-19, el Concesionario desarrollara las
actividades acordes con las directrices emitidas por el Gobierno Nacional, para la prevencion,
contencion y mitigacién del virus. En este sentido la gestién social estara alineadas con los protocolos
de bioseguridad aprobados para el proyecto y se privilegiaran las herramientas virtuales, con el fin de
propender por el bienestar y salud de los actores sociales.

Identificada asi la necesidad de realizar un proceso de divulgacién del PMT, se garantizard que la
informacion de los desvios, cierres viales e impactos generales a la movilidad, sean conocidos
previamente por la comunidad y los grupos de interés del Area de Influencia Directa, en este caso los
residentes, comerciantes, sectores empresariales, veedurias ciudadanas, sector financiero presente en
la zonay organizaciones sociales que se detallan en el Plan Estratégico de Comunicaciones y en el
plan de accién para la fase previa.

El Plan Estratégico de Comunicaciones (PEC) y el plan de accion detallan los lineamientos y las
acciones de comunicacion especificas que requiere cada actividad constructiva o general que ocasione
algun impacto social. Este plan define las tacticas de comunicacion aterrizadas segun las caracteristicas
de la poblacion, define a su vez el objetivo de comunicacién, segmenta los publicos de interés a quienes
va dirigida la comunicacién, los canales, mensajes, medios herramientas de comunicacion y las piezas
de comunicacién o material informativo a divulgar.

Para la divulgacion de los PMTs se requiere una participacién y una comunicacion en doble via de los
diferentes grupos de interés o stakeholders, quienes tendran una interaccion e involucramiento con esta
actividad, que garantizara que estos actores sociales cuenten con la informacién detallada de los
impactos del PMT y adicionalmente que conozcan los canales de comunicacién y atencién a la
ciudadania.

¢ Reuniones Informativas

Previo al inicio de las obras se realizara una reunion con los grupos de interés para presentar los Planes
de Manejo de Tréfico- PMT. Se informara de aspectos tales como:

v Cierres viales aprobados en el PMTs.

v' Implementacién de sefalizacién en los frentes de trabajo, dando énfasis a las zonas escolares,
hospitalarias y comerciales.

v" Implementacién de corredores seguros.
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e Grupos de interés (stakeholders)

A continuacion, se detalla la estrategia de comunicacion para los PMT’s:

Estrategia de
comunicacion

Estrategia de divulgacién

Objetivo de
comunicacion

Garantizar que la ciudadania del Area de Influencia Directa (AID) para las
obras tempranas de la fase previa, reciban la informacién del proyecto con
oportunidad, credibilidad y veracidad.

Poblacién AID Chapinero y Barrios Unidos:

Comerciantes* Residentes Agremiaciones Asociaciones
Organizaciones Centros
de salud iv
JAC JAL e_duc_:at 0s
distritales y
privados
A qué grupo de Organizaciones Poblacion
interés especifico esta Emlpresa’s b?e civico- flotante Conductores/as
direccionado SErvIcIo publico comunitarias
(stakeholders)
SITPy
Peatones/as Biciusuarios/as Veedurias empresas de
transporte
Centros
' . Sector comerciales, Sector
Sector financiero . marcas y T
empresarial institucional
cadenas
comerciales

Tacticas de
comunicacion

1. Divulgacién de informacién presencial con piezas impresas.

2. Divulgacion digital (redes sociales y contenidos para micrositio EMB)
3. Free press (generacion de contenidos con destino a EMB para gestion
con medios de comunicacion)
4. Campafia ATL (medios de comunicacidn)
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Acciones de
comunicacién

1. Definicion de la necesidad de comunicacién, objetivo, publico de interés,
informacion a divulgar, lugares y tiempos: PMT aprobado por la Secretaria
de Movilidad.

2. Disefio y produccion de las piezas de comunicacion segun sus formatos.
3. Impresién de piezas de comunicacién.

3.1. Divulgacion 5 dias antes de inicio de las actividades.

4. Monitoreo de las publicaciones y control de entrega de material
publicitario o piezas de comunicacion.

Canales y
herramientas

1. Divulgacion en el punto fijo de atencion a la ciudadania y puntos méviles.
2. Entrega de piezas de comunicacion en: carteleras institucionales - Sedes
de organizaciones comunitarias. Carteleras barriales - JAC, Alcaldias
Locales, parques, iglesias, centros comerciales, entre otros.

Informacion o
contenido a
comunicar

1. PMT, desvios y cierres viales, informacién sobre impactos generales.
2. Manejo de transito.

3. Sefalizacion provisional y desvios que se realizaran antes y durante la
ejecucion de la obra.

4. Seguros para los usuarios de la via y las restricciones en su uso.

5. Horarios de trabajo diurno y nocturno, asi como las estrategias para el
desarrollo de las actividades en las diferentes jornadas.

Piezas o material
informativo (accién de
informacion abierta)

*Pasacalles

*Volantes

*Afiches

*Comunicado de prensa para EMB (también free press medios locales)
*Informacién en puntos de atencion a la ciudadania

*Envio digital a base de datos de contactos lideres y organizaciones
comunitarias de las localidades de Chapinero y barrios Unidos.

Escenarios
participativos y de
informacion a la
comunidad

El concesionario Metro Linea 1 mantendra comunicacién permanente con la
comunidad, informando y concertando las medidas de manejo para la
implementacion del PMT y en general cualquier impacto hacia la movilidad
que se derive del proyecto. Por tanto, se realizaran las siguientes
actividades:

*Atencion a la ciudadania en punto mévil y punto fijo

*Reunion de informacion y participacion de inicio /Reuniones de avance/
Reuniones extraordinarias/Reuniones con Comité de Participaciéon Zonal.

*Visitas en predios que refieran alguna afectacion por el PMT —
Implementacién del procedimiento de atencién de afectaciones.

*Registros preventivos sobre levantamiento de actas de vecindad en predios
y registro filmico de vias del area de influencia directa y desvios en caso de
que se lleguen a generar.
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*Comerciantes: adicional a las medidas anteriormente mencionadas, se trabajara de forma articulada
con este grupo de interés con el fin de garantizar el acceso a los clientes, horarios de cargue y descargue
de mercancia, asi como, la vinculacién en las diferentes estrategias y planes de capacitacién orientadas
a la sostenibilidad econémica del comercio formal en el marco del AT 15- Anexo 1.

7.1.2 Mecanismo de atencién a Peticiones, Quejas, Reclamos, Sugerencias, Denuncias y
Solicitudes de Informacién — PQRSD — por PMT y rutas asociadas al transporte de
materiales y Residuos de Construccion y Demoliciéon (RCD) del proyecto:

Los canales de atencion a la ciudania, establecidos a través del mecanismo de atencién, gestion y
respuesta a los requerimientos del proyecto, se detallan el procedimiento de PQRS, basado en los
lineamientos del programa “Metro escucha, Metro resuelve”

Este mecanismo establece la gestion y atencidon a PQRS, con los procesos, responsables, canales de
atencién a los ciudadanos, mecanismos de control, seguimiento, formatos e indicadores para la fase
previa del proyecto.

Los tiempos de gestién y respuesta para estas solicitudes se enmarcan en el cumplimiento de la ley
1437 de 2011 modificada por la ley 1755 de 2015 “por medio de la cual se regula el Derecho
Fundamental de Peticién y se sustituye un titulo del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo
Contencioso Administrativo” y del Decreto 491 de 2020: Por el cual se adoptan medidas de urgencia
para garantizar la atencion y la prestacion de los servicios por parte de las autoridades y los particulares
que cumplan funciones publicas y se toman medidas para la proteccion laboral y de los contratistas de
prestacion de servicios de las entidades publicas, en el marco del Estado de Emergencia Econdmica,
Social y Ecoldgica.

Los ciudadanos/as que requieran interponer alguin requerimiento relacionado con los impactos del PMT,
pueden realizarlo a través de los canales establecidos en el procedimiento de atencién, gestion y
respuesta de PQRS, que son los siguientes:

Canal Descripcién

Virtual Correo electrénico: gestion.social@metrol.com.co
Linea telefénica: 6467343/ 6478708/ 3058801430
Plataforma para | https://bogota.gov.co/sdqgs/
recepcmn. y atencion (Sistema Distrital de Quejas y Soluciones dispuesto por el
de PQRS: L

Distrito).
Presencial Punto de atencion: Edificio Fiduprevisora CL 72 # 10-34
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Horario: Lunes a viernes de 8:00 a.m. a 5:00 pm y sabados de 8:00
amal2m.
Responsable: Profesional social

Es importante mencionar que los vehiculos de carga y maquinaria que laboren a nombre del contrato
de concesion estaran debidamente identificados y contaran con informacion de las lineas de atencion
de PQRSD; lo cual facilitard que cualquier ciudadano reporte alguna novedad en temas de seguridad
vial.

7.1.3 Trabajos en horario nocturno- PMT.

En caso de presentarse autorizacién para trabajos en horario nocturno, se implementaran todas las
medidas de informacion (reunion de informacion y participacién/ reuniones extraordinarias),
participacion y atencion al ciudadano, con el fin de informar las medidas a desarrollar durante estas
actividades desde los diferentes componentes (ambiental, social, SST y técnico).

7.1.4 Casos relacionados con adquisicion predial y/o reasentamiento.

Con el propésito de dar alcance a los requerimientos de la Banca Multilateral, se incluye los siguientes
casos especiales:

Adquisicion predial

Es importante tener en cuenta que es la Empresa Metro de Bogot4 - EMB, la que actualmente se
encuentra adelantando el proceso de adquisicion de los predios necesarios para la ejecucion del
Proyecto Primera Linea del Metro de Bogota -PLMB, anunciado por los Decretos Distritales 318 de 2017
“Por medio del cual se modifican los Decretos Distritales 577 de 2013, 425 de 2014 de Anuncio del
Proyecto Primera Linea del Metro de Bogot4 D.C., se deroga el Decreto Distrital 136 de 2015, se declara
la existencia de especiales condiciones de urgencia por motivos de utilidad publica e interés social para
la adquisicién de los predios necesarios para la ejecucion del proyecto, y se dictan otras disposiciones”
y el 634 de 2017 “Por medio del cual se modifica el Decreto 318 de 2017, con el objeto de integrar al
anuncio del Proyecto de la Primera Linea del Metro de Bogot4, la implementacién del Ramal Técnico
de Conexion y la localizacién del Patio Taller”, a su vez que establecen las condiciones de urgencia. De
igual manera estos procesos de adquisicion predial y reasentamiento, se han realizado con un Plan de
Reasentamiento General para la Primera Linea del Metro de Bogota, que cuenta con la NO OBJECION
de la banca multilateral y adoptada como Politica de Reasentamiento y Gestién Social para el Proyecto
PLMB por medio de la Resolucién 190 de 2021 colgado en la pagina web de la Empresa Metro de
Bogota:
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https://www.metrodebogota.gov.co/?q=content/proceso-adquisici%C3%B3n-predial-la-primera-
1%C3%ADnea-del-metro-bogot%C3%A1-y-plan-reasentamiento

Plan de reasentamiento

a. Objetivo

Formular las estrategias, acciones y actividades necesarias, para consultar, mitigar, manejar y
compensar los impactos socioeconomicos identificados que se causaran en la poblacion cuyos predios
(o ocupantes de los mismos) se afectaran de manera total o parcial por el desarrollo de la PLMB, asi
como a aquella poblacién que desarrolla actividades econdémicas de caracter informal en el espacio
publico colindante con el viaducto, que permitan mantener y/o mejorar su calidad de vida, dando
cumplimiento a lo establecido en la Resolucién 190 de 2021 “Por medio de la cual se adopta el Plan de
Reasentamiento General para la Primera Linea del Metro de Bogot4, como Politica de Reasentamiento
y de Gestion Social para el proyecto PLMB”.

b. Acciones para desarrollar

En el caso de que se identifiquen y requieran nuevos predios a parte de los ya adquiridos y/o por adquirir
por parte de la Empresa Metro de Bogota para la construccién de la PLMB, el concesionario Metro Linea
1 SAS informard a la Empresa Metro de Bogota con el fin de que la Empresa Metro de Bogoté pueda
iniciar el proceso de adquisicion predial y reasentamiento, acorde a lo establecido en el Plan de
Reasentamiento General para la Primera Linea del Metro de Bogota, que cuenta con la NO OBJECION
de la banca multilateral y adoptada como Politica de Reasentamiento y Gestién Social para el Proyecto
PLMB por medio de la Resoluciéon 190 de 2021 (o la normatividad que la que se sustituya o modifique)
y que adopta los factores y reconocimientos econémicos aplicables al proyecto primer tramo de la
Primera Linea del Metro de Bogota, los cuales son concordantes con las politicas de la Banca
Multilateral que financia el proyecto.

Siendo asi, se aclara que la actividad de adquisicion predial y reasentamiento sera realizada por la
Empresa Metro de Bogotéd acorde a lo establecido en el Plan de Reasentamiento General para la
Primera Linea del Metro de Bogota

Para finalizar, en el Plan de Manejo Ambiental y Social se describen cada uno de los programas,
proyectos, estrategias que se ejecutaran en el desarrollo del contrato de concesién
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ANEXO 01

Metodologia para la Evaluacion de Factores de Riesgo Vial
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ANEXO 02

Formato de Analisis de Rutas Externas
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PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA

@ METRO

INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD
VIAL PARA EL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO PARA EL
INTERCAMBIADOR VIAL DE LA CALLE 72 CON AV.
CARACAS.
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1 OBIJETIVO

Presentar el informe Técnico, Ambiental y de Seguridad Vial que incluye el andlisis de riesgos viales e
impactos ambientales y sociales de las rutas de transporte de materiales y residuos de construccion y
demolicién para las obras del Intercambiador vial de la Calle 72, de acuerdo con la aprobacién y la
actualizacion del Plan de Manejo de Tréfico.
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2 ALCANCE

El Presente Informe aplica para las Obras preliminares de la Calle 72, y las rutas definidas para el sitio
de disposicion de escombros y las fuentes de materiales a utilizar para la primera etapa de la Obra.

Cuando se definan nuevos proveedores o sitios de disposicion de residuos de construccién y demolicion
en adelante RCD, se aplicara la metodologia para el andlisis de rutas y se definira en caso de que se
requiera, medidas adicionales especificas para el componente social, ambiental y/o de seguridad vial.
Igualmente se capacitara a los conductores de acuerdo a los sitios criticos o especiales definidos en
estas rutas.

Las medidas de manejo ambiental, social y en seguridad vial aplican de forma similar para el PMT
Transicional que permite el inicio de las obras, al igual, que para el PMT General o Especifico, el cual
permite el cierre completo de la Calle 72 y las obras generales del Intercambiador Vial de la Calle 72
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3 RESPONSABLES

METROLINEA 1:

o Equipo de Transito del Concesionario: es el encargado de tramitar cualquier ajuste del
PMT ante la secretaria de Movilidad de acuerdo a los requerimientos del proyecto y liderar
a los Contratistas en el cumplimiento de las medidas propuestas en el presente documento.

e Equipo Social del Concesionario: es el encargado de verificar el cumplimiento del
Contratista en cuanto a las medidas sociales requeridas.

e Equipo Ambiental y Salud y Seguridad del Concesionario: es el encargado de verificar
el cumplimiento de las medidas de mitigacion de los impactos definidos en cada ruta, a
través del programa Estratégico de Seguridad Vial, los Programa Ambientales, de salud y
seguridad que apliquen.

CONTRATISTA:

Los Contratistas definidos a la fecha de inicio del presente Contrato son TEXEIRA como constructor del
intercambiador vial y ETHUSS como encargado del traslado e instalacion de redes de servicios publicos.

Estos Contratistas son responsables de:

¢ Realizar el andlisis de las rutas, disefiar e implementar las medidas de manejo técnico,
ambiental y social del Plan de Manejo de Transito y del presente documento, asi como del
Plan Estratégico de Seguridad Vial.

e Disponer el personal idoneo tanto profesional como operativo que debe implementar las
medidas de transito de acuerdo al Plan.

e Contar con un Plan de Contingencia en caso de que se vea afectada una ruta ya sea por
accidente vial, falla mecanica y obstruccion de via o por derrame de material en la via.
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4 DESCRIPCION DE ACTIVIDADES PMT

Como parte del PMT para las obras tempranas del intercambiador vial de la CL 72 con AV.
Caracas, se implementara sefializacion vertical, demarcacion horizontal y otros dispositivos de
control y gestion del transito (incluyendo adecuaciones geométricas, cambios de sentido vial,
construccién de nueva infraestructura provisional por obra, implementacion de medidas de
gestion mediante dispositivos canalizadores, implementacion de intersecciones
semaforizadas, entre otros aspectos. La ejecucion de la sefializacion la realizar4 un equipo que
estara adscrito a la obra las 24 horas del dia.

Todas las sefiales que se utilicen durante la ejecucion de las obras seran reflectivas. Para las sefiales
verticales se utilizaran materiales reflectivos utilizando laminas. Se debera efectuar la demarcacion
provisional para garantizar la seguridad peatonal y vehicular, de acuerdo con la normatividad vigente.
Las sefales que requieran una permanencia mayor a tres (3) dias en el sitio de las obras, se instalaran
en soportes fijos y aquellas que requieran una menor permanencia, se instalaran en soportes portatiles.

El PMT transicional requerira intervencién de separadores (demoliciones), intervencion de rampas y
senderos peatonales, borrado y demarcacién de sefializacién horizontal, traslado de semaforos y
construccion del carril provisional en el separador, siempre garantizando el acceso de peatones y
vehiculos a los predios aledafios a la zona de intervencion.

Inicio Implementacion

del PMT Transicional

}

Intervencién separador

central (demolicién, ajuste
y construccion
carril)

Intervencién separador
(Adecuacion sendero
peatonal y separador)

¥

Y

¥

¥

Cierre de Andenes

Traslado de semaforos.

Sefializacidn horizontal y
vertical (borrado y
demarcacidn)

Intervencién separador
(demolicién y ajuste
separador)

Cierre de calzada nor-
oriental

Figura 1. Flujograma PMT Transicional AC 72

2tmienza Implementacion
de PMT General?

Fin Implementacion
del PMT Transicional

Mantenimiznto de la
NO intervencion

Fuente: Elaboracién propia.
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Con el propésito de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y comodo a los peatones, ciclistas,
pasajeros, conductores, personal de obra y vecinos, siempre se garantizara un cierre perimetral de las
zonas de intervencién mediante la implementacién de dispositivos de contencién y/o control tales como
cerramientos, polisombras, cintas, conos, delineadores tubulares, entre otros, que segreguen a los
modos motorizados y no motorizados de las zonas de obra. Teniendo en cuenta lo anterior, los disefios
ylo las actividades constructivas que se desarrollen al interior del cerramiento no ejerceran ninguin
impacto en el planteamiento del PMT.

En el caso de identificar actividades constructivas adicionales a las aprobadas, derivadas de
modificaciones en los disefios, se adicionaran como fases dentro del PMT aprobado por SDM o (de
acuerdo con la necesidad identificada) se realizaran los PMTs adicionales que sean requeridos.

Se exigira a los conductores que utilicen solo las rutas aprobadas.
ETAPAS DE EJECUCION

De acuerdo con las caracteristicas de transito presentes, algunas de las etapas de ejecucion incluidas
dentro del Plan de Manejo de Transito se efectuaran en horarios en que se minimicen y se mitiguen los
impactos en el espacio publico en el area de influencia del PMT. Por otro lado, a través de un modelo
de microsimulacion de transito, se determinan aspectos tales como: desvios, programacion de
dispositivos semaforicos, identificacion y optimizacion de zonas de conflicto, entre otros.

Para el inicio de la construccion del intercambiador vial de la Avenida Caracas por Calle 72, se proponen
varias fases de ejecucion mencionadas a continuacion:

FASE 1 - Intervencidn Separador (Demolicion, Ajuste y Construccion Carril)

Teniendo en cuenta el cierre y el contraflujo que requiere la obra sobre la calzada E-W de la AC 72 entre
KR 13 y AK 15, resultan necesarias varias obras preliminares, las cuales tienen como finalidad
armonizar las obras con al tréfico existente, de tal forma que se minimice el impacto de estas sobre la
movilidad del entorno.

Para esta fase se tendran obras de adecuacion de malla vial como:

» Adecuacién de un cuarto carril en la calzada W-E de la AC 72 entre la AK 15 y KR 13,
demoliendo parcialmente el separador central, para que opere en doble sentido, dos carriles
por sentido y adecuacion de radios de giro en la KR 13y AK 15

Revision VOO Pag.9



METRO LINEA 1 INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL — INTERCAMBIADOR VIAL CALLE 72

Figura 2 Adecuacion cuarto carril calzada W-E AC 72

Fuente: Elaboracion propia

FASE 2 — Intervencion Separador (Adecuacion Sendero Peatonal y Separador)

Una vez culminada la fase anterior se realizara la adecuacién del separador central de la AC72 al oriente
de la KR13, ajustando un sendero peatonal nuevo dentro del separador con el fin de adecuar la
trayectoria segura de los usuarios. Adicional a esto se ajustara los bordes del separador central entre la
KR13 y AK15.

En esta misma fase se haréa traslado del semaforo en la interseccion de la AC 72 — KR 13 costado
occidental separador ubicando el nuevo en base portatil.

Respecto al parqueo temporal de vehiculos de carga asociados a los establecimientos comerciales es
necesario mencionar que, las actividades de esta fase se realizaran en horario nocturno (22:00 — 05:00
horas) de modo que, no habra afectacién en la operacion de cargue y descargue. En caso de que un
vehiculo requiera cargar o descargar mercancia dentro de los horarios de trabajo de esta fase, el
vehiculo tendra que detenerse al oriente de la interseccion de la AC 72 X KR 13y trasegar la mercancia
hacia el establecimiento.
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FASE 3 — Intervencién Rampas

Teniendo en cuenta que la adecuacién de separador requiere ajuste de rampas para el sendero peatonal
nuevo por lo que se realizaran en AC72 al oriente de la KR13 calzada norte y sur.

FASE 4 — Seiializacidon Horizontal (Borrado y Demarcacion)

Dado que se realiza un nuevo sendero peatonal en las fases anteriores se hace necesario el ajuste de
la sefializacion horizontal, por lo que se hace la intervencién por carriles no simultaneos sobre la AC 72
al oriente de la KR 13 en la calzada norte y sur.

FASE 5 — Senalizacion Horizontal (Borrado y Demarcacion)

Dado que se realiza un nuevo sendero peatonal en las fases anteriores se hace necesario el ajuste de
la sefializacién horizontal, por lo que se hace la intervencion por carriles no simultaneos sobre la AC 72
al oriente de la KR 13 en la calzada norte y sur.

FASE 6 — Traslado de Semaforos

Debido a el ajuste en la sefializacién y con la implementacion del nuevo sendero peatonal se hara el
respectivo traslado de semaforos en la interseccion de la AC 72 — KR 13 costado oriental dejandolos
ajustados con el paso seguro del peatén y realizando un cambio en el semaforo de la ménsula (costado
S-W) por uno de cuatro médulos para mas adelante poderlo usar con el giro izquierdo.

FASE 7 — Intervencion Separador (Demolicion y Ajuste de Separador)

Teniendo en cuenta que para esta fase ya existe un sendero peatonal seguro para los usuarios con su
respectiva sefializacion, se intervendra el separador central sobre la AC 72 al oriente de la KR 13 con
el fin de ajustar su geometria y adecuar su trayectoria para el paso de las siguientes fases al momento
de utilizar la calzada sur de la KR 13 hasta la AK 15 en contra flujo. Asi mismo se hara ajuste de
geometria en el separador central de la AC 72 entre AK 15y Av. Caracas.

FASE 8 — Sefalizacion Horizontal

En esta fase se llevard a cabo el borrado de la sefalizacién horizontal que no aplique en las calzadas
de que corresponda; adicionalmente, se implementara la sefalizacién horizontal de obra en el mismo
tramo previamente. Para ellos se realizara cierres por carriles no simultaneos como se detalla en el
numeral 6.1.

FASE 9 — Sefalizacion Horizontal

En esta fase se llevara a cabo el borrado de la sefalizacion horizontal que no aplique en las calzadas
de que corresponda; adicionalmente, se implementard la sefializacién horizontal de obra en el mismo
tramo previamente. Para ellos se realizard cierres por carriles no simultdneos como se detalla en el
numeral 6.1. Existen dos fases para la sefializacion horizontal por la cantidad de carriles que la via
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presenta, con el fin de hacer cierres por carriles no simultaneos. En esta fase también se hara el giro de
la ménsula del semaforo en la interseccion de la AC 72 — AK 15 en separador costado oriente con el fin
de que al pasar a la siguiente fase la calzada sur funcione en contraflujo y este pueda hacer el respectivo
control; por lo que sera el dia inmediatamente antes de pasar a la Fase 10.

FASE 10 — Obra Calzada E-W AC 72

Se propone el cierre de la calzada E-W de la AC 72 entre KR 13 y AK 15, para iniciar las labores
relacionadas con la construccién del deprimido de la AC 72 x Avenida Caracas.

Este cierre contempla la intervencion tanto de la calzada, como sobre el separador central de la AC 72.
Se aclara, que la intervencion del separador central de la AC 72 se llevara a cabo por medio de cierre
total tal como se muestra en el numeral 6.1, de tal forma que se mantendra el flujo peatonal por alli no
estara habilitado y solo se dard manejo por los andenes de los costados de la calzada. Adicionalmente,
a la altura de la AK 15, se mantendra el flujo peatonal S-Ny N-S.

Vot et pts

Figura 3 Zona de intervencion calzada E-W AC 72

Fuente: Elaboracion propia

FASES POSTERIORES

Las fases posteriores del PMT General corresponde al cierre completo de la Calle 72 tanto en el costado
oriente (E) como en el costado occidental (W) de la Avenida Caracas. Estas etapas incluyen
adicionalmente cierres parciales de calzada de la Avenida Caracas para desvios del transito de
vehiculos mixtos y habilitando el transito de transporte publico.
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ESTIMADO TRANSITO ETAPAS EJECUCION

Para las etapas anteriormente descritas del PMT Transicional asi como para las etapas del PMT General
y con base en el capitulo de demanda de recursos del PMAS, se estima el transito de vehiculos de obra
para cada etapa de ejecucion.

De forma tal que se presenta un estimado del nimero de viajes para el transporte de materiales de
excavacion y residuos de construcciéon y dependiendo de la disponibilidad de los contratistas de obra
se estima un nimero de vehiculos de obra o volquetas para cada una de las etapas.

Tabla 1. Transito estimado de vehiculos de obra para cada etapa de ejecucion

Etapa Actividades Fecha inicio Fecha fin NUmero NUmero
de viajes | volquetas

PMT Demoliciones, 17. 06.Diciembre.2021 10 3-5
TRANSCION adecuaciones | Septiembre.2021 viajes/dia
AL viales
PMT Excavacionesy | 06.Diciembre.20 | 30.Diciembre 2022 25 5-10
GENERAL muros pantalla 21 viajes/dia
(concreto)
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5 RUTAS TRANSPORTE DE MATERIALES Y RCDS

Para el inicio de actividades de la Calle 72, se realiz6 el plano de rutas de proveedores de materiales
pétreos a utilizar (Constriturar SAS, Triturados TG, Cantera Cerro Grande Doble A Ingenieria y
Reciclados Industriales). De estos proveedores se implementd la metodologia para la identificaciéon del
riesgo vial con Reciclados Industriales. Las demas rutas deberan ser analizadas por el Contratista una

vez vaya a utilizarlas.
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Figura 4 Ruta transporte de materiales hacia Calle 72

Fuente: Elaboracion propia

La ruta de la anterior figura comienza en la Calle 72 con Carrera 15, toma la Avenida Caracas hacia el
norte hasta empalmar con la Calle 80. Una vez dentro de la Calle 80 se dirige en sentido occidente hacia
Reciclados Industriales a la salida de Bogota.

Igualmente, como sitios de disposicion se seleccionaron Ingenieria y Transportes LAMD S.A.Sy la
Escombrera Maquinas Amarillas. Para el inicio de las Obras, se implementd la metodologia para la
identificacién del riesgo vial con Maquinas Amarillas.
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Figura 5 Ruta disposicion de materiales hacia Calle 72

Fuente: Elaboracion propia
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La anterior ruta comienza en la Calle 72 con Avenida Caracas, toma rumba al occidente por la Calle 72

para posteriormente tomar la Avenida Norte Quito Sur (NQS) hacia el sur. La ruta sigue por la Carrera
30 hacia el sur a la altura de la Primera de Mayo, tomando la Calle 36Sur. Una vez encontrada la

Avenida Caracas se sigue por esta hacia el sur hasta el punto de Maquinas Amarillas.
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METRO LINEA 1

6 |IDENTIFICACION DE RIESGOS VIALES /MEDIDAS DE MANEJO PARA EL
CONTROL DEL RIESGO VIAL

IDENTIFICACION DE IMPACTOS

Tabla 2. Matriz de Identificacién de Riesgos Viales asociados al transporte de materiales y
residuos de Construccion y Demolicién

FUENTE DEL IMPACTO IMPACTOS MEDIDAS DE MANEJO
IDENTIFICADOS

Transito de volquetas o vehiculos  Accidentalidad Implementacién metodologia para la
de carga por las rutas a fuentes Obstaculizacion de la Vi identificacion y Gestiébn de riesgo Vial
de materiales y sitios de staculizacion de la Via (Rutogramas)

disposicion de RCD L -
Isposic Implementacion del Plan Estratégico de

Seguridad Vial — PESV
Programa de Capacitacion del PESV

Salida y entrada de volquetas o Accidentalidad Implementacion PMT

vehiculos de carga por las vias o . N
gap Obstaculizacion de vias Programa de Capacitacion del PESV

Implementacién Plan de Contingencias
en caso de Accidente o Incidente Vial

Movimiento de maquinaria 'y Obstruccion de acceso a Implementacion PMT
Equipos frente a predios Predios (Instituciones, e, . .
comerciales, oficinas) Notn‘!camon a predios medidas de acceso
y salida
Movimiento de maquinaria y Deterioro vias Registro e Inventario inicial de vias

equipos L, - .
auip Inspeccidn periddica de las vias del PMT

para determinar necesidades de
mantenimiento en caso de determinarse
afectacién
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METRO LINEA 1

ANALISIS DE RUTAS AREA INFLUENCIA INDIRECTA (RUTOGRAMAS)

Las rutas de vehiculos de obra destinados principalmente para el transporte de materiales y de residuos
de construccién identificadas en el capitulo anterior, fueron analizadas con base en la GTC-45, con el
fin de identificar puntos criticos y sitios especiales, donde existan factores de riesgo vial y proponer las
medidas de manejo respectivo.

La matriz de identificacion de los riesgos viales se presenta en el Anexo No.2 Analisis de Rutas Calle
72. Cada punto del riesgo vial se caracterizé identificando los factores de peligros, sus niveles de
impacto y de probabilidad de ocurrencia.

A continuacién, se presenta el analisis de cada una de las dos (2) rutas seleccionadas para la Calle 72,
en cuanto al transporte de materiales y disposicion de residuos de construccion.

Para la ruta de transporte de materiales hacia Reciclados Industriales (a la salida de Bogota por la Calle
80) se presentan los hallazgos o peligros mostrados en la siguiente figura.

HALLAZGO

= Deprimido
25, 3% 2% 2% 2% 73

V' =

m Groaladerecha

nCcorporac on de transio

riterseccion

= Puenteangoso

= Puenteangosto/ Rio
Arzobspo

Figura 6. Analisis de ruta para transporte de materiales
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De acuerdo con los hallazgos identificados a lo largo de la ruta que tiene una extension de
aproximadamente 11 km, se evidencia que el 31% de los riesgos se localizan en intersecciones viales,
seguido por un 23.64% relacionado con incorporaciones del transito y 21.8% en puentes peatonales.
En menor medida, se encuentran retornos con el 3.6%. Respecto al nivel de probabilidad, se evidencié
que es alto con el 96.4% y medio con el 3.6%. Esta diferencia radica en el "tipo de transito" que para el
caso del nivel de probabilidad alto corresponde a transito urbano, y al medio en transito rural.

De conformidad con estos hallazgos, se recomienda adoptar medidas de control tales como Control de
los vehiculos a través de monitoreo satelital, realizar geocercas con el propésito de advertir a los
conductores de la localizacién de estas condiciones potenciales de riesgo y de esa manera, actuar a
tiempo reduciendo y mitigando tales condiciones adversas. Igualmente continuar con el desarrollo del
plan de capacitaciones definido en el Plan Estratégico de Seguridad Vial donde se comuniquen los
diferentes puntos de riesgo y las medidas que se deben tener presentes en la operacién del vehiculo.

Para la ruta de transporte hacia sitios de disposicion Maquinas Amarillas (En la salida Bogota-
Villavicencio) se presentan los hallazgos o peligros mostrados en la siguiente figura.

HALLAZGO

= Gim ala derecha

= Imterseccion

PUEME ANEOSto

Puente peatonal

= Retorno

u iz lateral

Figura 7. Andlisis de ruta para transporte de residuos de construccion
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De acuerdo con los hallazgos identificados a lo largo de la ruta que tiene una extension de
aproximadamente 21.5 km, se evidencia que el 36.6% de los riesgos se localizan en intersecciones
viales, seguido por puentes peatonales con el 21% vy bifurcaciones con el 14.3%. En menor medida, se
encuentran zonas escolares con el 3.9%. Respecto al nivel de probabilidad, se evidencio que es alto
con el 98.7% y muy alto con el 1.3%. Esta diferencia radica en el "tipo de transito" que para el caso del
nivel de probabilidad alto corresponde a transito urbano, y al medio en transito rural.

De conformidad con estos hallazgos, se recomienda adoptar medidas de control tales como Control de
los vehiculos a través de monitoreo satelital, realizar geocercas con el propdsito de advertir a los
conductores de la localizacién de estas condiciones potenciales de riesgo y de esa manera, actuar a
tiempo reduciendo y mitigando tales condiciones adversas. Igualmente continuar con el desarrollo del
plan de capacitaciones definido en el Plan Estratégico de Seguridad Vial donde se comuniquen los
diferentes puntos de riesgo y las medidas que se deben tener presentes en la operacién del vehiculo.

ANALISIS AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

El area de influencia directa esta determinada por el area directa de intervencion y area definida por el
Plan de Manejo de Transito.

6.3.1. LOCALIZACION AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

Las actividades por realizar se ejecutaran en la zona nororiental de la ciudad, en la localidad de
Chapinero, en el barrio Porcitincula.

Las actividades de traslado de redes y arboles se realizardn sobre el espacio publico (andén) del
costado norte de la Avenida Chile (AC 72) entre Carrera 13 (KR 13) y Avenida Caracas (AK 20) y sobre
la calzada vehicular mixta de la Avenida Paseo del Country (AK 15) a la altura de la Avenida Chile (AC
72). El area de influencia (ver Figura 8) para estas intervenciones se refiere a la zona afectada por las
actividades a ejecutar, en donde se dispondran medidas especificas de manejo de transito.
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Figura 8. Localizacion y Area de Influencia

Fuente: Elaboracién propia a partir de Mapas de Bogota (IDECA, 2021).

6.3.2. SITIOS ESPECIALES Y/O EQUIPAMIENTOS DEL SECTOR

En la zona donde se realizaran las actividades de inspeccion, se identificaron algunos sitios especiales
tales como los que se presentan en la Figura9y enla Tabla.
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N
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Parqueadero Educativa
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Museo de Historia
Natural de la
Universidad
Universidad oy
Pedagoégica
Cale Nacional ',

Restaurante
Orquideas

American
School Way

Panaderia
w| Facol Gioconda
L

&
AL SN
Figura 9. Sitios Especiales en el Area de Influencia

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapas de Bogota (IDECA, 2021).

Tabla 3 — Sitios Especiales y/o Equipamientos en el Area de Influencia

Sitios Especiales y/o Equipamientos Direccion Predio
Universidad Pedagdgica Nacional AC 72 #11- 86
Paga Todo KR 13#72-21
Cruz Verde AC72#13-24
Tostao AC72#13-34

Kuepa Institucién Educativa

AC72#13-34

Edificio Av. Chile 13 KR 13#72-21
Panamericana Aven ida Chile AK15#72-14

Outlet AC72#14-36
WOM AC 72 #14-32
Pinacho AC72#13-12
Edificio Skandia AC 72 #12-65
Olimpica AC 72 #13 -85
Panaderia Gioconda AC72#13-09
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Sitios Especiales y/o Equipamientos Direccion Predio

Facol AC 72 # 13 - 61(101)

Pat Primo AC 72 # 13 - 61(102)

American SchoolWay AC72#14-03

Claro AC72#13-71

Restaurante Orquideas AC72#13-81

La Gran Manzana AC72#13-81

Pa lo de Rosa AC 72 # 13 - 91(Loc 3)

Fuente: Elaboracién Propia

Estos sitios tendran afectacién en su acceso a los predios para la Ultima fase del PMT transicional, la
cual implica un cierre total de la calzada vehicular de la Calle 72 entre la Carrera 13 y la Carrera 15.

6.3.3. ESPECIFICACIONES DE LAS ViAS DEL AREA DE INFLUENCIA
A continuacion, se presentan las especificaciones de las vias del area de influencia.
6.3.3.1. Inventario Vial

Las vias principales que se identifican en el area de influenciase encuentran clasificadas en vias de la
Malla Vial (Arterial, Intermedia, Local, Peatonal). La clasificacion de las vias por estas caracteristicas se
presenta en la Figura 10

Tal como se observa en esta figura, las vias de la Malla Vial Arterial corresponden a:
» Avenida Chile (AC 72).
» Avenida Paseo del Country (AK 15).

» Avenida Caracas (AK 14 / AK 20).
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METRO LINEA 1

Malla Vial Integral. Bogota D.C. Afio 2019

m— Malla vial arterial

w— Malla v

Malla vial local

Malla vial peatonal

Malla vial rural

- ---Proyectada

Sin definir

Figura 10. Clasificacion de Vias en el Area de Influencia

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapas de Bogota (IDECA, 2021).

Es necesario mencionar que, la Carrera 13 (KR 13) entre Avenida Chile (AC 72) y Calle 73 (CL 73)

corresponde a una via de la malla vial intermedia.

A continuacion, se presenta el tramo vial sobre el cual se realizaran las actividades de traslado de redes

y arboles.

Tabla 4 - Tramos Viales Objeto de Traslado de Redes y arboles

Revision VOO

Ancho
Ancho de| de
ID CIV CIV Final | Eje Desde | Hasta | Tipologia Esta_ldo del Calzada No._De SentidoEStado de Espacio
Inicial Pavimento Carriles Andenes | _ "
(m) Puablico
(m)
Avenida| Carrera C;Ar\;-ca 9
1|2001025| 2001014 | Chile | 13 (KR Arterial Bueno 10,39 3 EW Regular
s (AK
(AC72)| 13) 20)
Avenida
Paseo |Avenida
2 (2001013 - del Chile - Arterial Bueno 9,62 3 SN Bueno 8
Country | (AC 72)
(AK 15)
Fuente: Elaboracién Propia
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Figura 11. Avenida Chile (AC 72) entre Carrera 13 (KR 13) y Avenida Caracas (AK 20)

Fuente: Elaboracién propia.

6.3.3.2. Inventario de Rutas, Paraderos y Estaciones del Componente Troncal
(Transmilenio) del SITP

El componente troncal del Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP), circula sobre las troncales
de la ciudad. Para el caso especifico de las actividades de traslado de redes y arboles a ejecutar en el
andén del costado norte de la Avenida Chile (AC 72) entre Carrera 13 (KR 13) y Avenida Caracas (AK
20), no se generara afectaciones sobre este componente.

En la siguiente tabla se presentan las rutas del SITP Componente troncal que se detienen en la estacion
del sistema aledafia al area de influencia del Plan de Manejo de Transito planteado, que corresponde a
la estacion de la Calle 72.

Tabla 5 - Rutas Componente Troncal en el Area de Influencia
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RUTAS RUTAS
Sentido Norte-Sur Sentido Sur-Norte
N | Codigo Denominacién N Cddigo Denominacién
1 6 Portal 80 a Universidades 1 6 Universidades a Portal 80
2 8 Terminal a Guato que-Veraguas 2 8 Guatoque Veraguas a
Terminal
3 F19 Portal Suba a Banderas 3 A74 Toberin a Calle 72
4 F29 Portal Suba a Portal Américas 4 B27 Portal Tunal a Portal Norte
De Granja — KR77 a Portal
5 F62 Américas 5 B75 Portal Usme a Portal Norte
6 H17 Portal Suba a Portal Usme 6 C17 Portal Usme a Portal Suba
7 H21 Portal 80 a Portal Tunal 7 C19 Banderas a Portal Suba
8 H27 Portal Norte a Portal Tunal 8 C29 Portal Américas a Portal Suba
9 H75 Portal Norte a Portal Usme
10 A51 Mazurén a Calle 57

Fuente: Elaboracién Propia

6.3.3.3. Inventario de Rutas y Paraderos del Componente Zonal del SITP y SITP Provisional

De acuerdo con la informacién oficial existente, los corredores viales enmarcados dentro del area de
influencia, en los cuales transitan rutas de servicio de transporte publico zonal del SITP y SITP
provisional, son los siguientes:

Avenida Caracas (AK 14 / AK 20) y  Avenida Chile (AC 72)

En la Figura 12, se presentan los corredores viales mencionados.

CONVENCIONES

Rutas Occidente - Oriente &
w=m Rutas Oriente- Occidente

=== RutasSur-Norte

Figura 12. Rutas del SITP (Zonal) en el Area de Influencia

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapas de Bogota (IDECA, 2021).
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En la Tabla , se presentan las rutas del SITP zonal que circulan en el area de influencia del Plan de
Manejo de Transito propuesto.

Tabla 6 — Rutas del SITP Componente Zonal en el Area de Influencia

RUTAS RUTAS
Sentido Oriente-Occidente Sentido Occidente-Oriente
N | Cédigo Denominacion N | Cadigo Denominacion
1] T233 FONTANAR DEL RIO-CENTRO 1| 3673 PORCIUNCULA - SAN BERNARDINO
2 12-3 SAN PABLO-PORCIUNCULA 2 4-3 SAN FERNANDO - SAN LUIS
3 91-3 BOSA SAN JOSE - PORCIUNCULA 3| 3592 ZN. IN ALAMOS - GERMANIA
4 | 35901 ZN. IN ALAMOS — GERMANIA 4] ci115 JAQUELINE - EL RETIRO
5 | E25-3 ENGATIVA CENTRO - LOURDES 5| ci11 VILLA DEL RIO - PORCIUNCULA
6 | C33A-3 TIERRA BUENA - CC ANDINO 6
7 | P500 AEROPUERTO - CENTRO ANDINO 7
8 | 1078 COLINA - PARQUE CENTRAL BAVARIA 8
9 E61 CASABLANCA - PORCIUNCULA 9
Fuente: Elaboracién propia a partir de Informacion Transmilenio S.A. (2021).
Tabla 7 — Rutas del SITP Componente Zonal sobre la Avenida Paseo del Country (AK 15)
RUTAS
Sentido Sur-Norte
N | Cédigo Denominacién
1] 107B-3 COLINA - PARQUE CENTRAL BAVARIA
2| C33A TIERRA BUENA - CC ANDINO
3| E61-3 CASABLANCA - PORCIUNCULA
Fuente: Elaboracién propia a partir de Informacion Transmilenio S.A. (2021).
El horario de prestacion de servicio de las rutas zonales del SITP es de 05:00 a 23:00 horas.
6.3.3.4. Inventario de Paraderos de Transporte Publico
El inventario de paraderos de rutas de transporte publico del componente zonal en el area de influencia
de las actividades de traslado de redes y arboles se presenta de manera esquematica en la Figura 13.
En total, se evidenci6 la existencia de nueve (9) paraderos de transporte publico.
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METRO LINEA 1

CONVENCIONES

Paraderos de Transporte

Publico

Figura 13. Inventarios del SITP (Zonal) en el Area de Influencia

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapas de Bogota (IDECA, 2021).

En la Tabla 8 se presentan las cenefas y nombres de los paraderos ubicados especificamente sobre el

area de intervencion:

Tabla 8 — Cenefas Paraderos SITP

Cenefa Nombre Direccién
395A00 Estacion Calle 72 AC 72 - KR 13
398A00 Br. Porcilncula AC 72 - KR 13

6.3.4. LINEA BASE DE TRANSITO

Fuente: Elaboracién Propia

6.3.4.1. Volumenes No Motorizados

A continuacién, se presentan los volimenes peatonales que transitan en la interseccion de la Avenida
Chile (AC 72) entre Carrera 13 (KR 13) y Avenida Caracas (AK 20), en donde se realiz6 la toma de
informacion primaria con las siguientes caracteristicas:
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Tabla 9 — Datos de Informacion del Aforo Tomado en Campo — MS - 01

Datos de Informacion del Aforo Tomado en Campo

Avenida Calle 72 x Avenida Carrera 20

Interseccién
Tipo de Aforo

Conteo con camaras
03 de febrero de 2021 (Tipico) / 06 febrero de 2021 (Atipico)

(Tipico 00:00 — 24:00; Atipico 00:00 — 24:00)

Fecha de Aforo

Tiempo de Aforo
Intervalos de Aforo

Periodos de 15 minutos.

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura 14. Esquema de aforo AC 72 X AK 20 (MS-01)

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 10 — Datos de Informacion del Aforo Tomado en Campo — MS - 03

Datos de Informacién del Aforo Tomado en Campo
Avenida Calle 72 x Carrera 13

Interseccion
Tipo de Aforo

Conteo con cdmaras
24 de noviembre de 2020 (Tipico) / 06 marzo de 2021

Fecha de Aforo

Tiempo de Aforo

(Atipico)
(Tipico 05:30 — 20:00; Atipico 05:00 — 21:00)

Periodos de 15 minutos.

Intervalos de Aforo

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura 15. Esquema de aforo AC 72 X KR 13 (MS-03)

Fuente: Elaboracién propia.

Es necesario mencionar que, esta informacion fue recopilada en el marco de la Linea Base para la
elaboracién del Plan de Manejo de Transito Especifico para la construccién de la interseccion deprimida
de la Avenida Chile por Avenida Caracas (AC 72 X AK 14). Al respecto, esta Linea Base fue No Objetada
por la Interventoria el 01 de junio de 2021, y se encuentra radicada en la Secretaria Distrital de Movilidad
con el nimero de radicado 20216120930172 del 02 de junio de 2021.

Para el andlisis de los volimenes peatonales de la interseccibn MS-01 (AC 72 X AK 20), se
contemplaron los siguientes datos (las filas color rojo, corresponden a las HMD en las cuales se
identific6 el mayor volumen peatonal del movimiento). Adicionalmente, con el propdsito de caracterizar
la condicion de maxima demanda, para el caso de la MS-01 se incluyen los volimenes 21y 24.
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Figura 16. Volimenes Peatonales Dia Tipico AC 72 X AK 20 — Movimiento 21

Fuente: Elaboracién propia.
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METRO LINEA 1

Figura 17. Volumenes Peatonales Dia Tipico AC 72 X AK 20 — Movimiento 24

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 18. Volumenes Peatonales Dia Atipico AC 72 X AK 20 — Movimiento 21

Fuente: Elaboracién propia.

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

0

SiEC-Syice
00:-€¢-00:¢¢
ST-¢¢-ST:T¢
0€:T¢-0¢:0¢
S¥:0¢-Svi61
00:0¢-00:6T
ST-6T-9T:8T
0€:8T-0¢:LT
Sv-L1-97:9T
00:£T-00:9T
ST-9T-9T:9T
0€:9T-0¢:¥T
Sr-vT-avieT
00:7T-00:€T
ST-€T-9T:CT
0€-¢T-0¢:1T
Sv-T1-9%:0T
00-TT-00:0T
ST:0T-ST'6
0€:6-0€:8
Sv-8-Sv-L
00:8-00-£
ST:£-ST:9
0€:9-9T:9
0€:9-0€¥
Sv-v-Sv-€
00:7-00:€
ST:€-ST:¢
0€:¢-0¢°T
Sv-1-51:0
00-T-00-0

Pag. 33

Revision VOO |




METRO LINEA 1 INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL — INTERCAMBIADOR VIAL CALLE 72

Figura 19. Volimenes Peatonales Dia Atipico AC 72 X AK 20 — Movimiento 24

Fuente: Elaboracién propia.

Teniendo en cuenta la localizacion de las actividades de traslado de redes a efectuar, se contemplara
el volumen peatonal asociado al movimiento 21 (WE-WE); En la Figura 20 y Figura 21 se presentan los
histogramas de los volimenes peatonales asociados al movimiento 21 en la interseccién de la AC 72 X
KR 13.
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Figura 20. Volimenes Peatonales Dia Tipico AC 72 X KR 13
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Fuente: Elaboracién propia.

Para el dia tipico, se evidenci6 que la hora de maxima demanda del movimiento 21 esta comprendida
entre las 10:45 y 11:45 horas con un total de 300 peatones.
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Figura 21. Volimenes Peatonales Dia Atipico AC 72 X KR 13
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Fuente: Elaboracién propia.

Para el dia atipico, se evidencio que la hora de méxima demanda del movimiento 21 est4 comprendida
entre las 13:15 y 14:15 horas con un total de 108 peatones.

En la Tabla 11 se presenta el resumen de los volimenes en la HMD para cada una de las intersecciones
y movimientos aforados.

Tabla 11 — Volimenes Peatonales HMD MS-01 y MS-03

TiPICO ATIiPICO
ESTACION MOVIMIENTO
HMD VOLUMEN HMD VOLUMEN
21 17:00-18:00 237 14:15-15:15 207
MS-01 AC 72 X AK 20
24 22:00-23:00 7 11:15-12:15 94
MS-03 AC 72 X KR 13 21 10:45-11:45 300 13:15-14:15 108

Fuente: Elaboracién propia.

Adicionalmente, en la Tabla se presenta el resumen de los volimenes peatonales para la HMD
identificada en la Linea Base para el area de influencia.
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Tabla 12 — Volumenes Peatonales HMD Linea Base MS-01 y MS-03

VOLUMEN TiPICO VOLUMEN ATiPICO
ESTACION MOVIMIENTO HMD AM HMD PM HMD AM HMD PM
(11:00-12:00) (12:00-13:00) (11:00-12:00) (12:00-13:00)

MS-01 AC 72 X 21 153 161 168 176

AK 20 24 0 0 87 91
MS-03 AC 72 X

R 13 21 277 204 71 76

Fuente: Elaboracién propia.
6.3.4.2. Volimenes Motorizados

Con base en informacion primaria del Estudio de transito y del Plan de Manejo de Transito de la
interseccion deprimida de la Calle 72 con Avenida Caracas se ha determinado las siguientes estaciones

maestras:

Tabla 13 — Volumenes Peatonales HMD Linea Base MS-01 y MS-03

ESTACIONES MAESTRAS
Tipico Atipico
Interseccion Ubicacion Fecha Periodo Fecha Periodo Tipologia
AVCARACAS - AC 24 horas 24 horas |Modos motorizados (vehiculares)y
ms-01 72 3/0272021 00:00 - 24.00 6/02/2021 00:00 - 24:00 |no motorizados (peatones y ciclistas)
16 horas 16 horas |Modos motorizados (vehiculares)y
MS-02 AT -AC T2 24/11/2020 5:00-21:00 6/03/2021 5:00 - 21:00 |no motorizados (peatones y ciclistas)
16 horas 16 horas Modos motorizados (vehiculares) y
MS-03 AKI3-AC T2 2411172020 5:00-21:00 6/03/2021 5:00-21:00 |no motorizados (peatones y ciclistas)

Fuente: Elaboracion propia.

A partir del procesamiento de la informacién de volumenes motorizados de las estaciones
anteriormente mencionadas se obtuvo el siguiente histograma de vehiculos equivalentes para un dia
tipico. Como se observa la Hora de maxima demanda (HDM) se sitta para el periodo AM entre las
11:00 — 12:00 y para el periodo PM entre las 12:00-13:00.
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Figura 22. Volimenes Peatonales Dia Atipico &rea influencia directa

6.3.4.3. INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS AFECTADAS

Dentro del area de influencia directa de las actividades se encuentran las siguientes intersecciones

semaforizadas:

» Interseccion Av. Caracas (AK 20) por Avenida Chile (AC 72) (Codigo externo 1049): Semaforo
vehicular y peatonal. Grupo sefiales: 1A, 1B, 2, 2B, 3, 14, 21, 22, 23, 31, 32, 314.

» Interseccion Avenida Paseo del Country (AK 15) por Avenida Chile (AC 72) (Codigo externo
1049): Semaforo vehicular y peatonal. Grupo sefiales: 2A, 4, 13, 92A, 22A, 24, 292A, 313.

» Interseccion Av. Chile (AC 72) por Carrera 13 (KR 13) (Cddigo externo 1769): Semaforo
vehicular y peatonal. Grupo sefales: 1, 3,4, 7, 21, 24, 33.

» Interseccion Carrera 13 (KR 13) por Calle 73 (CL 73) (Codigo externo 1604): Semaforo vehicular.
Grupo senales: 2, 4, 11, 22, 24, 34, 211.

» Interseccion Carrera 13 (KR 13) por Calle 74 (CL 74) (Codigo externo 1604): Semaforo vehicular.
Grupo senales: 1, 3, 12, 21, 23, 33,212, 721, 733, 7212.

» Interseccion Carrera 15 (KR 15) por Calle 73 (CL 73) (Cédigo externo 1768): Semaforo vehicular
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y peatonal. Grupo sefales: 2, 4, 22, 24.

» Interseccion Carrera 15 (KR 15) por Calle 74 (CL 74) (Codigo externo 1192): Semaforo vehicular
y peatonal. Grupo sefiales: 2, 3, 92, 22, 23, 33.

» Interseccion Carrera 20a (KR 20a) por Calle 74 (CL 74) (Codigo externo 1864): Semaforo
vehicular. Grupo senales: 2, 3, 22, 23, 32.

» Interseccion Carrera 17 (KR 20A) por Avenida Chile (AC 72) (Cédigo externo 1128): Semaforo
vehicular y peatonal. Grupo sefnales: 2, 3, 4.

» Interseccion Carrera 20B (KR 20B) por Avenida Chile (AC 72) (Codigo externo 1404): Semaforo

vehicular y peatonal. Grupo sefales: 1, 3, 4.

En la Figura 23 se presenta el detalle de la ubicacion de las intersecciones reguladas con seméforos en
el area de influencia directa.

CONVENCIONES

Interseccion
Semaforizada

Figura 23. Localizacion de Intersecciones Semaforizadas en el Area de Influencia Directa

Revision VOO Pag. 38



METRO LINEA 1 INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL — INTERCAMBIADOR VIAL CALLE 72

Fuente: Elaboracién propia a partir de Mapas de Bogota (IDECA, 2021).

En especial las siguientes intersecciones semaforizadas como se menciona en el PMT seran directamente

afectadas:

» Interseccién Carrera 13 (KR13) por Avenida Chile (AC 72)

» Interseccion Carrera 15 (KR 15) por Avenida Chile (AC 72)

El planeamiento semafdrico de la interseccion de la Avenida Calle 72 por Carrera 13 para permitir los
radios de giro de los vehiculos que se incorporan desde la calzada norte de la Avenida Calle 72 antes
de la Carrera 13 al contraflujo de la calzada sur de la Avenida Calle 72 entre las Avenida Carrera 15y
Carrera 13

Para la segunda interseccién la Unica modificacion propuesta el desplazamiento de la ménsula de la
base semaférica del acceso oriental de la Avenida Calle 72 x Avenida Carrera 15 para regulacion de los

carriles habilitados en contraflujo.

6.3.5. ZONAS DE CARGUE Y DESCARGUE

Se realizaré al interior de los cerramientos de obra, en cada uno de los cierres propuestos se dispondra
el espacio para el acopio de materiales. Asi mismo para las maniobras de cargue y descargue de
material se dispondrd la logistica necesaria para realizar estas labores en el menor tiempo posible, el
horario sera diurno; asegurando el paso de peatones y minimizando el impacto sobre la movilidad del
sector. Debido a que dicha actividad se desarrollara dentro del cierre propuesto no tendra impacto sobre
las vias cercanas al frente de obra solicitado

En la siguiente figura, se presenta un esquema general del estacionamiento de vehiculos de obra dentro
del cerramiento asociado al Plan de Manejo de Transito para la construccién de la interseccién
deprimida de la Avenida Caracas por Avenida Chile (AK 14 X AC 72):
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Figura 24. Zonas de obra, carga y descarga de materiales

6.3.6. MANEJO DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y VEHICULOS DE OBRA

Esta actividad se realizara siguiendo normatividad vigente, resoluciéon 4959 de 2006respecto al movimiento de
vehiculos de carga. Teniendo en cuenta que los vehiculos destinados a la obra corresponden a maquinaria liviana
y pesada, y que la zona de obra esta localizada sobre la AC72, via vehicular perteneciente a la malla vial arterial,
se establece que los vehiculos de obra ingresaran por la misma AC72, aclarando que se manejara su circulacidon
dentro de los cierres propuestos por lo que garantizamos que las vias se dejaran en mejores condiciones a las

encontradas.

Las actividades fuera del area de obra se realizaran en tanto en horario diurno como nocturno y contara con el
apoyo de un auxiliar de transito, el ingreso y salida de los vehiculos pertenecientes a la obra sera de acuerdo con

la conveniencia de la obra y puede variar segtin el avance de esta

6.3.7. EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE DESVIOS

Con el objetivo de soportar técnicamente el Plan de Manejo de Transito y de acuerdo con la interferencia
segun tipo de afectacidon y clasificacion vial en donde se realizara la intervencion (que corresponde a
dos vias de la malla vial arterial de la ciudad: Avenida Caracas y Avenida Chile) , dentro del documento
técnico del PMT se presenta un andlisis de transito que consiste en un modelo de microsimulacion que
cumple con lo siguiente:
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El modelo de microsimulacion es consistente con la propuesta en lo que respecta a carriles
habilitados, afectaciones sobre la infraestructura vial, adecuaciones geométricas, cambios
de sentido, modificacion y nuevas intersecciones semaforizadas, desvio de rutas y traslado
temporal de paraderos del SITP, y todas las demas condiciones que impliqguen un cambio,
modificacion y/o afectacién del comportamiento de los viajes y la movilidad.

Al respecto, el capitulo 7 del Apéndice Técnico 16 — Seccion 1 del Contrato de Concesiéon EMB-163 de
2019, incluye los parametros de control de transito que mediran la eficiencia del PMT implementado y
realizar los ajustes necesarios.

Teniendo en cuenta las condiciones de la obra y el tiempo de ejecucion de esta, se garantizara, durante
todo el tiempo de ejecucion de las obras, el cumplimiento de parametros relacionados con velocidades
(en transporte publico y en transporte particular) y siniestralidad vial.

6.3.8. IMPLEMENTACION DEL PMT

A continuacién, se incluyen los aspectos que se deben tener en cuenta al momento de iniciar el
funcionamiento del PMT.

» Instalacion PMT obras preliminares.

» Adecuacion de la infraestructura para la implementacion del contraflujo en la AC 72 entre KR
13y AK 15.

» Borrado de la sefializacion horizontal existente, e implementacion de la sefializacion horizontal
para la situacién con cierre total de la calzada E-W de la AC 72 entre KR 13 y AK 15.

» Instalacion de la sefializacion vertical provisional de Obra

» Garantizar el estacionamiento de aquellos habitantes del sector cuyo parqueadero se vera
afectado por las obras. Esto durante el tiempo de obra.

» Disponibilidad e instalacion de los elementos para canalizacion del trafico y aislamiento de la
zona de obra (delineadores tubulares, cinta de seguridad, entre otros).

» Seguimiento y ajustes para garantizar un adecuado funcionamiento.

En el PMT se se incluyen los esquemas con la sefalizacién de obra planteada para la etapa de
intervencién en cada punto, elementos que serdn retirados de la zona al momento de finalizar la
intervencion, y dentro de los cuales se encuentran Sefiales Reglamentarias (SR-30(30)), Preventivas
(SPO-01. SPO-30 y SPO-31) e Informativas (SI-01, SI-05), entre otros elementos.

6.3.8.1. Caracteristicas de las sefiales verticales y horizontales a implementar

Las sefiales verticales y la demarcacion horizontal a implementar en el Plan de Manejo de Transito
cumplirédn con los lineamientos establecidos en el Manual de sefializacion vial — dispositivos uniformes
para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia adoptado por la Resolucion
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1885 de 2015 del Ministerio de Transporte de la Republica de Colombia, en donde se destacan aspectos
tales como:

» Mensaje: Las sefiales transmitirdn un mensaje inequivoco a los usuarios de la infraestructura,
a través de simbolos y/o leyendas.

» Forma y color: Caracterizaran cada sefal y facilitaran que sean reconocidas y comprendidas
por los usuarios de la via.

» Tamano: Esta determinado por la velocidad maxima permitida de la via. Para el caso particular
del PMT AC 72, ésta corresponde a 30 km/h; de modo que, el tamaio de las sefiales se definira
de acuerdo con este parametro.

» Visibilidad y retrorreflexion: Las sefiales seran visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda
condiciéon climatica, por ello se construyen con materiales apropiados y se someten a
procedimientos que garantizan su retrorreflexion.

» Ubicacion: Para localizar la sefalizacion, se tendra que definir la distancia entre la sefial y la
situacién a la cual ella se refiere, la distancia entre la sefial y la calzada o ubicacion lateral,

altura de la sefal y orientacién del tablero.

Es necesario mencionar que, toda la sefializacién vertical, demarcacion horizontal y dispositivos de
control a implementar, cumpliran con los lineamientos establecidos en el Manual de Sefalizacion
vigente y de acuerdo con las condiciones y caracteristicas aprobadas por la Secretaria Distrital de
Movilidad de Bogotd D.C. a través de la publicacion del formato Consolidado de Obras de
Infraestructura, que constituye el documento oficial de aprobacion del Plan de Manejo de Trénsito.

6.3.8.2. Velocidades

Con el objetivo de brindarle informacién clara y oportuna a los diferentes actores viales (motorizados y
no motorizados) que convergen en el area de influencia directa del Plan de Manejo de Transito, se
implementaran sefales reglamentarias SR-30 (velocidad méaxima permitida) de 30 km/h para indicarle
a los vehiculos la velocidad méxima a la cual pueden circular los vehiculos a partir del lugar donde esté
instalada.

La ubicacion de la sefial se determinara a partir de un andlisis riguroso efectuado en campo y conforme
con los lineamientos establecidos en el concepto técnico para gestionar los planes de manejo de transito
(PMT) por obra y Manual de sefializacion vial — dispositivos uniformes para la regulacién del trdnsito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia (2015).
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Adicionalmente, se implementaran barricadas para hacer cierres de carriles o calzadas, para cercar las
areas de trabajo y delinear angostamientos (Cuando aplique). Estas barricadas incluirdn un material
retrorreflectivo tipo IV o de caracteristicas de retroreflexion; con el propésito de que los conductores
adviertan la existencia del cierre y reduzcan la velocidad.

6.3.8.3. Trabajos en la via

Se instalara una sefial SPO-01 (de acuerdo con el Manual de sefializacion vial — Dispositivos uniformes
para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015), para advertir a los
conductores que las condiciones de transito se modifican en la zona debido a la ejecucion de obras en
la via.

Se ubicaran antes del area de transicién o canalizaciéon de los cierres, a una distancia que dependera
de la velocidad maxima permitida antes de la zona de trabajo y de aquella autorizada en la zona ((para
el caso del Plan de Manejo de Transito AC 72 corresponde a 30 km/h), ademas de variables tales como
el tiempo de reaccién.

Adicionalmente, se implementara sefializaciéon vertical de obra tipo “Entrada y salida de volquetas”, de
conformidad con los planos de sefializacién incluidos dentro del Plan de Manejo de Transito, y que
fueron objeto de revision y aprobacion por la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota D.C.

6.3.8.4. Manejo de Paraderos

Para la implementacion del Plan de Manejo de Transito Transicional, se requiere reubicar el paradero
del SITP componente zonal con namero de cenefa 398A00. Al respecto, y con el objetivo de obtener el
Visto Bueno, se present6 la propuesta de reubicaciéon a la Direccién Técnica de Buses del SITP y se
obtuvo la respectiva viabilidad.

Este paradero se trasladara aproximadamente 100 metros al oriente de su ubicacion actual.

6.3.9. MONITOREO Y SEGUIMIENTO DEL PMT

El PMT debera ser mensualmente monitoreado por el Contratista encargado de la obra bajo supervision
del Concesionario, en el cual se presentara mensualmente:

 Indices de accidentalidad o siniestros viales

e Volumenes de transito

e Mediciones de velocidades

e Plan de manejo de transito implementado o cambios presentados
e Volantes de Informacién y divulgacion

¢ Relacién de inconformidades por parte de los usuarios

e Registro filmico y fotografico
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Indicadores - Monitoreo de Velocidades y Siniestralidad

De conformidad con el Apéndice Técnico 16 — Seccidn 1 del Contrato de Concesiéon EMB 163 de 2019,
el Plan de Manejo de Transito debera cumplir con los siguientes parametros:

e Una reduccion de maximo el 25% de la velocidad en el transporte publico colectivo y del 40%
para los particulares.
e Elindice de siniestralidad no se podra incrementar por las condiciones de obra. Se tendra como

linea base de siniestralidad, las estadisticas de los tres (3) ultimos afos.

6.3.10. PLAN DE CONTINGENCIA DEL PMT

Con el fin de desplegar acciones de contingencia que permitan atender en forma oportuna las diferentes
alteraciones al transito ocasionadas por choques y/o accidentes y/o vehiculos varados, entre otros, el
Contratista dispondra en forma permanente en el frente de obra de:

e Un Ingeniero Especialista en Transito
¢ Un equipo de controladores de trafico de manera permanente en la entrada y salida de cada

sector.

e Equipos de comunicacién para los controladores de trafico.

e Un recorredor con (1) Motocicleta.

e Disponibilidad de una (1) grua para el retiro de cualquier tipo de vehiculo averiado o que ha sido
motivo de accidente, en el corredor vial intervenido.

En ocasion de accidentes de transito se seguiran los procedimientos establecidos en el PMT, notificando
a las autoridades de transito y participando en el control del trafico y sefializacion solo en lo que indique
la autoridad y hasta que se restablezca la movilidad.

Revision VOO Pag. 44



r

H

METRO LINEA 1 INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL — INTERCAMBIADOR VIAL CALLE 72

7 |IDENTIFICACION DE IMPACTOS Y MEDIDAS DE MANEJO
AMBIENTALES

Se identifican para los dos recorridos que los impactos ambientales corresponden a los generales
identificados en el Documento Técnico Ambiental, Social y de Seguridad vial y por lo tanto aplican las
mismas medidas.

Tabla 14. Matriz de Identificacién de Impactos Ambientales asociados al transporte de materiales y
Residuos de Construccion y Demolicion (RCD)

FUENTE DEL IMPACTO IMPACTOS MEDIDAS DE MANEJO
IDENTIFICADOS

Transito de vehiculos Emisiones atmosféricas Control de carga que no sobrepase la altura del volco
pesados emisores de (material particulado)
gases y poluciény
generadores de ruido y
particulas en el ambiente

Normas de cubrimiento de materiales y RCD

Emisiones atmosféricas Mantenimient i tivo de | hicul

(Gases de los vehiculos) antenimiento preventivo y correctivo de los vehiculos
o ; Programa de Capacitacion de acuerdo a las matrices

Emisiones de ruido P :

de Capacitacion del PESV y ambiental

Derrames de aceites . .
Programas ambientales: Programa de manejo y

disposicién de materiales sobrantes de excavacion,
Programa de manejo de materiales, programa de
mantenimiento y maquinaria de equipos, Programa
manejo de derrames o fugas de combustibles,
Programa de manejo de fuentes de emisiones
atmosféricas, gases efecto invernadero y Programa de
manejo de ruido

Transito volquetas o Deterioro de las vias Notificacion mantenimiento a Plan de mantenimiento
vehiculos de carga por vial a cargo del Distrito
las rutas de transporte

de materiales y RCD Por ML1 — Programa de Capacitacién a Conductores

en uso de vias, restricciones de uso de vias no
arteriales, prohibido el parqueo en via, restricciones
de velocidad y manejo de sitios especiales o sitios
criticos — Ver Programa de Capacitaciones Plan
Estratégico de Seguridad Vial

Transito de volquetas por  (Contaminacion de pozosy  Limpieza y barrido de las vias de acceso

la via de acceso sumideros ., . .
Protecciéon de sumideros vias de acceso

Produccién de Residuos

s6lidos Inspeccion y verificacion vias de acceso en el area de

influencia directa y recorrido de las volquetas hasta salir
a las vias arteriales

Disefio Plan de accién en caso de derrame de material
en via

Mantenimiento acceso a predios

Revision VOO Pag. 45



r

H
METRO LINEA 1 INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL — INTERCAMBIADOR VIAL CALLE 72

¢ Implementacion de Medidas aplicables a los vehiculos

Considerando los impactos que pueda causar la operacion de vehiculos de carga sobre estas vias,
fueron identificados en la matriz de impactos ambientales; la emision de material particulado y la emision
de gases producto de la combustion de los motores; de tal manera que se proponen medidas como:

Control de carga no debe sobrepasar la altura del volcé y asi evitar la proyeccion de particulas
al aire

Disefiar y hacer cumplir a los conductores las Normas de cubrimiento de materiales, mediante
la instalacion de la carpa que cubra todo el volco

Mantenimiento preventivo y correctivo de los vehiculos de acuerdo a los Programas de
Mantenimiento descritos en el PMAS y asi disminuir las emisiones de gases

¢ Implementaciéon de Medidas aplicables a los conductores

Capacitacion de conductores en medidas de manejo ambiental

Control de velocidades de acuerdo a lo establecido en el Plan Estratégico de Seguridad Vial

Programa de Capacitaciones — Matriz de Capacitacién del Plan Estratégico de Seguridad Vial
¢ Implementaciéon de un Plan de Contingencias en caso de derrame de material

Con el finde atender de manera inmediata, cada Contratista debera disponer de un Plan de

Contingencia para la atencion de derrame de material en cualquier punto de las vias utilizadas.

En consideracién a que las vias arteriales de Bogota son transitadas por miles de vehiculos al dia y no
es posible determinar el responsable especifico del deterioro, este mantenimiento esta asignado al
Distrito, lo que indica que el limite del Concesionario ML 1 llega hasta las vias determinadas por el PMT.
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8 |IDENTIFICACION DE IMPACTOS Y MEDIDAS DE MANEJO SOCIAL

Consideraciones generales:

Para efectos del presenta informe, se contempla como Area de Influencia Directa- AID las vias que
corresponden al Plan de Manejo de transito para las obras a desarrollarse en la CL 72 con AV. Caracas;
y como Area de Influencia Indirecta-All las rutas asociadas al transporte de materiales y Residuos de
Construccion y Demolicion (RCD) para las intervenciones anteriormente mencionadas.

Asi mismo, para el andlisis realizado se tuvo como énfasis la vulnerabilidad del actor vial, relacionada
con la posibilidad de generar una afectacion directa a un ser humano independiente de su rol: peaton,
bici usuario, motociclista y conductor.

Los sitios especiales como: colegios, jardines infantiles, hospitales, universidades y demas lugares con
alta afluencia de peatones; son parte del andlisis que se debe adelantar desde los estudios de transito
previstos en el Apéndice Técnico 16 del contrato de concesion No. 163 de 2019. En tal sentido, para
efectos de la presente metodologia se tuvo en cuenta principalmente aquellos lugares que han fueron
considerados como puntos criticos de acuerdo con los resultados de la matriz de riesgos contemplada
en la norma GTC-45.

En tal sentido, se concluyd lo siguiente:
Ruta No. 1: CL 72 con AV. Caracas- CEMEX/Maquinas Amarillas- CL 72 con AV. Caracas.

Durante el recorrido se tuvo en cuenta vias principales como la CL 72 hacia el occidente y la KR 30
hacia el sur, durante el trayecto se observaron sitios especiales como la Universidad Distrital (sede
posgrados), Universidad Antonio Narifio, Universidad Nacional de Colombia y cruce ferroviario de la KR
30 con CL 63; dichos lugares se encuentran en zonas donde la infraestructura con pasos a desnivel
(puentes peatonales) o cruces semaforizados disminuyen el riesgo de accidente hacia el peatén.

De otro lado, el andlisis realizado a través de la norma GTC45 aplicada por el especialista de riesgos
viales, determind el siguiente punto critico:

Tabla 35. Identificacién de punto critico

No. Direccion Nivel de Riesgos Observaciones
probabilidad
1 KR 27 con CL | Muy Alto . Presencia de | A una cuadra se encuentra el colegio
36B Sur escolares Rafael Delgado Salguero- sede A.
(occidente-

Entrada y salida de | Se manejan dos horarios:

volquetas 6:30 a.m.- 12:30 a.m./ 7:00 a.m.- 1:30
. Presencia de peatones | p.m.

oriente)
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Figura 25. KR 27 con CL 36B Sur

Ruta No. 2. CL 72 con AV. Caracas- Reciclados Industriales- CL 72 con AV. Caracas.

De acuerdo con el analisis realizado por el especialista en riesgos de la ARL, aunque se identificaron
zonas especiales como el Centro Comercial Titan Plaza (que actualmente cuenta con barricadas que
impiden el ascenso y descenso de peatones) y el cruce del Portal 80 de Transmilenio (zona de alto flujo
peatonal y al mismo tiempo de congestién vehicular que reduce el riesgo de accidentes), no se
calificaron puntos criticos o niveles de probabilidad “Muy Alto”.

Procesos constructivos en la CL 72 con AV. Caracas

En cuanto a los procesos constructivos a desarrollarse en la C 72 con AV. Caracas, el &rea técnica
concluye que las excavaciones para los muros pantalla y el intercambiador vial son las actividades que
se tienen previstas para los meses de septiembre de 2021 y enero de 2022 (respectivamente). Lo
anterior, incrementard las labores de recoleccion de Residuos de Construccion y demolicion-RCD’s, asi
como, de cargue y descargue de material.

¢ |dentificacion de impactos sociales

A continuacidn, se relacionan los impactos identificados y las medidas de manejo social:
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Tabla 13. Matriz de andlisis de Impactos del componente social relacionado con el trdnsito de vehiculos de obra

FUENTE DEL IMPACTO IMPACTO MEDIDAS DE MANEJO
IDENTIFICADO

Transito de volquetas o vehiculos Generacion de factores . Jornadas de sensibilizacion del personal

de carga por las rutas de deriesgode accidente en vinculado ala PLMB en materia de seguridad

transporte de materiales y trabajadores, peatones y vial.

residuos de excavacion bici usuarios. . Desarrollar acciones pedagégicas que
promuevan el compromiso del personal
vinculado a la PLMB en el cumplimiento de

Transito de volquetas por las vias las normas de transito.

de acceso -Socializacion PMT

Transito de volguetas o vehiculos Generacidon de factores Ademas de las medidas de manejo previstas,
de carga por las rutas de deriesgode accidente en se prevé la informacién a las directivas del
transporte de materiales y trabajadores, peatones y colegio mencionado, a fin de que se tomen
residuos de excavacion en la KR  bici usuarios. las medidas preventivas del caso por parte de
27 con CL 36B Sur. la institucion.

Fuente: Metro Linea 1

La evaluacion de impactos sociales, su causa (fuente) y alternativa de solucién (medidas de manejo).
responderd al andlisis de rutas externas que se realice de manera especifica para cada una de ellas.

En consecuencia, el concesionario propende por acciones integrales e interdisciplinarias que
conllevaran a evitar, mitigar o corregir los efectos que se puedan generar en el AID y All, en temas de
seguridad vial.

8.1. Medidas de manejo social:

La formulacién e implementacién de las medidas de manejo social, son el resultado de dos momentos
a saber:

a. El proceso de participacion llevado a cabo en la etapa de factibilidad del proyecto, el cual orienté las
inquietudes y manifestaciones de la ciudadania hacia el establecimiento de programas sociales
plasmados en el Apéndice Técnico 15- Anexo del contrato de concesion No. 163 de 2019.

b. El proceso de actualizacion de los impactos sociales para las obras tempranas del intercambiador
vial de la CL 72 con AV. Caracas, y las alternativas de prevencién, mitigacion y/o compensacion para el
manejo de los mismos.

8.1.1. Divulgacion del Plan de Manejo de Transito — PMT

El concesionario elaborara el material de divulgacion para el PMT que considere pertinente (fisico o
virtual), a fin de socializar con residentes, comerciantes, transelntes, biciusuarios (as) y demas actores
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sociales, las novedades (desvios, horarios, sefalizacién) que se presentaran por la implementacién de
los Planes de Manejo de Transito en la calle 72, en donde la implementacién del PMT es de alto impacto
para la ciudad.

El Concesionario difundira informacion de manera previa, sobre las fechas de inicio de las actividades
constructivas y tiempo estimado de duracion de las obras.

De ser necesario, durante la emergencia sanitaria por COVID-19, el Concesionario desarrollara las
actividades acordes con las directrices emitidas por el Gobierno Nacional, para la prevencion,
contencion y mitigacién del virus. En este sentido la gestién social estara alineadas con los protocolos
de bioseguridad aprobados para el proyecto y se privilegiaran las herramientas virtuales, con el fin de
propender por el bienestar y salud de los actores sociales.

Identificada asi la necesidad de realizar un proceso de divulgaciéon del PMT, se garantizara que la
informacion de los desvios, cierres viales e impactos generales a la movilidad, sean conocidos
previamente por la comunidad y los grupos de interés del Area de Influencia Directa, en este caso los
residentes, comerciantes, sectores empresariales, veedurias ciudadanas, sector financiero presente en
la zona y  organizaciones sociales de la calle 72, que se detallan en el Plan Estratégico de
Comunicaciones y en el plan de accién para la fase previa.

El Plan Estratégico de Comunicaciones (PEC) y el plan de accién detallan los lineamientos y las
acciones de comunicacion especificas que requiere cada actividad constructiva o general que ocasione
algun impacto social. Este plan define las tacticas de comunicacion aterrizadas segun las caracteristicas
de la poblacion, define a su vez el objetivo de comunicacién, segmenta los publicos de interés a quienes
va dirigida la comunicacién, los canales, mensajes, medios herramientas de comunicacion y las piezas
de comunicacién o material informativo a divulgar.

Para la divulgacion de los PMTs se requiere una participacién y una comunicacion en doble via de los
diferentes grupos de interés o stakeholders del sector de la calle 72, quienes tendran una interaccién e
involucramiento con esta actividad, que garantizara que estos actores sociales cuenten con la
informacion detallada de los impactos del PMT y adicionalmente que conozcan los canales de
comunicacién y atencién a la ciudadania.

¢ Reuniones Informativas

Previo al inicio de las obras se realizard una reunion con los grupos de interés para presentar los Planes
de Manejo de Tréafico- PMT. Se informara de aspectos tales como:

v" Cierres viales aprobados en el PMTs.

v' Implementacién de sefializacién en los frentes de trabajo, dando énfasis a las zonas escolares,
hospitalarias y comerciales.

v" Implementacién de corredores seguros.
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A continuacion, se detalla la estrategia de comunicacion para los PMTS a realizar en la calle 72:

INFORME TECNICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE SEGURIDAD VIAL — INTERCAMBIADOR VIAL CALLE 72

Grupos de interés (stakeholders)

Tabla 14. Grupos de interés (stakeholders)

Estrategia de
comunicacién

Estrategia de divulgacion

Objetivo de
comunicacion

Garantizar que la ciudadania del Area de Influencia Directa (AID) de la calle
72, reciban la informacién del proyecto con oportunidad, credibilidad y

veracidad.

Poblacién AID Chapinero y Barrios Unidos:

comunicacion

Comerciantes* Residentes Agremiaciones Asociaciones
Organizaciones Centros
de salud i
JAC JAL e_duc_:atlvos
distritales y
privados
A o Poblacion
A que grupo de Organizaciones
interés especifico esta Empresas b?_e civico- flotante Conductores/as
direccionado Servicio publico comunitarias
(stakeholders)
SITPy
Peatones/as Biciusuarios/as Veedurias empresas de
transporte
Centros
. . Sector comerciales, Sector
Sector financiero . marcas y .
empresarial institucional
cadenas
comerciales
1. Divulgacion de informacién presencial con piezas impresas.
Tacticas de 2. Divulgacion digital (redes sociales y contenidos para micrositio EMB)

3. Free press (generacién de contenidos con destino a EMB para gestion con
medios de comunicacion)
4. Campana ATL (medios de comunicacion)
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Acciones de
comunicacion

1. Definicion de la necesidad de comunicacién, objetivo, publico de interés,
informacién a divulgar, lugares y tiempos: PMT transicional de laCL 72y
PMT’s generales a tramitarse.

2. Disefio y produccion de las piezas de comunicacion segun sus formatos.
3. Impresion de piezas de comunicacion.

3.1. Divulgacién 5 dias antes de inicio de las actividades.

4. Monitoreo de las publicaciones y control de entrega de material publicitario
0 piezas de comunicacion.

Canales y
herramientas

1. Divulgacion en el punto fijo de atencion a la ciudadania y puntos méviles.
2. Entrega de piezas de comunicacion en: carteleras institucionales - Sedes
de organizaciones comunitarias. Carteleras barriales - JAC, Alcaldias
Locales, parques, iglesias, centros comerciales, entre otros.

Informacién o
contenido a
comunicar

1. PMT, desvios y cierres viales, informacién sobre impactos generales.
2. Manejo de transito.

3. Sefalizacion provisional y desvios que se realizaran antes y durante la
ejecucion de la obra.

4. Seguros para los usuarios de la via y las restricciones en su uso.

5. Horarios de trabajo diurno y nocturno, asi como las estrategias para el
desarrollo de las actividades en las diferentes jornadas.

Piezas o material
informativo (accién de
informacion abierta)

*Pasacalles

*Volantes

*Afiches

*Comunicado de prensa para EMB (también free press medios locales)
*Informacién en puntos de atencion a la ciudadania

*Envio digital a base de datos de contactos lideres y organizaciones
comunitarias de las localidades de Chapinero y Barrios Unidos.

Escenarios
participativos y de
informacion a la

El concesionario Metro Linea 1 mantendrd comunicacion permanente con la
comunidad, informando y concertando las medidas de manejo para la
implementacion del PMT y en general cualquier impacto hacia la movilidad
que se derive del proyecto. Por tanto, se realizaran las siguientes
actividades:

*Atencion a la ciudadania en punto mévil y punto fijo

*Reunidn de informacion y participacion de inicio para calle 72 por AV.
Caracas /Reuniones de avance/ Reuniones extraordinarias/Reuniones con
Comité de Participacion Zonal.

comunidad o ) ) y
*Visitas en predios que refieran alguna afectacién por el PMT —
Implementacién del procedimiento de atencién de afectaciones.
*Registros preventivos sobre levantamiento de actas de vecindad en predios
ubicados en la 72 por AV. Caracas y registro filmico de vias del area de
influencia directa y desvios en caso de que se lleguen a generar.
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*Comerciantes: adicional a las medidas anteriormente mencionadas, se trabajara de forma articulada
con este grupo de interés con el fin de garantizar el acceso a los clientes, horarios de cargue y descargue
de mercancia, asi como, la vinculacién en las diferentes estrategias y planes de capacitacion orientadas
a la sostenibilidad econémica del comercio formal en el marco del AT 15- Anexo 1.

8.1.2. Mecanismo de atencion a Peticiones, Quejas, Reclamos, Sugerencias, Denuncias y
Solicitudes de Informacién — PQRSD — por PMT y rutas asociadas al transporte de
materiales y Residuos de Construccion y Demolicion (RCD) del proyecto:

Los canales de atencion a la ciudania, establecidos a través del mecanismo de atencién, gestion y
respuesta a los requerimientos del proyecto, se detallan el procedimiento de PQRS, basado en los
lineamientos del programa “Metro escucha, Metro resuelve”

Este mecanismo establece la gestion y atencidon a PQRS, con los procesos, responsables, canales de
atencién a los ciudadanos, mecanismos de control, seguimiento, formatos e indicadores para la fase
previa del proyecto.

Los tiempos de gestién y respuesta para estas solicitudes se enmarcan en el cumplimiento de la ley
1437 de 2011 modificada por la ley 1755 de 2015 “por medio de la cual se regula el Derecho
Fundamental de Peticién y se sustituye un titulo del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo
Contencioso Administrativo” y del Decreto 491 de 2020: Por el cual se adoptan medidas de urgencia
para garantizar la atencién y la prestacion de los servicios por parte de las autoridades y los particulares
que cumplan funciones publicas y se toman medidas para la proteccion laboral y de los contratistas de
prestacion de servicios de las entidades publicas, en el marco del Estado de Emergencia Econdmica,
Social y Ecoldgica.

Los ciudadanos/as que requieran interponer algin requerimiento relacionado con los impactos del PMT
de la calle 72, pueden realizarlo a través de los canales establecidos en el procedimiento de atencion,
gestién y respuesta de PQRS, que son los siguientes:

Canal Descripcién

Virtual Correo electronico: gestién.social@metrol.com.co
Linea telefénica: 6467343/ 6478708/ 3058801430
Plataforma para | https://bogota.gov.co/sdgs/
recepC|on. y atencion (Sistema Distrital de Quejas y Soluciones dispuesto por el
de PQRS: L

Distrito).
‘ Presencial Punto de atencion: Edificio Fiduprevisora CL 72 # 10-34
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Horario: Lunes a viernes de 8:00 a.m. a 5:00 pm y sabados de 8:00
amal2m.
Responsable: Profesional social

Es importante mencionar que los vehiculos de carga y maquinaria que laboren a nombre del contrato
de concesion estaran debidamente identificados y contaran con informacion de las lineas de atencion
de PQRSD; lo cual facilitard que cualquier ciudadano reporte alguna novedad en temas de seguridad
vial.

8.1.3. Trabajos en horario nocturno- PMT.

En caso de presentarse autorizacién para trabajos en horario nocturno, se implementaran todas las
medidas de informacion (reunion de informacién y participacién/ reuniones extraordinarias),
participacion y atencion al ciudadano, con el fin de informar las medidas a desarrollar durante estas
actividades desde los diferentes componentes (ambiental, social, SST y técnico).

Se trabajard de forma coordinada para evitar que se presenten manifestaciones ciudadanas
relacionadas con este tema.

8.1.4. Casos relacionados con adquisicion predial y/o reasentamiento

Con el propésito de dar alcance a los requerimientos de la Banca Multilateral, se incluye los siguientes
casos especiales:

Adquisicion predial

Es importante tener en cuenta que es la Empresa Metro de Bogot4 - EMB, la que actualmente se
encuentra adelantando el proceso de adquisicion de los predios necesarios para la ejecucion del
Proyecto Primera Linea del Metro de Bogota -PLMB, anunciado por los Decretos Distritales 318 de 2017
“Por medio del cual se modifican los Decretos Distritales 577 de 2013, 425 de 2014 de Anuncio del
Proyecto Primera Linea del Metro de Bogota D.C., se deroga el Decreto Distrital 136 de 2015, se declara
la existencia de especiales condiciones de urgencia por motivos de utilidad publica e interés social para
la adquisicién de los predios necesarios para la ejecucion del proyecto, y se dictan otras disposiciones”
y el 634 de 2017 “Por medio del cual se modifica el Decreto 318 de 2017, con el objeto de integrar al
anuncio del Proyecto de la Primera Linea del Metro de Bogota, la implementacion del Ramal Técnico
de Conexion y la localizacién del Patio Taller”, a su vez que establecen las condiciones de urgencia. De
igual manera estos procesos de adquisicion predial y reasentamiento, se han realizado con un Plan de
Reasentamiento General para la Primera Linea del Metro de Bogota, que cuenta con la NO OBJECION
de la banca multilateral y adoptada como Politica de Reasentamiento y Gestidn Social para el Proyecto
PLMB por medio de la Resolucién 190 de 2021 colgado en la pagina web de la Empresa Metro de
Bogota:
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https://www.metrodebogota.gov.co/?q=content/proceso-adquisici%C3%B3n-predial-la-primera-
1%C3%ADnea-del-metro-bogot%C3%A1-y-plan-reasentamiento

Plan de reasentamiento

a. Objetivo

Formular las estrategias, acciones y actividades necesarias, para consultar, mitigar, manejar y
compensar los impactos socioeconoémicos identificados que se causaran en la poblacién cuyos predios
(o ocupantes de los mismos) se afectaran de manera total o parcial por el desarrollo de la PLMB, asi
como a aquella poblacién que desarrolla actividades econémicas de caracter informal en el espacio
publico colindante con el viaducto, que permitan mantener y/o mejorar su calidad de vida, dando
cumplimiento a lo establecido en la Resolucién 190 de 2021 “Por medio de la cual se adopta el Plan de
Reasentamiento General para la Primera Linea del Metro de Bogota, como Politica de Reasentamiento
y de Gestion Social para el proyecto PLMB”.

b. Acciones a desarrollar

En el caso de que se identifiquen y requieran nuevos predios a parte de los ya adquiridos y/o por adquirir
por parte de la Empresa Metro de Bogota para la construccion del intercambiador vial de la calle 72 con
Av. Caracas, el concesionario Metro Linea 1 SAS informara a la Empresa Metro de Bogota con el fin de
que la Empresa Metro de Bogota pueda iniciar el proceso de adquisicién predial y reasentamiento,
acorde a lo establecido en el Plan de Reasentamiento General para la Primera Linea del Metro de
Bogota, que cuenta con la NO OBJECION de la banca multilateral y adoptada como Politica de
Reasentamiento y Gestion Social para el Proyecto PLMB por medio de la Resolucién 190 de 2021 (o la
normatividad que la que se sustituya o modifique) y que adopta los factores y reconocimientos
econdmicos aplicables al proyecto primer tramo de la Primera Linea del Metro de Bogota, los cuales
son concordantes con las politicas de la Banca Multilateral que financia el proyecto.

Siendo asi, se aclara que la actividad de adquisicién predial y reasentamiento sera realizada por la
Empresa Metro de Bogotd acorde a lo establecido en el Plan de Reasentamiento General para la
Primera Linea del Metro de Bogota

Para finalizar, en el Plan de Manejo Ambiental y Social se describen cada uno de los programas,
proyectos, estrategias que se ejecutaran en el desarrollo del contrato de concesion
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METRO LINEA 1

ANEXOS

ANEXO 01 - PMT Transicional Calle 72

ANEXO 02 - Andlisis de Rutas Calle 72
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