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A. DEFINICION DEL ESQUEMA OPERACIONAL Y FINANCIERO

10. INFRAESTRUCTURA BASICA NECESARIA PARA LA OPERACION
2.1. ESTUDIO DE MOVILIDAD

De acuerdo con el alcance del Estudio de Movilidad a nivel de factibilidad, para el proyecto “Asesoria especializada de
estructuracion integral en los componentes legal, de riesgos, técnico y financiero para el acompafiamiento a la FDN en
la estructuracion de la Linea 2 del Metro de Bogota.”, a continuacion, se realiza una descripcién del contenido general
que lo compone.

2.1.1. Area de influencia

El &rea de influencia directa se define como el area donde las acciones y dinamicas propias del trafico atraido y generado
del Proyecto tienen un mayor impacto, delimitada por los ejes conectores y que brindan la accesibilidad al sector, por
esto, desde el area de transito el area se define por estacién del sistema o la unién de algunas segun la proximidad de
las mismas; en ella se evaluaran los modos motorizados y no motorizados, priorizando los peatonales y ciclistas, al ser
los actores de mayor vulnerabilidad. Lo anterior teniendo en cuenta que el impacto que generara la L2MB, se centra
infraestructuralmente en los accesos a estaciones y no modifica los perfiles viales de las vias.

Los criterios utilizados para la definicion del area de influencia directa de cada estacion son los siguientes:

e Impacto de volumenes peatonales generados y/o atraidos por la estacion en la infraestructura vial aledafia, lo
anterior, debido a que, la localizacion de las estaciones, en general subterraneas (excepto Estacién 11), no se
generan cierres de vias ni afectacion de perfiles viales.

e Anadlisis de intersecciones que se plateen como ingresos a estaciones.

e Andlisis de intersecciones reguladas por semaforos, cercanas a las estaciones, por posibles cambios de ciclos
semaforicos.

e  Planteamiento de pasos seguros peatonales para la llegada a las estaciones.

e  Minimo 150 m alrededor de la estacién.
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Tabla 1. Area de Influencia Estaciones Linea 2 de Metro de Bogota

Estacion Area de Analisis

CONVENCIONES

& Interseccion semaforizada
Trazado L2MB
=3 Area de Influencia

1
7 € Interseccion semaforizada
. Trazado L2MB
%! = Area de Influencia

2
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Estacion Area de Analisis

CONVENCIONES

§ Interseccién semaforizada
Trazado L2MB
Area de Influencia

45

A

CONVENCIONES

E Interseccion semaforizada
Trazado L2MB
Area de Influencia
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Estacion Area de Analisis

CONVENCIONES

& Interseccion semaforizada
s Trazado L2MB
¢ [ Area de Influencia

6-7

§ Interseccion semaforizada
Trazado L2MB
" 3 Area de Influencia
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Estacion Area de Analisis

Trazado L2MB
| = Area de Influencia

10 -11

CONVENCIONES

& Interseccién semaforizada
Trazado L2MB
3 Area de Influencia
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2.1.2. Modelacion

Dentro del estudio de movilidad se requiere el uso un software de modelacién que permita representar la situacién actual
y futura del proyecto del proyecto en medio de un anélisis macro y micro, que permita identificar de una manera realista
el comportamiento y la dinamica de los flujos de transito.

El anélisis de transito mediante el uso de modelos de macro y micro simulacién, permiten conocer los principales
indicadores operativos de la red vial zonificada por estacion o la unién de algunas de ellas segun su proximidad. El
escenario del analisis de simulacion de la situacion actual cumplird con lo siguiente:

Red vial

Parametrizacion del modelo

Informacién de Volimenes

Rutas de Transporte Publico y paraderos
Controles semaforicos

Calibracion del modelo

Para lo anterior, se desarrollaran los siguientes objetivos:

Estimacion de la demanda vehicular con proyecto y futura (a partir de la red macro e informacién primaria)
Oferta con proyecto y futura de transporte publico y vial (a partir de la red macro e informacion primaria)
Perfil y geometria de las vias e intersecciones

Capacidad de las vias e intersecciones viales

Sentidos de circulacion

Elementos de control del transito

Indicadores de desempefio

Indicadores de calibracién/validacion de modelos

Evaluacién de escenarios y alternativas

Se modelara y calibrard (validara) la situacién actual segun la metodologia desarrollada y aprobada por la SDM.
Posteriormente se debera formular el escenario con proyecto, asi como los escenarios de las alternativas de disefio (a
nivel de corredor y/o de intersecciones) que sean necesarias.

Para el caso de disefio de la circulacién de transito vehicular, peatonal y de ciclistas en el corredor del Proyecto y su
area de influencia en su etapa de funcionamiento, se deberan plantear escenarios futuros a 5, 10 y 20 afios a partir de
la entrada en operacion del proyecto, teniendo en cuenta el desarrollo por etapas del proyecto y los planes viales y de
transporte masivo de la ciudad.

Teniendo en cuenta lo anterior, las zonas de microsimulacion, seran realizadas de acuerdo con las areas de influencia

aprobadas por la SDM (Entidad competente) en el producto inicial: Metodologia para la elaboracién del Estudio de
Transito.

2.1.3. Identificacion de puntos criticos en términos de movilidad y seguridad vial

De acuerdo con la informacion alimentada por la SDM al SIMUR en la plataforma de “Datos abiertos”, se cuenta con
informacion de siniestralidad secundaria en la zona de estudio entre el 01 de enero de 2015 y el 09 de septiembre de
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2021. Dicha informacién es el insumo base para efectuar los analisis respectivos sobre el area de influencia acordada
y aprobada por la entidad competente, a partir de ella se podran identificar a plenitud los puntos criticos localizados
segun las zonas de estudio atribuidas a las estaciones, con el fin de proponer soluciones en términos de seguridad vial
durante el desarrollo del Estudio de Transito que permitan reducir las tasas de siniestralidad y su ocurrencia durante la
puesta en marcha de la segunda linea del Metro de Bogota.

De manera resumida se ilustra la cantidad de siniestros presentados durante los Gltimos 6 afos (2015-2020) segln su
gravedad, clase y época, asi como la informacién parcial del presente afio 2021 entre el 01 de enero y el 09 de
septiembre.

Accidentes segun gravedad
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Figura 1. Siniestralidad segun la gravedad del siniestro entre 2015 y 2021.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los registros de siniestralidad del SIMUR.
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Accidentes segun la clase
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Figura 2. Siniestralidad segun su clase entre 2015y 2021.
Fuente: Elaboracién propia a partir de los registros de siniestralidad del SIMUR.
Siniestralidad por mes y afio
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Figura 3. Siniestralidad por mes y afio entre 2015 y 2021.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los registros de siniestralidad del SIMUR.

Desde el mapa de siniestralidad vial de Bogota, se puede consultar en linea la concentracién de siniestros del afio 2021,
en el cual se ilustran las zonas de mayor concentracion por medio de mapas de calor.

Las zonas con alta concentracion de siniestros en el afio 2021 se pueden observar a continuacién:
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Figura 4. Concentracion de siniestros (afio 2021) en el area oriental de analisis.
Fuente: Mapa de calor del portal Movilidad Bogota - Sin[estralidad vial.
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Figura 5. Concentracion de siniestros (afio 2021) en el area occidental de analisis.
Fuente: Mapa de calor del portal Movilidad Bogota - Siniestralidad vial.
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2.1.4. Evaluacion de las condiciones de circulacion para todos los actores viales

A partir de la visita a campo realizada a las intersecciones que conforman el trazado férreo de la 2LMB, se procedi6 a
validar la tipologia de regulacién semaférica y la accesibilidad de personas con movilidad reducida en las intersecciones

existentes.

Evaluando las condiciones fisicas de las intersecciones y la accesibilidad que tiene cada una, encontrando que el 44%
de las intersecciones tienen rampas o bados en todos los accesos, mientras que el 22% cuenta rampas en 3 accesos,
el 19% en 2 accesos, el 3% en un acceso y el 11% restante no tiene accesibilidad en ningun acceso de la interseccion.

Tabla 2. Intersecciones semaforizadas analizadas en términos de accesibilidad para personas con movilidad a lo largo

del corredor
Accesibilidad para personas con movilidad reducida
Ext. Direccion Tipo de interseccion | No. Foto Acceso Acceso Acceso
Norte Acceso Sur Oriental Occidental
AV ALBERTO LLERAS CAMARGO . . . . .
1009 (AK 7) X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal 1 Si Si Si Si
1107 KR 9 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal 2,3y4 Si Si Si Si (Paso a Riesgo)
1156|  AK 11 XAV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal | 5y 6 Si Si SlR(iE:;g)a Si
1769 KR 13 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal 7y8 Si N/A Si Si (Paso a Riesgo)
1049|  AK15XAV CHILE (AC 72) Si (A riesgo) gi  |Si(Faltademar. N/A
. 9,10, 11y calzada sur)
Vehicular y peatonal | ™ 1’2 SiP
1049 | AV CARACAS (AK 20 0 14) X (AC 72) Si Si | (Pasoa Si
Riesgo)
1128 | KR 20A 0 KR 17 X AV CHILE (AC 72) | Vehicular y peatonal | 13y 14 Si Si Si Si
1404 | KR 20B 0 KR 19 X AV CHILE (AC 72) | Vehicular y peatonal | 15y 16 Si Si Si Si
1405 | KR 20C 0 KR 20 X AV CHILE (AC 72) Veh'gy'?“ peatonaly | 17 4. 19| g Si Si Si (Paso a Riesgo)
ICIUsSuarios
1149 AK 24 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal | 20, 21y 22 Si Si Si Si
1356 KR 28 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal | 23, 24 y 25 Si Si Si Si
1356|  KR28AXAVCHILE (AC72) | Vehiculary peatonal | 2821 28Y| g Si si No (Paso peatonal
29 a riesgo)
1370| KR 28B X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal | 30, 31y 32 Si Si Si Si
1368 KR 53 X AV CHILE (AC 72) Vehiculary peatonal | 43 54\ 35 Si Si Si Si
(Boton sonoro)
1575|  TVSBAXAVCHILE (AC72) | Vehioular peatonaly | 5q o7\ a1 g Si Si(Pasoa Si
biciusuarios riesgo)
1364| KRS58 XAV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal |39,40y41|  Si No(Pasoa | Si (Pasoa Si
riesgo) riesgo)
1366 KR 60 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal | 42,43y 44 Si Si Si No
45y 46 No, solo Si(Paso a No, solo paso
1371 KR 64 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal paso No . ' P
riesgo) peatonal
47y 48 peatonal
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Accesibilidad para personas con movilidad reducida

Ext. Direccion Tipo de interseccion | No. Foto Acceso Acceso Acceso
Norte Acceso Sur Oriental Occidental
No, solo No, solo paso
1371 KR 65 X AV CHILE (AC 72) No paso ' P No
peatonal
peatonal
No, solo No, solo paso
1359 KR 68H X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal No paso ' P No
peatonal
peatonal
KR 69J Y KR 69K X AV CHILE (AC . 49, 50, 51, . Si(paso a .
1358 72) Vehicular y peatonal 52 y'53 Si fiesgo) No Si
357| AV CONSTITUCION (AKTO)XAV | yoric ey peatonal | 54,5556 | No Noézglo No, solo paso No
CHILE (AC 72) yp oY P peatonal
peatonal
1372|  KR76 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal Si(Pasoa |y | Nosolopaso Si
riesgo) peatonal
. Si (Paso a . . . .
1372 KR 77A X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal fiesgo) Si Si Si (Paso a riesgo)
1387 KR 80 X AV CHILE (AC 72) Vehicular y peatonal S'ri(jszsg’) a Si Si Si (Paso a riesgo)
AV CIUDAD DE CALI X AV CHILE | Vehicular, peatonaly |57,58,59y . . . .
1386 (AC72) biciusuarios 60 Si S Si Si
No, solo
1540| AV CIUDAD DE%"' (AKBB)XDG | \eniculary peatonal | 61,62y63 |  paso Si N/A Si
peatonal
1540 | AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 75| Vehicular y peatonal | 64, 65y 66 Si No Si Si
1522 AV CIUDAD DE gsA LI (AK 86) X DG Peatonal 67 Paso peatonal regulado sin rampas de accesibilidad
No, falta No, falta
AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X AV . ’ ’ . .
1510 MORISCA (AC 90) Vehicular y peatonal | 68,69y 70 rampafie rampafie Si Si
conexion conexion
1520 |KR 91 X AV CIUDAD DE CALI (TV 86)| Vehicular y peatonal | 71y 72 Si Si Si No, solo paso
peatonal a riesgo
1548 KROIXAV C'?%D DECALHCL | \ighicular y peatonal [73,74y75| i N/A No S
1549 KR 95A X AV C|1l‘122')A‘D DE CALI(CL Vehicular y peatonal | 76,77y 78 Si N/A No Si
1550 KR 98 XAV CIl1JzD}A)D DE CALI(CL Vehicular y peatonal |79, 80y 81 Si N/A No Si
1551 | AV CIUDAD DE %"' (AKA04) XCL 1 vepicular y peatonal | 82y 83 Si Si Si No
1888 KR 118 X CL 139 Vehiculary peatonal Si No Si No

(Boton sonoro)

Fuente: Adaptacion de la informacion proporcionada en el SIMUR.

La informacion expuesta anteriormente servira como insumo para realizar los demas analisis y propuestas con proyecto
que garanticen armonia entre los diferentes actores viales, permitiendo generar una evaluacion especifica a las zonas
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de influencia que sean definidas y aprobadas por la entidad competente, de acuerdo a la localizacion final y la
infraestructura de acceso a las mismas.
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2.1.5. Accesos peatonales y de ciclistas a las estaciones

Al contar con el trazado y localizacién final de la L2MB se podra proceder con el analisis de interconexién y seguridad
vial en los accesos a las estaciones, asi mismo, a partir de las estimaciones de Demanda de peatones y ciclistas en
cada estacion, obtenidos del Estudio de Demanda de L2MB, se plantea realizar el analisis para el escenario mas
probable; el cual se definira en conjunto con la FDN, EMB y SDM.

A partir de dicha definicion y la demanda resultante por estacidn del estudio en etapa de factibilidad, se procede a
continuar los andlisis pertinentes, empleando la siguiente metodologia:

1. Delimitacién de un buffer de afectacién peatonal, de aproximadamente 500 m o segun infraestructura vial o de
transporte publico aledana.

2. Delimitacion de un buffer de afectacion de ciclistas, de aproximadamente 2 km o segun infraestructura de red de
ciclorrutas.

3. Caracterizacion socioeconémica de las zonas delimitadas para peatones.

4. Caracterizacién de infraestructura peatonal, paraderos, rutas de transporte publico, zonas amarillas, facilidades

para usuarios con movilidad reducida, localizada en las zonas delimitadas para peatones.

Caracterizacion socioecondémica de las zonas delimitadas para peatones.

Identificacion de polos generadores y atractores de viajes de modos no motorizados, localizados en las zonas

delimitadas para peatones.

Identificacion de rutas de acceso de no motorizados a las estaciones

Analisis de capacidad y nivel de servicio de franjas de circulacion de no motorizados, situacién actual

Planteamiento de soluciones de acceso

Analisis de capacidad y nivel de servicio de franjas de circulacion de no motorizados. Situacién con L2MB

Identificacion de la demanda a partir de la informacién de cada estacion, definida en el Estudio de Demanda de

L2MB, la cual corresponde a los volimenes en la hora de maxima demanda tanto de entrada como de salida

peatonal por acceso a la estacién proyectados a 2030, 2035, 2040 y 2050.

12.  Valoracion (por acceso) de acuerdo al contexto socioeconoémico de la zona con el fin de definir la distribucién
estimada de viajes para las estaciones por cada acceso en entradas y salidas, discriminando a su vez por tipo de
intercambio modal, clasificdndolos de la siguiente manera:

e  Atraidos a la estacién

e  (Generados por la estacién
Transferencias

13. Estimacién de la tasa de flujo de 15 minutos de mayor demanda, a partir del factor de hora pico obtenido en la
toma de informacion primaria, en el punto de conteo mas cercano a la Estacion.

14. Verificacion de la capacidad en los accesos a las estaciones con base en los parametros y metodologia definidos
en el MANUAL DE PLANEACION Y DISENO PARA LA ADMINISTRACION DEL TRANSITO Y EL TRANSPORTE,
para vias peatonales de flujo continuo, condiciones definidas para flujos medios de 15 minutos.

o o

- 2 © oo~
AO' - -

Para llevar a cabo el desarrollo completo del andlisis y metodologia descrita, es necesario contar con la definicion del
escenario mas probable.

Por otro lado, como informacién relevante en la interconexion de los modos no motorizados, se cuenta con la evaluacién
realizada a la infraestructura existente en las diferentes intersecciones existentes a lo largo del corredor (expuesto en
el numeral anterior) y la infraestructura actual que posee la ciudad en zonas aledafias al proyecto en términos de
infraestructura de biciusuarios, la cual sera expuesta a continuacion:

En zonas aledafias a las areas de influencia proyectadas, se identifican los tramos o sectores viales (desde la
informacion disponible en el SIMUR) que cuentan con algun tipo de infraestructura para ciclousuarios, entre los cuales
se encuentran los principales corredores viales que cuentan con infraestructura en andén, de los cuales se destacan:
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Av. Carrera 11
Av.NQS

Av. Carrera 68

Av. Boyaca

Av. Ciudad de Cali
Av. Calle 80

Av. Calle 63

Adicionalmente, se observan otros tramos locales con infraestructura que brinda mayor conectividad a la red de
ciclousuarios.

Convenciones

- 2da. Linea de Metro

====== Red de Biciusuarios

Q Zona de influencia provisional 3

‘ Figura 6. Infraestructura e la red e /Clusuar/os.
Fuente: Adaptacion de la informacion proporcionada en el SIMUR.

Dentro de la zona se identifican 18 cicloparqueaderos, de los cuales 4 son de uso privado y 2 de publico en las troncales
de Transmilenio.
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Convenciones

. Cicloparqueaderos

- 2da. Linea de Metro
g Zona de influencia provisional
wnlt AT RO NN 2 o
Figura 7. Localizacion de cicloparqueaderos en el area provisional de analisis.
Fuente: Adaptacion de la informacion proporcionada en el SIMUR.

Ia -

2.1.6. Propuestas de solucion para la fase de operacion

Este numeral sera desarrollado al contar con la totalidad de insumos requeridos, los cuales brindaran las herramientas
necesarias para elaborar los andlisis pertinentes y las propuestas derivadas de los mismos.

2.1.7. Descripcion de la infraestructura y su operacion con proyecto

De acuerdo con el estudio de factibilidad de la Linea 2 de Metro de Bogota, el trazado presenta una longitud total de
15,5 Km, la cual se divide en tres tipologias, asi:

e  Subterraneo (Av. CL 72 entre AK 13 y CL 136 A)
e  Elevado (Av. Suba entre KR 136A y KR 145)
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En la Linea 2 de Metro de Bogota, se plantea la implementacion de 11 estaciones localizadas entre si a 1,5 Km
aproximadamente, la localizacion esquematica de las estaciones se ilustra en la siguiente figura:

Fontanar X
_ Alo Norte
U Alo Sur
"~ Humedal
Carrera 91
Calle 80 /'
Av. Cali -
<, Av. Boyaca
. Av.68
Convenc "~ Av. NQS
jones =
a= Estaciones PLMB 2% : Est 16. PLMB
-~ Trazado PLMB Calle 72 < ’
Estaciones L2MB
Trazado L2MB Est 15. PLMB
= = = Subterraneo 3 i
Elevado

Figura 8. Localizacion estaciones Linea 2 Metro de Bogota.

En la siguiente tabla se visualiza la localizacion aproximada de cada estacion:
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Tabla 3. Planteamiento Localizacién Estaciones Linea 2 Metros de Bogoté

No. Estacion Localizacion Esquema estaciones
Estacion 1 Calle 72 con
Av. Caracas
Estacion 2 Calle 72 con Av.
NQS
Version C 05-05-2022 Pagina 20 de 25




REALIZAR LA ESTRUCTURACION INTEGRAL DEL PROYECTO LINEA 2 DEL METRO DE BOGOTA, INCLUYENDO LOS COMPONENTES

LEGAL, DE RIESGOS, TECNICO Y FINANCIERO

E4 - Documento de requisitos para cofinanciacion Sistemas de Transporte — Anexo A — L2MB-0000-000-MOV-DP-GEN-IN-0003_VC

No. Estacion Localizacion Esquema estaciones
Estacion 3 Calle 72 con Av. 68
Estacién 4 Calle 72 con Av.
Boyaca
Estacién 5 Calle 72 con Av.
Ciudad de Cali
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No. Estacion Localizacion Esquema estaciones
Estacion 6 Av. Ciudad de Cali
con Calle 80
Estacion 7 Av. Ciudad de Cali
con Calle 90
Estacion 8 Av. Ciudad de Cali
con Carrera 93
Version C 05-05-2022 Pagina 22 de 25




REALIZAR LA ESTRUCTURACION INTEGRAL DEL PROYECTO LI'NEA 2 DEL METRO DE BOGOTA, INCLUYENDO LOS COMPONENTES
LEGAL, DE RIESGOS, TECNICO Y FINANCIERO

E4 - Documento de requisitos para cofinanciacion Sistemas de Transporte — Anexo A — L2MB-0000-000-MOV-DP-GEN-IN-0003_VC

No. Estacion Localizacion Esquema estaciones
Estacién 9 Reserva ALO con
Carrera 130C

Estacion 10 Reserva ALO con
Calle 143

Estacion 11 | Av. Suba (calle 145)
con Carrera 145

§
s -“-.Je §3i 2

Fuente: UT MOVIUS sobre Google Earth.
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2.2. PLAN DE CIERRES Y ALTERNATIVAS

Una vez se cuente con el disefio final del trazado y los métodos para su construccion se formulara y disefara el Plan
de Cierres y Alternativas de Desvios (PCAD), que busca generar una movilidad eficiente y segura para vehiculos
(particulares. de carga y de transporte publico), peatones y ciclistas, y contemplaré estrategias para reducir la afectacion
en la operacién del componente troncal y zonal del Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP) sobre los corredores
longitudinales y transversales del Proyecto, y su area de influencia durante la etapa de construccion. Dentro de su
contenido el PCAD debera:

e  Determinar los corredores y las intersecciones afectadas a lo largo del Proyecto y su area de influencia durante la
etapa de construccion.

e  Analizar los impactos en la circulacion (volimenes, velocidades, tiempos de viaje etc.) y nivel de servicio en los
corredores e intersecciones afectadas a lo largo de los corredores del Proyecto y su area de influencia durante la
etapa de construccion.

e  Determinar como sera el manejo para todos los actores viales, es decir: vehiculos particulares, transporte publico,
peatones, ciclistas, personas con movilidad reducida, vehiculos de carga; como también para la maquinaria de
obra.

e  Definiry evaluar las modificaciones a la circulacién del trénsito de vehiculos, peatones y ciclistas que mitiguen las
afectaciones generadas durante la construccion del proyecto y permitan una movilidad eficiente y segura alo largo
del corredor del Proyecto y su area de influencia. Lo anterior debera tener una retroalimentacion continua con los
demas componentes del proyecto para que el Estructurador Técnico defina su propuesta de cronograma con base
en fases y frentes de obra.

e  Plantear los desvios generales, locales y transversales que se generarian por los cierres de los corredores viales
debido a las obras del Proyecto, de acuerdo con las etapas y cronogramas del mismo. Adicionalmente, identificar
y cuantificar qué medidas complementarias pueden llegar a requerirse para la adecuacion de los desvios
(Semaforos provisionales,

EI PCAD permitird establecer la mejor alternativa y/o estrategia de desvios en cada etapa de intervencion, en coherencia
con los resultados de los volumenes vehiculares que podran salir de macro-modelacion, y teniendo en cuenta:

e  Que se debe promover el uso de modos no motorizados (peatones y ciclistas) mediante la configuracién de nueva
infraestructura provisional por obra o la conexion a otras ciclorrutas y/o pasos peatonales existentes, de acuerdo
a las condiciones minimas definidas por la SDM; o en su defecto, garantizar dicha infraestructura en todo momento
(cuando exista), bajo las mismas condiciones en cuanto a seccion transversal y seguridad vial.

e  Que es necesario que la capacidad vial ofertada para el componente troncal del SITP (buses articulados,
biarticulados y duales del sistema TransMilenio), permita cumplir a cabalidad con los lineamientos definidos para
este componente por parte de la SDM y TransMilenio S.A.

e  Que es necesario que la capacidad vial ofertada para el componente zonal (rutas alimentadoras, urbanas,
complementarias y especiales) del SITP y SITP provisional, permita mantener el nivel de servicio actual sobre los
corredores viales por los cuales éste se movilizara, de tal manera que la percepcién de los usuarios del sistema
se mantenga.

e  Que se debe garantizar una reduccion de maximo el 25% de la velocidad en el componente del SITP zonal (rutas
alimentadoras, urbanas, complementarias y especiales), y del 40% para los vehiculos particulares (o el porcentaje
equivalente a la velocidad ponderada), en comparaciéon con la modelaciéon de oferta y demanda (macro-
modelacion) para la situacion de base (condiciones existentes antes de la obra).

Todos los productos entregados y relacionados con el PCAD se desarrollen de acuerdo con lo estipulado en el
“Concepto técnico para gestionar los planes de manejo de transito (PMT) por obra” de la SDM.
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El PCAD definira el manejo que se debera implementar sobre cierres, desvios, intersecciones y la identificacion de
puntos criticos, permitiendo que en la fase de construccion se definan los manejos de la sefalizacion, semaforizacion
en el area de influencia, asi como las necesidades generales de sefializacion de obra y de semaforizacién provisional
durante la ejecucion de la obra para el manejo de los diferentes modos de transporte, movilizacion de equipos y
maquinaria, manejo de areas de carga y descarga.

En el caso del disefio de las condiciones de funcionamiento del transito vehicular, peatonal y de ciclistas del corredor
del Proyecto y su area de influencia durante la etapa de construccion se deberan seguir los requisitos establecidos en
el Concepto técnico para gestionar los planes de manejo de transito (PMT) por obra de la SDM.

Por otro lado, el PCAD evaluaré los escenarios teniendo en cuenta como minimo:

1. Variaciones en tiempos de viajes y demoras de los usuarios de la red vial en el area de influencia del proyecto
tanto en transporte publico como en transporte privado.

Cantidades y costos

Afectacion predial (si aplica)

Riesgos y seguridad vial

Afectacion de redes de servicios publicos (si aplica)
Integracidn con la infraestructura existente y proyectada.
Manejo de los modos no motorizados

2. Seleccionar y disefiar alternativas a implementar.

e  Definicion de metodologia multicriterio y/o costo-beneficio que debera incluir como minimo los criterios y analisis
determinados en el inciso anterior.

e  Seleccion de alternativas

e Disefio y analisis de detalle de alternativas a implementar

3. Estimacion de costos globales para la planeacién e implementacion de los PMT especificos.

Gastos administrativos

Toma de informacién de campo

Modelacion del transito

Sefializacién por obra

Semaforizacion por obra

Adecuacion de las vias de desvios (calzadas vehiculares, espacio publico, relocalizacion de redes, predios)
Personal en campo

Socializacion y divulgacién
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