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1 INTRODUCCION

La Empresa Metro de Bogota (EMB) y el Concesionario METRO LINEA 1 SAS (ML1), suscribieron el
Contrato de Concesién No. 163 de 2019 para la construccién, operacion y mantenimiento de la Primera
Linea del Metro de Bogota D.C. (PLMB), cuya acta de inicio se firmé el 20 de octubre de 2020.

El contrato tiene por objeto “el otorgamiento de una concesién para que, de conformidad con lo previsto,
el Concesionario por su cuenta y riesgo, lleve a cabo todas las actividades necesarias para la
financiacion, estudios y disefios de detalle principales y otros estudios y disefios de detalle, ejecucién
de las obras de construccién, obras de la fase previa, obras de edificaciones, obras para redes a cargo
del Concesionario, obras de adecuacion y reparacion de desvios, obras para intersecciones especiales,
la operacién y el mantenimiento del proyecto, la gestién social y ambiental, la reversién parcial y la
reversion de la infraestructura correspondiente a la PLMB, asi como la financiacion, disefio, instalacion,
suministro, pruebas individuales y de conjunto, certificaciones, puesta en marcha, operacién, reposicion,
Mantenimiento y reversién del material rodante y de los sistemas Metro-Ferroviarios y la prestacion del
servicio publico de transporte férreo de pasajeros en Bogota, a través de la PLMB”.

» EIl Contrato de Concesion se divide en tres (3) etapas, las cuales a su vez se estructuran
en fases, asi:

Etapa Preoperativa: Dividida en las siguientes Fases:

Fase Previa (duracion estimada: 810 dias)

Fase de Construccién (duracion estimada: 1710 dias)

Fase de Pruebas, Certificaciones y Puesta en Marcha (duracién estimada: 180 dias)

» Etapa de Operacién y Mantenimiento: Inicia con la suscripcion del Acta de terminacién de
la Fase de Pruebas, Certificaciones y Puesta en Marcha y se extiende hasta la fecha de
terminacién de la etapa de Operacion y Mantenimiento.

» Etapa de Reversion: Inicia con la conclusion de la etapa de Operacion y Mantenimiento y
concluye con la suscripcion del Acta de Reversion.

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico No. 17 — Capitulo VII Hitos Tabla 1, durante la
Fase Previa de la Etapa Preoperativa, el Concesionario iniciara las obras de la Calle 72, cuya
descripcion, se detalla en el numeral 8.1 del presente documento.

Por su parte, el Apéndice Técnico 15, Gestion Ambiental y Seguridad y Salud en el trabajo, Capitulo
tres (3) Numeral 3.1, establece “Obligaciones durante la Fase Previa: Literal (a) Ajustes,
complementacion, actualizacién e implementacion del Plan de Manejo Ambiental y Social de la PLMB
para las Entidades Multilaterales y Plan de Monitoreo y Seguimiento de la PLMB para las Entidades
Multilaterales para todas las obras que se ejecuten durante la Fase Previa”.

En concordancia con lo anterior, el presente documento contiene los ajustes, complementacion y
actualizacion del Plan de Manejo Ambiental y Social — PMAS y Plan de Monitoreo y Seguimiento de la
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Primera Linea del Metro de Bogota, que el Concesionario implementara en el desarrollo de las obras de
la Fase Previa de la Calle 72. El Concesionario ha establecido dentro de los contratos con sus
Contratistas, Subcontratistas y Suplidores clausulas contractuales que obligan al cumplimiento de los
requerimientos del presente PMAS incluidos sus anexos y apéndices.

El presente PMAS se estructura de la siguiente manera:

>

vV vV v v vV v vV vV vV Y YV VvV vV v Vv VvVY%Y

>

Introduccion

Obijetivo

Alcance

Metodologia

Definiciones y Abreviaturas

Responsables

Desarrollo del componente Abidtico y bidtico

Descripcién y localizacion de obras durante la fase previa
Areas de Influencia

Caracterizacion

Demanda, uso, aprovechamiento y/o afectacion de Recursos Naturales
Identificacion y Evaluacion de Impactos Ambientales
Programas de Manejo Ambiental

Plan de Seguimiento y Monitoreo Ambiental

Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo
Plan de Gestién del Riesgo de Desastres

Protocolo de Bioseguridad

Desarrollo Componente Social

Bibliografia

Anexos

El cumplimiento y aplicacion del presente PMAS serd de obligatorio cumplimiento para todos los

contratistas y subcontratistas de Metro Linea 1. El Concesionario ha establecido dentro de sus contratos,

clausulas contractuales que obligan al cumplimiento de los requerimientos del presente PMAS incluidos

sus anexos y apéndices.
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2 OBIETIVO

El objetivo general del PMAS es contar con un instrumento para la gestion ambiental, social y de

ambientales y gestionar los riesgos de seguridad y salud en el trabajo; cumpliendo con los

requerimientos contractuales (Apéndice Técnico No.15), la normatividad nacional aplicable y las

salvaguardias ambientales, sociales y de salud y seguridad en el trabajo de las Entidades Multilaterales
para las obras de la fase previa del Intercambiador Vial Calle 72.

>

Presentar la localizacién de las areas de intervencion teniendo en cuenta los medios biético,
abiético y socioecondémico.

Describir las actividades constructivas a desarrollar en el INTERCAMBIADOR VIAL CALLE
72, con el fin de identificar los aspectos y evaluar los impactos ambientales asociados a
estas, de igual manera identificar los peligros y determinar y evaluar los riesgos para la
seguridad y salud en el trabajo.

Definir y caracterizar las areas de influencia de acuerdo con los impactos ambientales
generados en los componentes biético, abiético y socioecondémico.

Evaluar los impactos y riesgos ambientales y sociales que podrian surgir por la
implementacién de las actividades de la fase previa del INTERCAMBIADOR VIAL CALLE
72 y definir las medidas de manejo ambiental y social de los proyectos que permitan el
cumplimiento de las politicas de salvaguarda de la Banca Multilateral.

Proporcionar medidas de prevencion y proteccion eficaces para garantizar lugares de
trabajo seguros y saludables.

Definir los Planes y Programas de manejo para prevenir, mitigar, compensar y controlar los
impactos ambientales y minimizando los riesgos para la seguridad y salud en el trabajo.

Garantizar el cumplimiento por el proyecto, sus contratistas y proveedores, de las
normativas nacionales aplicable y las politicas de salvaguardias de la Banca Multilateral.

Definir un cronograma y un presupuesto que asegure la disponibilidad de recursos
necesarios para la implementacion del PMAS en cumplimiento con las normativas
nacionales y las politicas de salvaguardias de la Banca Multilateral.

Informar a las entidades correspondientes, las medidas, procedimientos, programas, planes
y demas herramientas a implementar en el Proyecto, para cumplir con los requerimientos
normativos y reglamentarios aplicables.

Revision V02

ML1-DMD-DCC-FR-2021-00007-V1 Pag.7



r

el RESUMEN EJECUTIVO - PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL PARA LAS ACTIVIDADES DE LA FASE
METRO LINEA1 PREVIA (INTERCAMBIADOR VIAL DE LA CALLE 72

3 ALCANCE Y METODOLOGIA

3.1 ALCANCE

El presente Plan de Manejo Ambiental y Social, aplica a las obras de la fase previa a realizar en el
Intercambiador Vial de la Calle 72 entre Carreras 13y 17, en la localidad de Usaquén en la Ciudad de
Bogot4, teniendo en cuenta la identificacion de impactos y riesgos ambientales y sociales asociados a
las actividades, asi como la identificacion de peligros para determinar y evaluar los riesgos para la
seguridad y salud en el trabajo. El intercambiador vial tendra una longitud de 296 metros, profundidad
de 8 metros y ancho de 15 metros, de tal manera que tendra dos carriles por sentido, estructuralmente
se plantea un sistema de pantallas pre-excavadas con un galibo de 5 m, sobre la placa de fondo se
dispone un concreto asféltico con un espesor entre 0.10m y 0.30m, la ubicacién del intercambiador vial
esta determinado en las siguientes coordenadas:

1.001.600 1.001.680 1.001.760 1.001.840 1.001.920 1.002.000

1.007.040
1.007.040

1001782,
1001773,
1001766|

¥ PORCIUNCUIA &

/ 1

1001761,01]
1001767.22]

/
S ilocALiDAD
CHAPINE

d eatervencion
Galle 72
A713,223m2

1001719,
1001720,91]
100176722
1001753,64)
1001770,51]
1001829471
1001835,

1.006.980

00187457
2001765,53] 1000529,
1001764,94]_1006928,29
1001764,34| 1006528,48]
1001762.5] 1006929,74
1001785,54] 1006506,74
To01736,11] 10068552
100172218 1006831.7
2001717,58]_ 1006834,
1o01730,27] io0es0157
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LOCALIZACION INTERCAMBIADOR VIiAL CALLE 72
CONVENCIONES

via LIMITES TEMATICA
Malla Vial Integral FII?:':"S Catastrales Coordenadas Cll 72 Area Influencia
.ocalidas
CraingiG & Estacion Bombeo [7711 Area Estacién Bombeo en proceso aprabacién
l:l A — A Intervencion Calle 72 [ Area Intervencion
o 20 4 0 120 160 1:2.000

Figura 1 Localizacion Intercambiador Vial — Calle 72

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

3.2 METODOLOGIA
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La metodologia implementada para la elaboracion del PMAS de las obras de la fase previa de la Calle
72, se desarrollé con base en el Anexo 1 del AT 15 del Contrato 163 de 2019, donde se describen los
criterios técnicos para la actualizacién del Plan de Manejo Ambiental y Social y el Plan de Monitoreo y
Seguimiento de la PLMB para las Entidades Multilaterales.

Las areas de Influencia del presente PMAS, se definieron a partir de las areas a intervenir, el disefio de
las obras a ejecutar y los procesos constructivos a implementar, informacion que, para la fecha de
elaboracién y entrega del presente documento, se encuentra en proceso de aprobacion. Sobre estas
areas se realiz6 la superposicion cartografica que se generdé en los medios abidtico, biotico y
socioeconémico garantizando abarcar todas las zonas donde se manifiestan los impactos ambientales
significativos.

Con la ayuda de informacién primaria tomada en el primer semestre de 2021 por el Consorcio Metro
Linea 1 (inventarios de flora y fauna, monitoreos de calidad de aire, ruido y agua) y la informacion
secundaria proveniente de literatura especializada, estudios previos y especialmente, el Estudio de
Impacto Ambiental elaborado en la etapa de factibilidad, en el afio 2018 por la Empresa Metro de
Bogotd, para la Primera Linea del Metro de Bogota; se desarrolld la caracterizacion de los medios
abiético, bidtico y socioeconémico.

Posteriormente, se hizo la identificaciéon y evaluacién de impactos y riesgos ambientales y sociales
mediante la metodologia adaptada de Vicente Conesa en interacciones sin proyecto y con proyecto y
como resultados de los analisis se generaron los Programas de Manejo Ambiental y Social de la gestién
ambiental, componente abiético, bidtico y socioeconémico. Por ultimo, se elaboré el Plan de
Seguimiento y Monitoreo Ambiental y Social buscando evaluar la eficacia de las medidas de manejo
previstas para la atencion de los impactos ambientales y sociales de las actividades de la fase previa
del proyecto, con la finalidad de poder ajustar oportunamente las medidas definidas.

| Iletodologia de la actualizacion del PIVIAS Fase Previa |

Abiotico

- Bidtico

Patio Taller y Socicecondmico
Call72 .

Figura 2 Metodologia para la actualizacion del PMSA — Fase Previa

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021
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Adicionalmente, se desarrollé la evaluacion de la demanda, uso, aprovechamiento y/o afectacion de los
recursos naturales, teniendo en cuenta el consumo de recursos como el agua, materiales de
construccion, combustibles y la produccién de residuos sélidos, residuos de construccion y demolicién
(RCDs), residuos liquidos y la afectacion de zonas verdes, jardineria y arbolado.

Con base en lo anterior y teniendo en cuenta los referentes normativos aplicables y vigentes, asi como
las politicas de salvaguardas y estandares de la Banca Multilateral relacionada con el proyecto se
desarrollaron los diferentes Planes y Programas que contienen las medidas necesarias para prevenir,
mitigar, controlar y compensar los impactos durante el desarrollo de las obras:

» Programas de Manejo Ambiental y Social

» Plan de Seguimiento y Monitoreo Ambiental y Social

» Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo
» Plan de Gestion de Riesgos y Desastres

Se suman a estos, los documentos previamente aprobados por las entidades y autoridades nacionales
y que contribuyen a la gestién de los riesgos y e impactos como son el Plan de Manejo de Tréfico, El
Plan de Gestién y Residuos de Demolicién y Construccion (RCD) y el Plan de Gestion Integrado de
Residuos (PGIR).

Como es de conocimiento general, todo proyecto pasa por diferentes ajustes, optimizaciones y
modificaciones durante sus diferentes etapas por lo que es importante aclarar que este documento
PMAS, podra ser ajustado, complementado o mejorado cuando sea necesario de acuerdo con lo
reflejado en el Capitulo 4, inciso (g) del Apéndice Técnico 15 del Contrato de Concesion, el cual
establece: “cuando surjan nuevos impactos por el desarrollo de nuevas actividades, o se evidencie que
los programas planteados en el PMAS no cumplen con el objetivo de prevenir, mitigar, corregir y
controlar los impactos identificados, el Concesionario deberda ajustar y actualizar el PMAS, a través del
procedimiento indicado en dicha seccién, incluyendo la aprobacién por parte de la Interventoria, EMB y
No Objecién por parte de las Entidades Multilaterales”.

Igualmente, con el fin de garantizar flexibilidad operativa y asegurar el cumplimiento de los cronogramas
de obra, toda vez que, por motivos técnicos de cambios de disefio surgidos en la ingenieria de detalle
o durante la ejecucion de las obras, se identifique la necesidad de: (i) desarrollar actividades en obra
gue no hubieran estado identificadas en el PMAS vigente, o (ii) modificar el alcance, metodologia o
tecnologia utilizada en las actividades previstas, el Concesionario podra, previa aprobacion de la
Interventoria, utilizar las previsiones y medidas de mitigacion previstas en el PMAS actual vigente para
la mitigacién de impactos derivados de dichas actividades, complementandolas de ser necesario,
siempre que justifique de manera adecuada ante la Interventoria que:

» Las nuevas actividades identificadas son de naturaleza y magnitud similar a las actividades
originalmente previstas en el PMAS vigente.
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» El andlisis de impactos y riesgos ambientales y sociales aseguren que las nuevas
actividades no implican la aparicion de impactos significativos, ni determinen consumos o
demandas significativos del proyecto que no estén cubiertos en el PMAS vigente.

En estos casos se determinara de manera conjunta con Interventoria el impacto de este ajuste sobre el
documento, los capitulos a ajustar, las modificaciones o ajustes requeridos y se presentara como
alcance a este PMAS para su validacion. La Interventoria se encargara de su envio y notificacién a la
Empresa Metro de Bogota y esta a su vez a las Entidades Multilaterales.

Una vez la Empresa Metro de Bogotd, anuncie el recibo de esta actualizacion, el Concesionario podra
adelantar, de manera inmediata las obras o actividades objeto de esta actualizacion.
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4 RESPONSABLES

El Consorcio Metro Linea 1, cuenta con una estructura organizacional que le permite asegurar el
cumplimiento y la implementacion de las actividades de Gestién Ambiental, Social, de Salud y Seguridad
requeridas para el desarrollo del Proyecto.

4.1 NIVEL 1- ML1 - CONCESIONARIO

En un Primer Nivel cuenta con el personal contratado directamente por el Concesionario, el cuél lidera
los estudios, gestiones y tramite de permisos y licencias, lidera la implementacién de los Sistemas y
representa al Proyecto frente a la Empresa Metro de Bogota e Interventoria.

NIVEL 1: EQUIPO SOCIAL, AMBIENTAL Y SST METRO LINEA 1 \ AL SO |

AMBIENTAL, SOCIAL Y SST

GERENTE [ CONSULTOR |
AMBIENTAL & SST AMBIENTAL

Director General
Ambientales (2)
Forestales (4)
wilogo
Experto Evaluacion
Impacto

DIRECTOR
CONSULTOR SOCIAL DIRECTOR SOCIAL AMBIENTAL & SST
DIRECTOR GENERAL COORDINADOR CCOORDINADOR
: SOCIAL COORDINADOR SST AMBIENTAL

| BRIGADA IAS

ﬂ

RESIDENTE
AMBIENTAL
(PATIO - TALLER)

RESIDENTE
AMBIENTAL
(PRINCIPAL)

3 RESIDENTES
SOCIALES

‘COMUNICADOR
SOCIAL

RESIDENTE SST
(PRINCIPAL)

| cestorsocaL | [ proFesionALsociaL | RESIDENTE
MAQUINARIA Y EQUIPOS

RESIDENTE SST
ARQUEOLOGO (CALLE 72)

ECONOMICO (PATIO - TALLER)

‘ ‘ ESPECIALISTA

‘ RESIDENTE SST

RESIDENTE
AMBIENTAL
(CALLE 72)

INGENIERO FORESTAL

‘ BIGLOGO

Figura 3 Organigrama Equipo Ambiental, Social y SST —

Concesionario

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

4.2 NIVEL 2 - CONTRATISTAS

En un segundo nivel, se encuentra el personal de los contratistas de ML1 encargados de las diferentes
actividades para la construccion de las obras de la Fase Previa en la Calle 72 que apoyan la gestion
ambiental, social y SST, los cuales se encargan de la implementacion en obra, de la gestion ambiental,
social y de salud y seguridad en el trabajo. EI Manual de Contratistas (Anexo 1.2) es la herramienta de
seguimiento de contratistas.
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SOCIAL SALUD Y SEGURIDAD EN EL TRABAJO AMBIENTAL
BRIGADA
EMERGENCIAS

RESIDENTE RESIDENTE
FESIOENTESET AMBIENTAL

m Un Inspector SSTA por cada 50 trabajadores
AUXILIAR DE
BRIGADA DE ORDEN, ASEO Y SENALIZACION

Figura 4 Organigrama Equipo Ambiental, Social y SST — Contratista

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021
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5 DESARROLLO DEL MEDIO ABIOTICO Y BIOTICO

5.1 DESCRIPCION Y LOCALIZACION DE OBRAS DURANTE LA FASE PREVIA

La obra, corresponde a la construccion de un paso deprimido (Intercambiador Vial) de la Calle 72 por
debajo de la Avenida Caracas, cuyo propdsito es descongestionar este sector de la ciudad antes del
inicio de las obras del viaducto. La longitud del Intercambiador Vial de la Calle72 sera de 296 metros, la
profundidad maxima sera de 8 metros y el ancho estandar de 15 m. El costado de la longitud mas
pequefia del Box Culvert medira aproximadamente 100 m de largo, 8 m de ancho, y el espacio entre los
lados del Box Culvert sera de aproximadamente 8 m.

hiquinquira

Tunja

Villeta

Zipaquira

Facatati

Villavicencic

CONVENCIONES

Cuimite Departamental
] Limite Municipal
o an proceso aprabacin Municipios
Mosquera A
Localidad Bogota D.C.
CHAPINERO
BARRIOS UNIDOS

Granada

Figura 5 Intercambiador Vial Calle 72

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

Los limites del area de influencia de la interseccion vehicular deprimida de la Calle 72, se describen a
continuacion, definida por las caracteristicas del manejo de transito y desvios.

» Norte: Calle 76 entre Av. Carrera 7ma Norte y Autopista Norte; Calle 80 entre Autopista
Norte y Carrera 24.

» Sur: Calle 67 entre Av. Carrera 7ma y Carrera 8 va; Calle 66 entre Carrera 8va y Carrera
24.

» Este: Av. Carrera 7ma entre Calle 67 y Calle 76.
» Oeste: Carrera 24 entre Calle 66 y Calle 80

Para la interseccién de la Calle 72, se consideran dos escenarios: uno para el afio 2022 en el cual esté
en operacion el Intercambiador vial y el escenario del afio 2028 en el que esté en operacion la
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interseccion y el cual establece una posible armonizacién con el proyecto de la Alcaldia de Bogota
denominado el Corredor Verde y la construccién de la Primera Linea del Metro de Bogota.

El alcance especifico para este PMAS es el escenario 2022 con la construccién del intercambiador vial
de la calle 72 pasando por debajo Av. Caracas desde la Carrera 13 hasta la Carrera 17. Se incluyen los
desarrollos en las disciplinas de disefio geométrico, geotecnia, estructuras, urbanismo y paisajismo,
pavimentos, redes himedas (drenaje del intercambiador vial) y traslado de redes (hUmedas y secas).

5.1.1 Descripcion de las obras

La obra, corresponde a la construccién del Intercambiador vial por debajo de la Avenida Caracas, cuyo
propdsito es descongestionar este sector de la ciudad antes del inicio de las obras del viaducto.

El intercambiador vial tiene una longitud total aproximada de 296m. El disefio geométrico considera dos
carriles por sentido de 3.50 m de ancho cada uno, un separador central en el costado occidental de
1.0m de ancho minimo y un elemento de proteccion (guarda rueda) de 0.50m. La velocidad de disefio
es de 40km/h. En el costado oriental, la estructura la conforman dos ramales, los cuales se unen hacia
la zona central, es decir, bajo la avenida Caracas. En los costados oriental y occidental, la pendiente
maxima de la via es de 8%, En la zona central, se tiene una pendiente maxima del 4%.
Transversalmente se tienen peraltes maximos del 3.25%. Estructuralmente y por condiciones
geotécnicas, se plantea un sistema de pantallas pre-excavadas con el empleo de apuntalamiento
superior en donde sea posible para garantizar un galibo minimo de 5.5m. Se plantean pantallas con
modulos de 5.0m de longitud, con la posibilidad de emplear médulos mas cortos en caso de requerirse
para las zonas finales del intercambiador. La vista general del intercambiador vial se muestra en la
Figura 6.

Sobre la placa de fondo se dispone un concreto asfaltico con un espesor entre 0.10m y 0.30m, concreto
que dara los peraltes requeridos por disefio geométrico. Este sistema de placa y vigas sirve para
controlar el efecto del agua producto del nivel freatico y todos los efectos asociados con el
comportamiento en conjunto de pantallas y sistema de apuntalamiento
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Figura 6 Vista general del Intercambiador Vial calle 72

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

A continuacion, en la Figura 7 se detallan aquellas obras o actividades generales iniciales:
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Inicio

_>

IMPLEMENTACION
i Traslado de I l Construccién i

' eoiopiio || Estucurade

Figura 7 Etapas y obras Intercambiador vial Calle 72

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

5.2 AREAS DE INFLUENCIA

La construccién de la PLMB contempla dentro de la etapa preoperativa una fase previa y una fase de
construccion. Para las actividades de la fase de construccion se tiene definido el cumplimiento de los
requisitos para la actualizacién del Estudio de Impacto Ambiental y Social, asi como el Plan de Monitoreo
y Seguimiento para las Entidades Multilaterales establecidos en el Anexo 1 del AT 15. Sin embargo, el
proyecto contempla en el AT. 17 entre otras las obras del Intercambiador Vial de la Calle 72 con Av.
Caracas, para lo cual en el Capitulo 3 romanillo (i) y (iii) se establece la obligacion de actualizar el Plan
de Manejo Ambiental y Social, asi como el Plan de Monitoreo y Seguimiento con base el Anexo 1 de
este documento.

Para identificar, delimitar y definir el &rea de influencia de la zona de intervencion, se tom6 como base
lo establecido en la seccién 5.1 del Anexo 1 del AT 15, teniendo en cuenta la caracterizacion abidtica,
biodtica y socioeconémica que se presenta en el numeral 7.3 y que se esquematiza en la Definicion de
Areas de Influencia.

Para el andlisis del &rea de influencia del Intercambiador Vial de la Calle 72 con Avenida Caracas, se
hizo un analisis de las areas de influencia directa e indirecta como resultado de la integracion o
superposicion de areas por cada uno de los medios (abidtico, biético y socioeconémico). Es asi como
para el medio abidtico se tuvo en cuenta para las areas directa e indirecta la geologia, hidrogeologia,
paisaje, uso de la tierra, hidrologia, atmosfera y ruido, pero como unidad de andlisis se tomd en
particular, material particulado, ruido y geosférico; en el caso del componente biético la flora y la fauna
fueron los elementos tenidos en cuenta para definir el area de influencia directa e indirecta, se
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identificaron y cuantificaron los impactos negativos mas significativos (unidad minima de analisis) en
cada uno de los componentes de cada medio.

Finalmente, para el medio socioecondmico se tuvo en cuenta las dimensiones demograficas, cultural,
espacial, politico administrativa y econdémica, siendo el area directa la demarcada por los barrios
ubicados inmediatamente a las areas de intervencién y el area indirecta a las UPZ a las cuales
corresponde el area de intervencion (Figura 8):

PRE-CONSTRUCCION > CONSTRUCCION ) /> DESMANTELAMIENTO

S - S - AR 4

L) 3

/ ANALISIS DE IMPACTO AMBIENTAL

l \
: | i
MEDIO ABIOTICO MEDIO BIOTICO —
L )
- 1

‘ ~ Geologia Dimensién demografica
Fauna

2 ‘ Hidrogeolégico - . Dimension cultural
N, Flora

v » Paisaje ——————
’ . b S Division politico
ES g Suelo y uso de la tierra - administrativa
& Hidrolégico * Di 1 Fn)
. imension economica
. -.a Atmésfera
!/, 7 Ruido

/

»
K
3

Dimension espacial

CARACTERIZACION AMBIENTAL

1 1 1

’ AREA DE INFLUENCIA |

Figura 8 Definicion Areas de Influencia

Fuente: Metro Linea 1 — 2021

Con base en lo establecido en la seccién 5.1 del Anexo 1 del AT 15, las areas de influencia directa e
indirecta fueron definidas de la siguiente manera:

» Area de Influencia Directa: En las actividades constructivas del Intercambiador Vial de la
Calle 72 con Av. Caracas, se definieron las areas de influencia para cada uno de los medios
(abiético, bidtico y socioecondmico) teniendo en cuenta los impactos generados por las
actividades constructivas vs la infraestructura asociada y la informacion disponible.
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Figura 9 Mapa del Area de Influencia Directa Abidtica, bi6tica y

socioecondmica de la Calle 72

Fuente: Metro Linea 1, 2021

» Area de influencia indirecta: El area de influencia indirecta del Intercambiador Vial de la

Calle 72 con Caracas para la Fase Previa, se definid para cada uno de los medios abidtico,
biotico y socioecondémico, teniendo en cuenta los impactos que trascienden el espacio fisico
de las &reas de intervencion y la informacion disponible, es decir la zona externa del area
de influencia directa y se extiende hasta donde se manifiestan impactos ambientales y
sociales
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Area de Influencia Calle 72
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Figura 10 Mapa Area de Influencia indirecta abidtica, bidtica y
socioecondmica de la Calle 72

Fuente: Metro Linea 1, 2021

5.3 CARACTERIZACION

Se tuvo en cuenta la caracterizacion abidtica de la siguiente manera:

>

Componente Geosférico (Geologia, Sedimentos Relacionados con los Ambientes de las
Cuencas, Geologia Estructural, Geomorfologia, Unidades geomorfolGgicas, Paisaje y
Suelos)

Componente Hidrosférico (Hidrologia, Calidad del agua, Hidrogeologia, Unidades
hidrogeolégicas, Recarga potencial, Direccion de flujo)

Componente atmosférico (Meteorologia, Identificacion de fuentes de emisiones, Calidad del
aire, Ruido , Vibraciones por maquinaria)

Caracterizacion del Medio Bidtico (Ecosistemas estratégicos, sensibles y/o areas
protegidas, Estructura Ecoldgica Principal , Ecosistemas Terrestres, Coberturas de la
Tierra, Vegetacion y paisaje Area de Influencia Indirecta, Vegetacion y Paisaje Area de
Influencia Directa, Epifitas, Fauna, Especies migratorias, Avifauna identificada por la
Comunidad, Inventario de nidos, Mastofauna, Herpetofauna)
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5.4 DEMANDA, USO, APROVECHAMIENTO Y/O AFECTACION DE RECURSOS NATURALES

En cuanto a la demanda de recursos, se requerira el aprovechamiento y uso de recursos naturales;
como el agua, el aire, materiales de construccidn y recursos forestales entre otros tales como aguas
Superficiales y Subterraneas, Consumo humano de agua para las actividades, Consumo de Agua
Industrial, Uso de agua lluvia, Vertimientos, Materiales de Construccién y Residuos soélidos
(Domiciliarios, Peligrosos y Manejo y disposicion de material sobrante de excavaciéon y demolicion
(RCDs)).

También se tuvieron en cuenta los recursos afectados por emisiones atmosféricas emisiones por
generacion de energia, aprovechamiento forestal, Tratamiento silvicultural, Distribuciéon por
emplazamiento, Afectacion zonas verdes, Jardineria y arbolado.

5.5 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS Y RIESGOS AMBIENTALES

La metodologia Conesa (2000), permite ademas establecer la importancia de cada una de las
actividades del proyecto como generadoras de impactos, el nivel de significancia de los impactos
causados y la magnitud de los mismos. Para ello se llevara acabo la valoracién y evaluacién de los
criterios: caracter, naturaleza, intensidad, extensién, momento, persistencia, reversibilidad,
recuperabilidad, sinergia, acumulacion, efecto y periodicidad para definir el rango de importancia
ambiental de cada impacto, tal como lo propone la Metodologia de Conesa Fernandez-Vitora.

Dicha metodologia incluye un sistema de calificacion para cada criterio, de acuerdo con las
caracteristicas cualitativas determinadas para cada uno de los impactos a evaluar. tal como se muestra
en la siguiente tabla:

Tabla 1 Criterios para la evaluacién de los impactos, Metodologia de Conesa Fernandez

Criterios Definicién Calificacion Valor

El caracter de un impacto es positivo (+) Positivo (+)
cuando el resultado de la accion sobre el
factor ambiental considerado produce una
mejora de la calidad ambiental del mismo. El

CA Carécter : ) )
impacto se considera negativo (-) cuando el Neaativo )
resultado de una accién produce una 9
disminucién de la calidad ambiental del factor
considerado.
Baja 0 minima 1
. o . Media 2
Se refiere al grado de incidencia de la
IN Intensidad act|V|da}d 0 accion _sobre un factor Alta 4
determinado en el ambito especifico en el
ue actia.
q Muy Alta 8
Total 12
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Criterios Definicién Calificacion Valor
La extension es el atributo que refleja la Puntual 1
fraccion del medio afectada por la accion del
Proyecto. Parcial 2
-Puntual: efecto localizado. i
Amplia o extenso 4
-Parcial: no admite una ubicacién precisa
dentro del entorno proyectado. Total 8
EX Extension -Amplia 0 extensa: situaciones intermedias
gue se evallan segun su degradacion.
-Total: no admite una ubicacion precisa
plentro o_lel entorn(_) proyectado, tenlgndo una Critica (+4)
influencia generalizada sobre todo él.
-Critica: cuando el impacto se produce en un
lugar crucial o importante.
Largo plazo 1
. . . Medio plazo 2
El plazo de manifestacion del impacto alude P
al tiempo que transcurre entre la aparicion y
MO Momento el comienzo del efecto sobre el factor del Corto plazo 3
medio considerado. :
Inmediato 4
Critico (+4)
Fugaz o efimero 1
Momentaneo 1
Se refiere al tiempo que permanece el efecto Temporal o >
. . desde su aparicion, y a partir del cual el factor transitorio
PE Persistencia . L
afectado retornaria a las condiciones
iniciales previas a la accion. Pertinaz o 3
persistente
Permanente y
4
constante
Corto plazo 1
Se refiere a la reconstruccion del factor
afectado por Proyecto, es decir, la posibilidad Mediano plazo 2
RV | Reversibilidad | de retornar alas condiciones iniciales previas
a la accion, por medios naturales, una vez se Largo plazo 3
deja de actuar sobre el medio.
Irreversible 4
RP | Recuperabilidad | Se refiere a la posibilidad de reconstruccion, De manera 1
total o parcial, del factor afectado como inmediata
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Criterios Definicién Calificacion Valor
consecuencia del Proyecto, es decir, la
o - A corto plazo 2
posibilidad de retornar a las condiciones
iniciales previas a la actuacién, por medio de A medi | 3
la intervencién humana, o sea mediante la mediano plazo
aplicacién de medidas correctoras o medidas
de manejo. A largo plazo 4
Mitigable,
sustituible y 4
compensable
Irrecuperable 8
. L - Sin sinergismos
Hay sinergia si dos efectos se manifiestan (simpgie) 1
Sl Sinergia conjuntamente, y ello es mayor que sus
manifestaciones aisladas. s
Sinérgico 4
La acumulacién da idea del incremento Simple 1
progresivo o no de la manifestaciéon de la
AC Acumulacién alteracioén sobre la(s) variable(s) evaluada(s),
considerando la accién continuada vy Acumulativo 4
reiterada que lo genera en el érea.
Se refiere a la relacién causa- efecto o sea a Indirecto 1
la manifestacion del efecto sobre una
EF Efecto . . . )
variable socioambiental como consecuencia Directo 4
de una actividad.
Irregular y 1
Se refiere a la regularidad de manifestacion discontinGo
Lo del efecto, bien sea de manera ciclica o
PR Periodicidad ' . ; L
recurrente, de forma impredecible en el Periédico 2
tiempo, o constante en el tiempo.
Continuo 4

Fuente: Conesa Fernandez Vitora, (2000

Considerando los valores dados para cada criterio y la siguiente férmula se obtiene la calificacion de

importancia para cada impacto, donde el menor valor posible es de 13 y el valor mas alto es de 100.

I = (3IN + 2EX +MO+ PE+RV+ RP + Sl + AC +EF+ PR)

En la Tabla 80 se muestra la escala de valoracion y calificacion de la importancia de caracter negativo

(-) o perjudiciales y de caracter positivo (+) o benéficos.

Esta escala considera como impactos significativos aquellos cuyo valor absoluto de importancia es

mayor o igual a 25, evaluados como impactos moderados, severos y criticos, es decir, que requieren de

la implementacion de medidas y/o estrategias especificas de manejo para minimizar la importancia del

impacto durante la ejecucion de las diferentes fases del Proyecto. Mientras que los impactos no
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significativos son aquellos cuyo valor absoluto de importancia es menor de 25 evaluados como

irrelevantes o compatibles con el medio, ya que estos presentan una mayor asimilaciéon del ambiente

tras el cese de las actividades y no requieren medidas correctoras o las medidas implementadas para
los impactos moderados pueden absorber dichos impactos.

Tabla 2 Rangos de calificacion y valoracion de la importancia ambiental

Importancia L Importancia L
Escala de de caracter Descripciéon de Escalade para Descripcién de
valoracion negativa importancia valoracién impa_ctos importancia
positivos
Este resultado de Este resultado de
importancia aquello importancia
gue tiene poca o aquello que tiene
0a-25 Irrelevante/L | ninguna importanc!a 0a25 Irelevante | Poc@ O .ninguna
eve para el medio importancia para
ambiente el medio ambiente
(Calificacion (Callificacion
negativa) positiva)
Este resultado de
Este resultado de importancia
importancia corresponde a la
corresponde a la actividad cuya
actividad cuya recuperacién  no
recuperacion no precisa medidas
precisa medidas preventivas o}
preventivas o} correctoras
-25a-50 Moderado | correctoras 25a50 Moderado | intensivas y en el
intensivas y en el que la
que la consecucion consecucién  de
de las condiciones las  condiciones
ambientales iniciales ambientales
requiere cierto iniciales requiere
tiempo. (Calificacion cierto tiempo.
negativa) (Calificacion
positiva)
Este resultado de Este
importancia resultado de
corresponde a la importancia
actividad en el que la corresponde a la
recuperacién de las actividad en el que
condiciones del la recuperacién de
51a-75 Severo medio exige | 51a75 Severo las condiciones del
medidas preventivas medio exige
o correctoras y en el medidas
gue, aun con esas preventivas o}
medidas, aquella correctoras y en el
recuperacion gue, aun con esas
precisa un periodo medidas, aquella
de tiempo recuperacion
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Importancia L Importancia .
Escala de de caracter Descripcién de Escalade para Descripcién de
valoracion . importancia valoracién impactos importancia

negativa -
positivos

prolongado precisa un periodo
(Calificacion de tiempo
Negativa) prolongado

(Calificacion

Positiva)

Este resultado de
Este resultado de importancia
importancia corresponde a la
corresponde a la actividad cuya
actividad cuya magnitud es
magnitud es superior al umbral
superior al umbral aceptable, ya que
aceptable, ya que produce una
produce una pérdida pérdida
permanente de la permanente de la

-76 a-100 Critico calidad de las | 76 a-100 Critico calidad de las

condiciones condiciones
ambientales, sin ambientales, sin
posible recuperacion posible
aun cuando se recuperacion aun
adopten medidas cuando se
protectoras 0 adopten medidas
correctoras. protectoras o}
(Calificacion correctoras.
Negativa) (Calificacion

Positiva)

Fuente: Conesa Fernandez Vitora, (2000)

5.5.1 Adaptacion Metodologia Conesa

Se utilizé la metodologia “Conesa” Ad-Hoc adaptada al proyecto, ya que para el equipo evaluador no
fue necesario seguir el paso a paso para cada uno de los criterios planteados en la metodologia original.
Esta modificacion sera implementada para las actividades “Sin Proyecto” y “Con Proyecto” en el
desarrollo de la fase Previa que corresponde a la Calle 72.

Esta adaptacién de la metodologia parte de la verificacién en campo de las zonas de intervencion,
debido a que la ciudad de Bogota es una zona ya intervenida y que cuenta con una composicion
principalmente de infraestructura y construccciones de la ciudad. Para ello se definieron los siguientes
criterios (estos han sido ajustados de acuerdo a la necesidad del proyecto) para la evaluacion de cada

uno de los impactos a generar en las actividades “Sin Proyecto” y “Con Proyecto”:
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Criterios

Definicion

Calificacion

Valor

CA

P

M

Caracter

Probabilidad

Duracién

Magnitud

El caracter de un impacto es positivo (+)
cuando el resultado de la accion sobre el
factor ambiental considerado produce una
mejora de la calidad ambiental del mismo. El
impacto se considera negativo (-) cuando el
resultado de una accion produce una
disminucién de la calidad ambiental del factor
considerado.

Baja: La probabilidad es baja cuando la
actividad se realiza bajo condiciones
seguras, Yy el impacto se presenta sélo en
casos inusuales.

Media: La probabilidad es media cuando al
realizar la tarea se presentan circunstancias
como: falta de capacitacion, entrenamiento,
experiencia o ausencia de procedimientos
escritos especificos para la realizacion de la
actividad, etc.

Alta: La probabilidad es alta cuando en
condiciones normales y dadas las
caracteristicas de la actividad y/o proceso, el
impacto se presenta con toda seguridad

Breve: La duraciébn es breve cuando el
impacto dura un lapso (No permanece en el
tiempo) muy pequefio y no existe ningun
potencial de riesgo sobre el ambiente.

Temporal: La duracion es temporal cuando el
impacto dura un lapso moderado y tiene un
potencial de riesgo medio, produciendo
cambios limitados sobre el ambiente.

Permanente: La duracion es permanente
cuando el impacto causa alteraciones
indefinidas en el tiempo e importantes sobre
el ambiente. Las partes interesadas
manifiestan objeciones y exigencias.

Baja: La magnitud es baja cuando el impacto
causa una alteracién minima al ambiente

Media: La magnitud es media cuando el
impacto causa una alteracion moderada
sobre el ambiente.

Alta: La magnitud es alta cuando el impacto
se asocia a destruccién del ambiente o sus

Positivo

Negativo

Baja

Media

Alta

Breve

Temporal

Permanente

Baja

Media

Alta

(+)

16

16
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Criterios Definicidon Calificacion Valor

caracteristicas, trayendo consecuencias
futuras importantes.

Puntual: El &rea de influencia es puntual Puntual 4
cuando el impacto se manifiesta Gnicamente

en el &rea donde se realizan las actividades Local 8
del proceso

Local: El area de influencia es local cuando
el impacto se manifiesta en el ambiente local
(afecta un curso superficial o subterraneo de
agua, la atmosfera, el suelo, genera un
residuo especial, etc.

C Cobertura

Regional 16

Regional: El area de influencia es regional
cuando el impacto tiene consecuencias a
nivel regional.

Mitigable: La recuperabilidad es mitigable Mitigable 4
cuando el impacto se puede eliminar

mediante actividades que permitan recuperar Recuperable 8
los recursos afectados.

Recuperable: Es recuperable cuando el
impacto se puede disminuir implementando
medidas de control en las actividades
(recuperacion, reutilizacion en el proceso)
hasta un estdndar determinado.

R | Recuperabilidad

Irrecuperable 16

Irrecuperable: Es irrecuperable cuando los
recursos naturales afectados no se pueden
retornar a las condiciones originales.

Baja: La intensidad es baja cuando es Baja 4
posible manejar el aspecto ambiental

implementando controles operacionales en Media 8
las actividades.

Media: La intensidad es media cuando es
posible adaptar medidas para cumplir y
manejar el aspecto ambiental

IN Intensidad

Alta 16
Alta: La intensidad es alta cuando para

manejar el aspecto ambiental se requieren

altas inversiones de capital

Fuente: Metro Linea 1 — 2021

Considerando los valores dados para cada criterio y la siguiente formula se obtiene la calificacion de
importancia para cada impacto, donde el menor valor posible es de 24 y el valor méas alto es de 100.

| = (P+D+M+C+R+IN)
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En la Tabla 4se muestra la escala de valoracion y calificacién de la importancia de caracter negativo (-
) o perjudiciales y de caracter positivo (+) o benéficos.

Esta escala considera como impactos significativos aquellos cuyo valor absoluto de importancia es
mayor o igual a 25, evaluados como impactos moderados, severos y criticos, es decir, que requieren de
la implementacion de medidas y/o estrategias especificas de manejo para minimizar la importancia del
impacto durante la ejecucion de las diferentes fases del Proyecto. Mientras que los impactos no
significativos son aquellos cuyo valor absoluto de importancia es menor de 25 evaluados como
irrelevantes o compatibles con el medio, ya que estos presentan una mayor asimilacion del ambiente
tras el cese de las actividades y no requieren medidas correctoras o las medidas implementadas para
los impactos moderados pueden absorber dichos impactos.

La metodologia adaptada cumple con los criterios mas relevantes segun la necesidad de evaluacion del
proyecto y su calculo de importancia se elabora a través de la férmula matematica de la metodologia
Conesa, la cual fue adaptada para poder tener la ponderacién de cada uno de los criterios y obtener los

resultados de la siguiente manera:

Tabla 4 Rangos de calificacion y valoracion de la importancia ambiental

Importancia S Importancia L,
Escala de de caracter Descripcion de Escala de para Descripcién de
valoracion negativa importancia valoracién impactos importancia
positivos
Este resultado de Este resultado de
importancia aquello importancia
gue tiene poca o aquello que tiene
0a-25 Irrelevante/L | ninguna importanc!a 0a25 Imelevante | Poc@ O .ninguna
eve para el medio importancia para
ambiente el medio ambiente
(Calificacion (Callificacion
negativa) positiva)
Este resultado de
Este resultado de importancia
importancia corresponde a la
corresponde a la actividad cuya
actividad cuya recuperaciéon  no
recuperacion no precisa medidas
precisa medidas preventivas o}
preventivas 0 correctoras
-25a-50 Moderado | correctoras 25a50 Moderado | intensivas y en el
intensivas y en el que la
que la consecucion consecucién  de
de las condiciones las  condiciones
ambientales iniciales ambientales
requiere cierto iniciales requiere
tiempo. (Calificacion cierto tiempo.
negativa) (Calificacion
positiva)
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Importancia L Importancia .
Escala de de caracter Descripcién de Escalade para Descripcién de
valoracion . importancia valoracién impactos importancia

negativa -
positivos
Este
Este resultado de resultado de
importancia importancia
corresponde a la corresponde a la
actividad en el que la actividad en el que
recuperacion de las la recuperacion de
condiciones del las condiciones del
medio exige medio exige
medidas preventivas medidas
51a-75 Severo 0 correctoras y en el 51a75 Severo preventivas o]
gue, aun con esas correctoras y en el
medidas, aquella que, aun con esas
recuperacion medidas, aquella
precisa un periodo recuperacién
de tiempo precisa un periodo
prolongado de tiempo
(Calificacion prolongado
Negativa) (Calificacion
Positiva)
Este resultado de
Este resultado de importancia
importancia corresponde a la
corresponde a la actividad cuya
actividad cuya magnitud es
magnitud es superior al umbral
superior al umbral aceptable, ya que
aceptable, ya que produce una
produce una pérdida pérdida
permanente de la permanente de la
-76 a -100 Critico calidad de las | 76 a-100 Critico calidad de las
condiciones condiciones
ambientales, sin ambientales, sin
posible recuperacion posible
aun cuando se recuperaciéon aun
adopten medidas cuando se
protectoras o] adopten medidas
correctoras. protectoras o}
(Calificacion correctoras.
Negativa) (Calificacion
Positiva)

Fuente: Conesa Fernandez Vitora, (2000)

Para las actividades a desarrollar en el Intercambiador Vial Calle 72, se identificaron los componentes

ambientales y sociales que seran evaluados con la metodologia Ad-Hoc
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5.5.1.1 Identificacion de las actividades que generan impactos ambientales (SIN

PROYECTO)

Consiste en la identificacion y descripcion de actividades que ejercen influencia sobre el medio ambiente
variando o alterando el grado de calidad de los componentes ambientales.

Para el escenario “Sin Proyecto — Calle 72" se identifican las actividades que generan impactos y se

desarrollan en el area de influencia, en el momento en el cual se desarrolle la metodologia de evaluacién
de Impactos Ambientales, los cuales son:

>

>

>

>

Presencia de asentamientos urbanos (Vivienda)

Operacion de infraestructura comercial, recreativa, salud e institucional

Mantenimiento de redes de servicios publicos (Redes eléctricas, sanitarias, acueducto y

alcantarillado)
Transito vehicular

Transito peatonal

5.5.1.2 Identificacion de actividades que generan impactos ambientales (CON

PROYECTO)

Consiste en la identificacion y descripcion de actividades que ejercen influencia sobre el medio ambiente
variando o alterando el grado de calidad de los componentes ambientales.

Para el escenario “Con Proyecto — Calle 72” se identifican las actividades que generan impactos durante
la etapa preoperativa del Intercambiador Vial Calle 72.

>

vV vV vV vV vV vV VvV vV VY VvV VY

Implementacion PMT

Cerramiento y sefializacién de obra

Topografia y replanteo

Traslado de redes aéreas

Demolicién y retiro de estructuras existentes
Construccién de muros pantalla

Excavaciones, zanjas y demoliciones

Vigas guia

Excavacién muros pantalla y vaciado de concreto
Construccion de vigas cabezal, vigas puntal superior y placa aérea
Excavacién mecanizada

Construccion de vigas y losas inferiores

Construccion de muros de limpieza
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» Espacio publico
» Estructura de pavimentos
» MR
> Asfalto

5.5.1.3 Identificacion de impactos

A partir de la caracterizacion del Area de Influencia, se identificaron los componentes para los medios
abiético, bidtico y socioecondmico, y los impactos que se consideran susceptibles de alteracién durante
el desarrollo de las actividades “Con Proyecto” para la Calle 72, Descripcion de los impactos
susceptibles de la Calle 72 - Evaluacién de impactos “Con Proyecto”

Para de realizar las correspondientes interacciones, se aplica la metodologia CONESA modificada para
las condiciones y actividades del proyecto en el Intercambiador Vial Calle 72.

Luego se realiza la cualificacién de los impactos ambientales, la cual se puede observar en la matriz de
evaluacion donde el nivel de colores representa los impactos Criticos, Severos, Moderados e
Irrelevantes. Como parte de la calificacion, se incluye una casilla adicional de descripcién del impacto
presentado para cada una de las actividades del proyecto, luego sus acciones de mitigacién y por ultimo
el Programa de manejo a implementar.

5.5.1.4 Analisis de resultados “Con Proyecto”

De acuerdo con la matriz de identificacién de impactos, se prevé que durante la fase previa se generaran
229 impactos. Una vez calificados los impactos ambientales y sociales, se realizé la consolidacién de
acuerdo con los resultados del valor de la importancia.

Como resultado se presentan 6 impactos negativos severos en el Intercambiador Vial Calle 72 para el
componente abidtico teniendo en cuenta las actividades constructivas a desarrollar.

Se presentan 117 impactos negativos Moderados en el Intercambiador Vial Calle 72 para el componente
abiético teniendo en cuenta las actividades constructivas a desarrollar; de ellos se presentan 4 de
caracter positivo (1. Construccién de muros Pantalla<Excavacion muros pantalla- vaciado de concreto>
— Alteracion de las unidades geomorfoldgicas), (2. Construccion de muros Pantalla<Excavacion muros
pantalla- vaciado de concreto> - |Inestabilidad del terreno), (3. Construccibn de muros
Pantalla<Excavacion muros pantalla- vaciado de concreto> — Aprovechamiento de recursos naturales),
(4. Espacio publico — Contaminacion visual).

Se presentan 152 impactos negativos Irrelevantes en el Intercambiador Vial Calle 72 para el
componente abidtico teniendo en cuenta las actividades constructivas a desarrollar.

Luego de realizar todo el ejercicio se pueden evidenciar los programas de manejo a implementar por
cada impacto evaluado.

Después de realizar el analisis, se registré 5 impactos negativos severos y 2 impactos positivos severos
desde el componente biético para las areas de influencia del intercambiador vial de la Calle 72
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Como resultado se presentan 9 impactos negativos moderados y tres impactos positivos moderados
para el componente bidtico.

Luego de realizar todo el ejercicio se pueden evidenciar los programas de manejo a implementar por
cada impacto evaluado.

Como resultado se presenta 116 impactos negativos Irrelevantes en la Calle 72 para el componente

biético teniendo en cuenta las actividades constructivas a desarrollar.

5.6 PROGRAMAS DE MANEJO AMBIENTAL

El objetivo de los planes y programas de manejo ambiental, social y SST definen los procesos de gestién

y medidas preventivas, correctivas y mitigadoras de los impactos y riesgos identificados en cada

actividad del proyecto, en proporcion de las actividades del proyecto, la identificacion y evaluacién de

impactos reflejando de manera practica las acciones de prevencion, control y mitigacion.

Se relacionan en total para el intercambiador vial de la calle 72 quince (15) programas del componente

abiético y cinco (5) del componente bidtico. (Ver Tabla )

Tabla 5 Programas de Manejo Ambiental del PMAS

. . . . Presupuesto
Medio Programa de Manejo Ambiental Ficha Asignado (COP)
Programa de manejo y disposicion de PM AB 01 524.430.000
materiales sobrantes de excavacion - = ' '
Programa de manejo de materiales PM_AB_02 225.110.000,00
Programa de manejo de residuos soélidos
convencionales. PM_AB_03 213.741.553,00
Plan de gestlonllntegral de residuos PM AB 04
peligrosos - =
ABIOTICO Programa de manejo de dgrrgmes o fugas PM AB 05 31.475.000
de combustibles liquidos. - -
Programa de manejo de aceites usados PM_AB_06
Programa de manejo de vertimientos PM_AB_07 115.517.000
Pro_grama (.je manejo de pasivos PM AB 08 1.614.000.000
ambientales: Suelos contaminados - =
Progra_m_a de manejo’d_e fu<.ant_es de PM AB 09 455.604.100
emisiones atmosféricas: aire - -
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. . . . Presupuesto
Medio Programa de Manejo Ambiental Ficha Asignado (COP)
Programa de manejo de Gases efecto
Invernadero PM_AB_10
Programa de manejo de ruido PM_AB_11 103.721.000
Programa Qe manejo de vibraciones y PM AB 12 540.000.000
ruidos estructurales - -
Programa de manejo de rondas hidricas,
sumideros y cuerpos de aguas PM_AB_13 85.350.000
superficiales
Programa de manejo de instalaciones PM AB 14
temporales - =
4.277.550.000
Gestion para el uso eficiente del agua PM_AB_15
Programa de manejo de areas de la
Estructura Ecolégica Principal PM_AB_16 422.250.000
Programa de manejo de fauna urbana PM_B 01 1.350.000
Programa de manejo y remocion de
cobertura vegetal y descapote PM_B_02 1.350.000
Programa de manejo silvicultural PM_B_03 39.760.000
BIOTICO . o
Programa de manejo de compensacion
para el medio bidtico por afectacion de la PM_B_04
calidad visual del paisaje
486.350.000
Programa de manejo de compensacion
para el medio bidtico por afectacion PM_B_05
paisajistica

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

El objetivo de los programas del componente ambiental y social durante la ejecucién de las actividades

en el Intercambiador vial calle 72 es definir los procesos de gestion y medidas preventivas, correctivas

y de mitigacidn de los impactos y riesgos identificados en cada actividad del proyecto.

Para la implementacion del Plan de Manejo Ambiental y Social para las actividades fase previa

Intercambiador vial calle 72 se cuenta con un equipo de profesionales en cumplimiento de los requisitos

del apéndice 15.
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METRO LINEA 1

Mediante los analisis realizados de los impactos identificados para la ejecucién de las actividades fase

previa de la Primera Linea del Metro de Bogotda, se determinaron los Programas de Manejo Ambiental

y Social.

5.7 PLAN DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL

Los planes de seguimiento y monitoreo ambiental son especificos para cada uno de los principales

impactos y riesgos identificados, esto permitira realizar un seguimiento apropiado, tener indicadores y

verificadores. Los controles definidos en los programas se relacionan en unas listas de chequeo creadas

para cada uno de los programas de los componentes abiético (15) y biético (5), lo cual permitira recoger

informacion con una frecuencia diaria y bajo la responsabilidad del personal ambiental de obra a cargo

de Metro Linea.

Tabla 6 Planes de Monitoreo y Seguimiento Ambiental

Medio

Programa de Manejo

Plan de Monitoreo y

PM_AB_04 Plan de gestion
integral de residuos peligrosos

Ambiental Seguimiento
PM_AB 01. Programa  de | Seguimiento al PM_AB_01.
manejo y disposicion de | Programa de manejo y disposicion
materiales sobrantes de | de materiales sobrantes de
excavacion excavacion
PM_AB_02. Programa  de | Seguimiento al PM_AB_02.
manejo de materiales Programa de manejo de materiales
PM_AB _03. Programa  de | Seguimiento al PM_AB_03.
manejo de residuos solidos | Programa de manejo de residuos
convencionales. sélidos convencionales.

BIOTICO

Seguimiento al PM_AB_04 Plan de
gestibn  integral de residuos
peligrosos

PM_AB_05. Programa

de

manejo de derrames o fugas de

combustibles liquidos.

Seguimiento al PM_AB_05.
Programa de manejo de derrames
o fugas de combustibles liquidos.

PM_AB_06. Programa
manejo de aceites usados

de

Seguimiento al PM_AB_06.
Programa de manejo de aceites
usados
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Medio

Programa de Manejo
Ambiental

Plan de Monitoreo y
Seguimiento

PM_AB _07. Programa de
manejo de vertimientos

Seguimiento al PM_AB_07.
Programa de manejo de
vertimientos

PM_AB_08. Programa de
manejo de pasivos ambientales:
Suelos contaminados

Seguimiento al PM_AB_08.
Programa de manejo de pasivos
ambientales: Suelos contaminados

PM_AB_09. Programa de
manejo de fuentes de emisiones
atmosféricas: aire

Seguimiento al PM_AB_09.
Programa de manejo de fuentes de
emisiones atmosféricas: aire

PM_AB_10. Programa de
manejo de Gases efecto
Invernadero

Seguimiento al PM_AB_10.
Programa de manejo de Gases
efecto Invernadero

PM_AB 11. Programa de
manejo de ruido

Seguimiento al PM_AB 11.
Programa de manejo de ruido

PM_AB 12. Programa de
manejo de vibraciones y ruidos
estructurales

Seguimiento al PM_AB_12.
Programa de manejo de
vibraciones y ruidos estructurales

PM_AB 13. Programa de
manejo de rondas hidricas,
sumideros y cuerpos de aguas
superficiales

Seguimiento al PM_AB_13.
Programa de manejo de rondas
hidricas, sumideros y cuerpos de
aguas superficiales

PM_AB_14. Programa de
manejo de instalaciones
temporales

Seguimiento al PM_AB_14.
Programa de manejo de
instalaciones temporales

PM_AB_15. Gestion para el uso
eficiente del agua

Seguimiento al PM_AB_15.
Gestion para el uso eficiente del
agua

PM_AB_16. Programa de
manejo de é4reas de la
Estructura Ecolégica Principal

Seguimiento al PM_AB_16.
Programa de manejo de &reas de la
Estructura Ecoldgica Principal
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Medio Programa de Manejo Plan de Monitoreo y
Ambiental Seguimiento

PM_B_01. Programa de manejo | Seguimiento al PM_B 01.

de fauna urbana Programa de manejo de fauna
urbana
PM_B_02. Programa de Seguimiento al PM_B_02.
manejo y remocion de Programa de manejo y remocion

cobertura vegetal y descapote de cobertura vegetal y descapote

PM_B_03. Programa de Seguimiento al PM_B_03.
manejo silvicultural Programa de manejo silvicultural
ABIOTICO
PM_B_04. Programa de Seguimiento al PM_B_04.
manejo de compensacion para Programa de manejo de
el medio biético por afectacion compensacion para el medio

de la calidad visual del paisaje | biético por afectacion de la calidad
visual del paisaje

PM_B_05. Programa de Seguimiento al PM_B_05.
manejo de compensacion para Programa de manejo de
el medio biético por afectacion compensacion para el medio
paisajistica biético por afectacién paisajistica

Fuente: Metro Linea 1 —2021

Se desarrollaran para la recoleccion de informacion listas de verificacion en el formato de seguimiento
y monitoreo para cada uno de los programas del componente abidtico y bidtico. Formatos Plan de
Seguimiento y Monitoreo

5.7.1 Frecuencia del seguimiento

La frecuencia de recoleccién de informacion seré diaria, durante la ejecucion de actividades en las que
aplique cada programay los resultados del seguimiento seran plasmados en el formato de Seguimiento
y Monitoreo.

5.7.2 Personal responsable de realizar el seguimiento

Para el monitoreo y seguimiento del componente abiético el personal responsable de realizar el
seguimiento sera de los residentes ambientales e inspectores SSTAM aprobados y asignados a los
diferentes frentes de obra.

Para el monitoreo y seguimiento del componente biético el personal responsable de realizar el
seguimiento esta asignada a los residentes forestales y biélogos aprobados y asignados a los diferentes
frentes de obra.
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5.7.3 Plan de Accidn

Cuando se presente un incumplimiento, que genere una desviacién con respecto a las normas,
préacticas, procedimientos, reglamentos, politicas, directrices del PMAS, etc., que puedan ser causa
directa o indirecta, de dafio al medio ambiente, se implementara un Plan de Accion que permita
mediante diversas actividades cumplir con objetivos propuestos por el PMAS.

En la Figura 11 se presenta el flujograma para tener en cuenta cuando se presentan incumplimientos
reiterativos que desvien los objetivos establecidos dentro del PMAS.

INICIO
!
Identificacion de la oportunidad de mejora
|
Asignacion de responsabilidades
4
Anélisis de causas
+
Construccion del plan de Accion.
!
Implementacion de las acciones planeadas
|
Seguimiento =
1

v

¢Se cumplieron las No
acciones propuestas?

| Si

Cierre de la abtion preventiva o correctiva
[ Multa

FIN

> Reprogramacion

Figura 11 Flujograma procedimiento Plan de Accion

Fuente: Metro Linea 1 S.A.S., 2021

5.8 SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Como parte de las obligaciones para el inicio de las actividades tempranas para la construccion del
Intercambiador Vial Calle 72, se cumple con lo establecido en el Apéndice Técnico No 15.

El concesionario METRO LINEA 1, en cumplimiento a lo establecido en la Ley 1562 de 2012, Decreto
1072 de 2015 y Resolucion 0312 de 2019 y demas normas aplicables vigentes en materia seguridad y
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salud en el trabajo; Metro Linea 1 - ML1, ha estructurado el SISTEMA DE GESTION DE LA
SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO, cuyo objetivo principal es controlar los peligros y riesgos
presentes en el proyecto, promover la mejora continua y prevenir condiciones de peligros que puedan
afectar el bienestar de los trabajadores y la productividad, con el compromiso y la responsabilidad de
la alta Gerencia de la empresa METRO LINEA 1, extendiendo la aplicacion y el cumplimiento a los
contratistas, subcontratistas, proveedores, visitantes y terceros.

Se plantea el funcionamiento del Sistema de Gestion a través de un método definido por etapas cuyos
principios se basan en el ciclo PHVA (Planificar, Hacer, Verificar y Actuar) y que incluye los siguientes
elementos; politicas, organizacion, planificacion, aplicacion, evaluacion, auditoria y acciones de mejora,
el desarrollo de estos elementos permitird cumplir con los propésitos del SG-SST.

El Sistema de Gestion SST contempla diferentes etapas las cuales se encuentran descritas dentro del
manual del Sistema de Seguridad y Salud en el Trabajo ML1-SST-MN-2020-0001 (Version VGG).

En cada una de las etapas (PLANEAR, HACER, VERIFICAR Y ACTUAR) definidas en el Sistema de
Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo se definen los componentes establecidos en la
normatividad, acorde con la identificacion de riesgos, se establecen los diferentes planes, politicas,
procedimientos y estandares necesarios para realizar una adecuada gestién SST garantizando el
cumplimiento de los objetivos, indicadores y metas establecidos por la organizacion en materia
Seguridad y Salud en el Trabajo.

5.8.1 Objetivos del sistema de seguridad y salud en el trabajo
» Promover el bienestar integral de los trabajadores

» Determinar estrategias para eliminar los peligros y reducir los riesgos en el desarrollo de las
actividades

» Cumplir con los requisitos legales y otros requisitos
5.8.2 Plan de trabajo anual en seguridad y salud en el trabajo

Dando cumplimiento a lo establecido en la legislacion colombiana en materia de seguridad y salud en
el Trabajo, la organizacion establece un plan de trabajo anual teniendo presente le cumplimiento de los
objetivos, las metas establecidas y el control de los riesgos prioritarios.

El plan anual establece metas, responsabilidades, recursos y cronograma de actividades, en
concordancia con los estandares minimos del sistema obligatorio de garantia de calidad del Sistema
General de Riesgos Laborales; El plan anual esta alineado con la politica de Seguridad y Salud en el
Trabajo, matriz identificacién de peligros y riesgos con la respectiva medicion de indicadores de
cumplimiento, cobertura y eficacia.

Mensualmente se realizara el reporte con los soportes necesarios del cumplimiento del plan anual de
trabajo, verificando el cumplimiento de los indicadores y metas, generando planes de accion y
mejoramiento en caso de desviaciones o brechas en el cumplimiento de este.

5.9 PLAN DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES
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El Plan de Gestion de Riesgos de Desastres se fundamenta en la estructuracién escrita de las acciones
preventivas, preparacion administrativa, funcional y operativa, antes, durante y después de una
emergencia o contingencia, que permita al proyecto de construccion de la Primera Linea del Metro de
Bogotd - PLMB (Etapa preoperativa fase previa — Intercambiador Vial Calle 72) adaptarse a las
condiciones en que laboran, adquirir los conocimientos y actitudes organizacionales necesarias para
actuar correctamente en la prevencion y control de emergencias.

El plan incluye el analisis especifico de riesgos que considera posibles efectos de origen natural, socio-
natural, tecnoldgico, biosanitario y humano no intencional sobre la infraestructura expuesta y aquellos
que se deriven de los dafios de la misma en su area de influencia de posible afectacién por el proyecto.

5.10 PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD

Dando cumplimiento a lo establecido en la normatividad legal vigente donde se adopta el protocolo
general de bioseguridad para mitigar, controlar y realizar el adecuado manejo de la pandemia del
coronavirus COVID-19 para reducir el riesgo de exposicion y contagio por infeccion respiratoria aguda
causada por el SARS 2 CoV-2 (COVID-19) de los trabajadores del Concesionario y sus familias en los
diferentes escenarios en los que se presenta mayor riesgo de contagio por contacto interpersonal como
son: Movilidad, ingreso a la oficina, a los frentes de trabajo, espacios de trabajo en los que concurren
varias personas, areas de comedores, unidades sanitarias, ascensores y demas areas y/o actividades
en las que se requieren proximidad entre personas y aplicar los lineamientos alli establecidos.

Lo anterior, con el fin de reactivar las actividades de la fase previa, durante la emergencia sanitaria
promoviendo medidas y acciones que garanticen la seguridad e integridad de todo el personal del
concesionario, contratistas, subcontratistas, proveedores y visitantes.
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6 DESARROLLO MEDIO SOCIOECONOMICO

6.1 AREAS DE INFLUENCIA

Tal como se aprecia en la siguiente tabla, para las obras tempranas de la calle 72, se define como area
de influencia indirecta en las localidades de Chapinero y Barrios Unidos, las Unidades de Planeamiento
Zonal — UPZ 97 y 98, denominadas Chico Lago y Los Alcazares que comprenden los barrios proximos
a la obra y el area de influencia directa los corresponde a las manzanas catastrales en donde se
localizan las obras del intercambiador vial de la calle 72 con avenida Caracas.

Tabla 7- Area de Influencia fase Previa Calle 72 (localidad, UPZ y Barrios)

OBRA TRAMO LOCALIDAD upz BARRIOS

Lago Gaitan, Espartillal,

Chapinero Upz 97 Porcidincula, Quinta Camacho

Intercambiador
vial Calle 72 por | Tramo 6 (parcial)

Av. Caracas Barrios Juan XXII, Colombia, San
. UPZ 98 . o
Unidos Felipe, Concepcion Norte

Fuente: Metro Linea S.A.S., 2021

En la imagen siguiente se muestra el area de influencia indirecta con relacion a las unidades de
planeamiento zonal y los barrios cercanos al &rea de intervencion.
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Chapinero Chico Lago
Barrios Unidos Los Alcazares
) 375 750 1.500 2.250 3.000 1:30.000

Figura 12 AID. ZONA 6. UPZ Los Alcazares y Chico Largo, Localidad

de Chapinero y Barrios Unidos

Respecto del area de influencia directa, determinada por las manzanas que colindan con el area de

intervencion, los mayores efectos de las obras seran recibidos por la poblacién que usa o reside en los

predios de borde sobre la Calle 72; en tal sentido, el AID define esta area como la de mayor

vulnerabilidad frente a los impactos en la etapa preoperativa, fase previa en la que se iniciara la

construccién del intercambiador vial de la calle 72 con avenida Caracas.

En la figura que sigue se evidencia el area de influencia directa, conformada por las manzanas

catastrales del entorno de la obra. La franja roja sefiala los predios que recibiran los impactos de manera

directa debido a las actividades constructivas, la zona marcada en amarillo hace parte también del area

de influencia directa, en la cual la intensidad de los efectos generados por las obras es menos critica en

razén a que el acceso a los predios no se interrumpe y sus actividades cotidianas no se veran alteradas

significativamente en este sentido.
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Figura 13 Zona con mayor intensidad de impactos en el area de

influencia directa - AID
6.2 CARACTERIZACION

La descripcion y caracterizacion del area de influencia directa e indirecta se fundamenta en los
resultados de los estudios de la etapa de estructuracion del proyecto que, si bien se plantean para todo
el corredor del viaducto, guarda similares criterios en la formulacién en tanto que busca describir las
interacciones sociales, econdémicas y culturales que tienen lugar en el territorio en el que se llevaran a
cabo las obras.

El presente documento se formula a partir de lo indicado en el Anexo 1 del apéndice técnico 15, del
contrato de concesion 163 de 2019, que indica el abordaje del componente social a partir de las
dimensiones: demogréfica, espacial, cultural, politico administrativa y econdmica, cuyo analisis permite
identificar los impactos o efectos que pueden generarse sobre la poblacion durante la etapa constructiva
del intercambiador vial, y consecuentemente, sera la base para la formulacién de medidas de atencion,
manejo y mitigacion de estos efectos sobre los habitantes del sector, las actividades econdmicas
permanentes, y en general, las dindmicas sociales que tienen ocurrencia en las areas definidas.

La actualizacién del medio socioeconomico para las obras del intercambiador vial de la calle 72 con
avenida Caracas, se abordé desde cuatro ejercicios de investigacion y consulta, asi:
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>

>

>

Consulta documental referente a la PLMB — etapa de estructuracion

Consulta de informacion secundaria, con informacion obtenida de fuentes secundarias
recientes provenientes de los resultados de las encuestas del Departamento Nacional de
Estadisticas -DANE-, entre estas, la encuesta de hogares, la encuesta multipropésito 2017+
y el censo poblacional 2018 y otras fuentes oficiales del orden distrital, como: (i) el
observatorio de desarrollo econdmico, (ii) el observatorio de salud del distrito, (iii) los
reportes estadisticos de la secretaria de integracién social y de planeacion distrital, (iv) el
laboratorio urbano de Bogota, (v) los repositorios documentales de las alcaldias locales de
Chapinero y Barrios Unidos, (vi) la informacién de la Camara de Comercio de Bogota, entre

otros.

Aplicacion de técnicas de investigacion cualitativa

Las técnicas de investigacion implementadas para la obtencién de informacion primaria se presentan

como sigue:

Ejercicios de observacién participante

Se realizaron 4 recorridos con objetivos especificos, asi:

Tabla 8 Recorridos realizados

caracterizacion de la poblacion flotante y transeunte;

Dindmicas de desplazamiento y ocupacion del espacio
publico.

Identificacion de otros elementos urbanos relevantes
como la presencia de instituciones, las zonas
comerciales, las areas de mayor movilidad vehicular y
peatonal, las condiciones de seguridad ciudadana, la

No. OBJETIVO FECHA HORA
1 Identificacion de comercio local estacionario, formal e | 09/07/2021 | 10:00 am — 2:00 pm
informal (actualizacion linea base).
2 Registro fotografico de las manzanas colindantes | 16/07/2021 | 4:00 pm — 6:00 pm
permiti6 documentar el ejercicio de observacion
participante.
3 Identificacion de patrones de comportamiento social; | 28/07/2021 | 8:00 am — 10:00 am

12:00 m — 3:00 pm
5:00 pm — 7:00 pm

! La Encuesta Multipropésito, EMP, que realiza el DANE en convenio con la Secretaria Distrital de Planeacién —

SDP, recoge informacién de las viviendas, los hogares que conforman y las personas que las habitan, responde a

multiples objetivos y propésitos para la toma de decisiones y el disefio de las politicas publicas para Bogota y el

departamento de Cundinamarca. Esta encuesta da continuidad a las encuestas de Calidad de Vida (1991, 7993,
2003 y 2007) y hasta ahora se han realizado 2 (2014 y 2017) (N de A)
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identificacién de lugares de encuentro, y en general, la
I6gica funcional del territorio.

4 Identificacion de uso y aprovechamiento de garajes y | 12/08/2021 | 2:00 pm — 4:00 pm
estacionamientos publicos sobre la calle 72 vy
manzanas colindantes para dimensionar impactos en la
movilidad motorizada.

Aplicacion de instrumentos para obtener informacion primaria

Son tres las fuentes de informacion primaria documentada desde los actores sociales presentes en el
territorio, de una parte, la obtenida en las visitas domiciliarias para levantamiento de actas de vecindad?,
por otra, la informacion recabada mediante instrumento de encuesta que se aplicé a los 71 comerciantes
localizados sobre la calle 72 entre carrera 13 y carrera 17. y finalmente, la informacion obtenida
mediante los monitoreos de la presencia de vendedores informales y ocupantes del espacio publico.

Tabla 9 Ejercicios de recoleccién de informacion

No. EJERCICIO DE RECOLECCION DE RESULTADOS
INFORMACION
1 | Levantamiento de actas de vecindad 354 actas realizadas
2 | Aplicacién de encuesta a comerciantes 71 encuestas aplicadas

3 | Monitoreos de la presencia de vendedores | 2 monitoreos realizados
informales y ocupantes del espacio publico

4 | Socializacién de predios especiales para PMT 6 predios en el costado
oriental de la interseccion

Triangulacion de datos para obtener informacion para analizar la informacion obtenida
de las fuentes citadas

Asi, la informacién obtenida se analizé considerando las dimensiones: social demografica, econémica,
ambiental, politico administrativa, espacial y cultural, mismas que fueron cotejadas respecto a
categorias como territorialidad, conformacion de la estructura social, las interacciones con el ambiente,

2 E| acta de vecindad es un documento susctrito por el concesionario y el propietario u ocupante del predio que
contiene la descripcion detallada de cada predio, los registros fotograficos y filmicos del inmueble, que permite
identificar afecciones y/o patologias encontradas en las bases, acabados, techos, espacio publico, y cualquier
estructura, asi como evidenciar fisuras, grietas, humedad, asentamientos, fracturas o cualquier tipo de afectacion

que tenga el predio antes de iniciar actividades de obra. (N de A)
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la nocion de espacio y tiempo, la estructura urbana, el imaginario colectivo y las condiciones de
sustentabilidad asociadas a la estructura econdémica.

6.2.1 Criterios para la definicidon de las areas de influencia

Los criterios considerados para definir el area de influencia socioeconémica directa e indirecta, se
fundamentan en la identificacion de las siguientes condiciones:

» Mayor cercania al area fisica del area de obra.

» Dinamicas de movilidad vehicular, peatonal y de bici usuarios.

» Trazado del Plan de Manejo de Transito -PMT-

» Presencia de instituciones o entidades sociales, de salud o educacién en areas cercanas a la
obra.

» Condiciones y caracteristicas de la actividad comercial en el territorio.

Estos criterios sociales se analizaron frente a criterios ambientales que definen los impactos desde los
componentes abidtico y biético, ademas de los factores de movilidad, asi:

» Abiotico: aire, generacion de particulas y ruido; suelo, vibraciones y paisaje (considerando el
cambio visual permanente que generara la PLMB en todas sus etapas).

» Biotico: Fauna, flora y procesos sociales y econémicos.

» Movilidad: otro determinante del proyecto que modificara las practicas cotidianas es el cambio
en la movilidad, generado por los desvios necesarios para la intervencion de la calle 72.

6.2.2 Area de influencia indirecta — All

El area de influencia indirecta para la construccion del intercambiador vial de la calle 72 con avenida
Caracas se ubica en dos localidades: Barrios Unidos y Chapinero.

Chapinero es la localidad No. 2 de la ciudad de Bogotd, tiene una extension de 3,899 hectareas y esta
ubicada al nororiente de la ciudad. Inicia en la calle 39 y termina en la calle 100 y desde la avenida
Caracas, hasta los cerros orientales. Limita con las localidades de Santa Fe, al sur; Teusaquillo y Barrios
Unidos, al occidente; Usaquén, al norte, y con los municipios de Choachi y La Calera, al oriente. Al
norte, limita con la calle 100 y la via a La Calera, que la separan de la Localidad de Usaquén. Por el
occidente, el eje vial Autopista Norte-Avenida Caracas la separa de las localidades de Barrios Unidos y
Teusaquillo. En el oriente, las estribaciones del paramo de Cruz Verde, la “Piedra de la Ballena”, los
cerros Pan de Azlcar y La Moya marcan el limite entre la localidad y los municipios de La Calera y
Choachi. El rio Arzobispo define la frontera sur con la localidad de Santa Fe?

La UPZ Chicé Lago se clasifica de tipo comercial, tiene una extension de 422,39 ha, que representan
un 34,21% del area total de la localidad. Esta UPZ limita, al norte, con la Avenida Carlos Lleras Restrepo
(calle 100); al oriente, con la carrera 7.2, la calle 97 A, Avenida German Arciniegas (carrera 11) y calle
76, al sur, con la calle 67, y al occidente, con la Avenida Caracas (carrera 14) y Autopista Norte.

3 https://enchapinero.com/noticias/historia-de-chapinero/
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Por su parte, la localidad de Barrios Unidos es la No. 12 de la ciudad, tiene una extension total de
1.189,52 hectareas, todas ellas en el area urbana, cuenta con una poblacién de 254.162 habitantes. Se
ubica en el noroccidente de la ciudad y limita, al occidente, con la Avenida carrera 68, que la separa de
la localidad de Engativa; al sur, con la calle 63, que la separa de la localidad de Teusaquillo; al norte
con la calle 100, que la separa de la localidad Subay, al oriente, con la Avenida Caracas, que la separa
de la localidad de Chapinero. La localidad esta cruzada por el rio El Salitre y el canal Rio Negro, con un
terreno relativamente plano que forma parte de la sabana de Bogota. Esta conformada por las UPZ Los
Andes, Doce de Octubre, Alcazares y Parque el Salitre, las cuales agrupan los 44 barrios de esta
localidad*.

La UPZ Los Alcéazares se localiza al suroriente de la localidad de Barrios Unidos, fue reglamentada por
el Decreto 262 de 2.010; se caracteriza por ser un area heterogénea en cuanto a actividades y dinamica
urbana, vinculada funcionalmente con el contexto regional y urbano a través de ejes viales de
integracion urbana de las avenidas Paseo de los libertadores, Medellin (Calle 80), Ciudad de Quito
(Carrera 30) y José Celestino Mutis (Calle 63).

Esta conformada por los barrios: 11 de noviembre, Alcazares Norte, Baquero, Benjamin Herrera,
Chapinero Noroccidental, Colombia, Concepcion Norte, Juan XXIIl, La Aurora, La Esperanza, La
Merced Norte, La Paz, Los Alcazares, Muequeta, Polo Club, Quinta Mutis, Rafael Uribe, San Felipe,
Santa Sofia y Siete De Agosto. Asi, la mayor parte de la UPZ 98 se constituye en una zona de
renovacion urbana en la que no solamente el uso habitacional, sino el uso comercial y de servicios
cuentan con una posibilidad de ampliacién. Los barrios de la localidad de Chapinero préximos a la obra
son: Lago Gaitan, Espartillal, Porcitincula, Quinta Camacho, resultado del proceso histérico que
consolidé la localidad.

6.2.2.1 Dimension demografica
» Estructura de la poblacion

En los resultados de la Encuesta Multipropésito para Bogota® se identifica que el 3.3% de la poblacion
de Bogota, se concentra en la localidad de Barrios Unidos y el 1.5% en la localidad de Chapinero.

En Chapinero se evidencia que el mayor nimero de personas se ubican en el rango entre 35y 39 afos,
tanto en hombres como en mujeres, y el nivel mas estrecho esta en los extremos, entre los rangos de
menor edad (0 — 4 y 5 —-9) y de mayor edad (75 — 79), igual tendencia se evidencia en Barrios Unidos.

Es probable que los procesos de renovacién urbana que se gestan especialmente en la localidad de
Barrios Unidos lleven la tendencia hacia el sentido contrario, al fomentar la construccién de vivienda
nueva multifamiliar.

4 Secretaria de cultura, recreacién y deporte [sitio web]. Bogota D.C.; [Consultado: 28 de abril de 2021]. Disponible
en https://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/es/localidades/barrios-unidos.

5 Secretaria Distrital de Planeacion. Encuesta Multipropésito 2017. P 10.
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» Nivel de Necesidades Basicas Insatisfechas — NBI

El NBI es calculado por el DANE y captura la poblaciéon con deficiencia en uno o mas indicadores
relacionada con las caracteristicas de las viviendas, sus habitantes y su calidad de vida. Se observa el
porcentaje de personas por NBI segun localidades Barrios Unidos (1.815) y Chapinero (1%) presentan
menores indices de NBI. (chapinero 1% y Barrios Unidos 1.81%)

Esta condicidn obedece a que los procesos de ocupacién del territorio no son recientes, como sucede
en otras localidades. No obstante, seglin estudios del Distrito®, el fendmeno de la pobreza oculta o
pobreza vergonzante se ha identificado en las localidades objeto de este estudio. En estos hogares los
ingresos son insuficientes para cubrir obligaciones como 0 manutencién de la vivienda. En cuanto al
acceso a salud, este tipo de poblacion no tiene ingresos para afiliarse al régimen contributivo, pero su
ingreso al sistema subsidiado puede llegar a ser complejo y demorado, dejandolos desprotegidos.

6.2.2.2 Dimension espacial
» Calidad y cobertura de los servicios publicos y sociales

En Bogotd desde el afio 2011 el acceso a servicios publicos domiciliarios es casi universal.
Especificamente en las localidades de Chapinero y Barrios Unidos, cuentan con pleno servicio de
energia, acueducto, alcantarillado y recoleccion de basuras; el servicio de gas natural presenta
disminucién del acceso al mismo principalmente en la localidad de Chapinero. En cuanto al acceso a
telefonia fija e internet, para Chapinero la cobertura en 2017 fue de 87.1%, Barrios Unidos presenta
acceso del 79.2%

» Afiliacion al Sistema General de Seguridad Social en Salud

En la localidad de Chapinero, a marzo de 2021, el 89.06% de los habitantes se encuentran en el régimen
contributivo, el 7.64% de la poblacion hace parte del régimen subsidiado, en el régimen de excepcion,
3.28% y solamente el 0.03% de la poblacién en esta localidad no se encuentra afiliado’. Por su parte,
la localidad Barrios Unidos, presenta un mayor nimero de personas vinculadas al Sistema General en
Seguridad Social — SGSS en el régimen contributivo, para marzo de 2021 el 91.33% de las personas
registradas en la encuesta SISBEN, pertenecian a este régimen. En el régimen subsidiado, reporta el
5.14% del total de la poblacion y en el régimen de excepcién, reporta el 3.47%. En la categoria “sin
afiliacién” solamente registra el 0.03% del total de la poblacioné.

6 Secretaria de Integracion Social. [sitio web]; [Consultado: 25 de abril de 2021]. Disponible en:
https://www.integracionsocial.gov.co/index.php/noticias/116-otros/3372-la-pobreza-oculta-fenomeno-por-
descubrir-en-bogota-2

7 https://saludata.saludcapital.gov.co/osb/index.php/datos-de-salud/ofertas-de-servicios-de-salud/afiliacion-

regimen/
8 lbid,
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» Servicios sociales, infraestructura educativa y de salud

La localidad de Barrios Unidos y la de Chapinero hacen parte de la Subred Integrada de Servicios de
Salud Norte, el Unico Hospital Publico existe en la zona es el Hospital de Chapinero ESE, que cuenta
con 3 sedes en la localidad de Barrios Unidos.

De acuerdo con los metadatos extraidos del “Directorio Unico de Establecimientos Educativos para
Bogota®’, la infraestructura educativa en las localidades de Chapinero y Barrios Unidos da cuenta de la
existencia de 86 instituciones educativas, entre publicos y privados. En el area de influencia de las
obras para el intercambiador de la Calle 72, localidades de Chapinero (UPZ Chico Lago) y Barrios
Unidos (UPZ Alcazares), se identificaron 10 infraestructuras educativas, entre colegios y entidades de
educacion no formal y establecimientos de educacion superior.

Se observa entonces que, para la localidad de Barrios Unidos, aunque la tendencia va en aumento, el
porcentaje es bajo especialmente entre la poblacion en edad escolar primaria (5 a 11 afios) y secundaria
(12 a 15y 16 a 17), incluso en el rango de edad 12 a 15 afios, se observa una disminucion en la
asistencia cercana al 3%, en los otros rangos la tendencia se mantiene en aumento. Los datos de la
localidad de Chapinero muestran un aumento un poco mayor respecto a los datos de la localidad Barrios
Unidos, solamente en el rango 12 a 15 afios, se evidencia una disminucién porcentual de 2%.

En cuanto a equipamientos recreativos y escenarios deportivos, Barrios Unidos cuenta con 120, que
por su condicién se clasifican asi:

Tabla 10 Zonas recreativas y deportivas

Tipo parques
Escenario Deportivo 2
Parque de Bolsillo 36
Parque Metropolitano 10
Parque Vecinal 68
Parque Zonal 4

Fuente: IDRD 2021
» Infraestructura recreativa y deportiva

Respecto del &rea de influencia préxima al sector de intervencion, la distribucion de estos equipamientos
establece que en la UPZ Alcazares se encuentran 12 equipamientos que deberan tenerse en cuenta en

9 Secretaria Distrital de Educacion de Bogota. Disponible en: https://dueb.educacionbogota.edu.co/Dueb/
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los procesos de socializacién del PMT y de todas las actividades del Plan de Manejo social de tal forma
que se constituyan en puntos de encuentro con la comunidad.

La revision de equipamientos en el area de influencia del proyecto permitié identificar 120 escenarios,
los cuales se localizan fuera del area de influencia directa de las obras.

» Condiciones de tenencia y tipo de las viviendas

Respecto del area de influencia préxima al sector de intervencion, la distribucién de estos equipamientos
establece que en la UPZ Alcazares se encuentran 12 equipamientos que deberan tenerse en cuenta en
los procesos de socializacion del PMT y de todas las actividades del Plan de Manejo social de tal forma
que se constituyan en puntos de encuentro con la comunidad.

La revision de equipamientos en el area de influencia del proyecto permitié identificar 120 escenarios,
los cuales se localizan fuera del area de influencia directa de las obras.

Segun datos del observatorio de desarrollo econémico de la Secretaria de Desarrollo Econémico de
Bogota?, Chapinero concentra 70,7% de sus hogares entre los estratos 4, 5y 6, mientras que 17,1%
de las viviendas estan catalogadas como estrato 2, lo que refleja el contraste social evidente en la
localidad, debido a la presencia de una alta actividad comercial y empresarial en la zona. La localidad
de Chapinero es de gran predominio residencial, 95,3% de los inmuebles son de uso exclusivo para
vivienda (55.647 hogares) y 4,7% son de uso comercial (2.753 hogares), bien sea uso mixto, industria,
comercio o servicios. De acuerdo con el tipo de vivienda, el 85,6% de los residentes de la localidad
viven en apartamento (50.019), 14,3%, en casa (8.323) y 0,1% en habitaciones arrendadas.

Para la localidad de Barrios Unidos, los resultados de la Encuesta Multipropésito de Bogota (EMB) 2017,
reflejaron que la localidad tiene una poblacién de 267.103 habitantes, de los cuales 50,5% son mujeres,
49,5% hombres. El estrato predominante en los hogares de la localidad de Barrios Unidos es el 3, con
63,2%, seguido por el estrato 4 con 36,3%, el estrato 5 con 0,5% y el estrato 2 con 0,03%. También se
identifico que 51,3% de las viviendas de la localidad son propiedad de sus habitantes, 42,4% estan
habitadas bajo la modalidad de arriendo o leasing, 3,8% en usufructo y 2,5% en otras modalidades de
posesion.

La localidad es prioritariamente residencial, 90,9% de los inmuebles son de uso exclusivo para vivienda
(88.021 hogares) y 9,1% son de uso comercial (8.819 hogares). Se destaca que 62,6% de los residentes
de la localidad (60.595 hogares) viven en apartamentos, 35,1% en casas (33.989 hogares), y el restante
2,3% reside en habitaciones (2.255 hogares).

10 Secretaria de Desarrollo Economico [sitioc web] visitado el 30/04/2021. Disponible en

http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/dinamica-economica
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» Red vial, su estado y servicios de transporte

En cuanto a la malla via, el sistema de indicadores asociado al SIIPVIALES!?, indica que la localidad de
Chapinero ocupa 496.98 km, del total de la ciudad que es de 13.967.5. Respecto a su estado, el 56.5
km de carril existente (km/c) se encontraban en buen estado para el momento de la medicién (primer
semestre de 2019), los restantes km, presentan deterioro. Las principales vias de la localidad de
Chapinero?’? son la Avenida 39, las Calles 45, 53, 57, 60, 63, 72, 76, 85, 88, 92, 94 y 100, las Carreras
Séptima, 11, 13 y 15, la Avenida de los Cerros, la Avenida Chile (Calle 72) y la Avenida Caracas. En
todas ellas se encuentran mdltiples rutas de buses urbanos hacia todos los sectores y barrios de la
ciudad, ademas sobre la Calle 72 con carrera 13, se sitlla un paradero de buses intermunicipales hacia
La Calera y municipios vecinos.

El Sistema TransMilenio se encuentra en dos lineas, la A, Troncal Caracas con las estaciones Avenida
39, Calle 45, Marly, Calle 57, Calle 63, Flores, Calle 72, Calle 76, y la B, Autopista Norte, con las
estaciones Héroes, Calle 85, Virrey y Calle 100, todas en el limite occidental de la localidad. Chapinero
cuenta con la red de ciclo-rutas en la Carrera 13 y la ciclovia dominical en la Carrera Séptima.

El Tren de Cercanias de Bogotéa entra a la localidad a la altura de la Autopista Norte con Calle 92, donde
toma la Transversal 23 hasta la Calle 100 y continGa su rumbo hacia Usaquén, operando como
transporte turistico los fines de semana y festivos, y de carga durante los dias habiles.

Por su parte, en Barrios Unidos 581.11 km hacen parte de la malla vial de la ciudad, en relacion con la
condicién de las vias, en su mayoria se encuentran transitables. De estos, 100.5 km corresponden a
malla vial arterial, principalmente parte de la Carrera 30, la Calle 68, la Calle 80. En regular estado se
encuentran 23.49 km, principalmente en vias secundarias barriales; solamente 3.8 km se encuentran
en mal estado, segun la informacion reportada por el SIIPVIALES. Las principales vias en la localidad
son la Calle 80, la Calle 68, la Avenida 68 y Calle 100, la Avenida La Esmeralda, La Avenida Ciudad de
Quito o carrera 30, la Carrera 50 y la carrera 24.

El sistema Transmilenio provee sus servicios a la poblaciéon de Barrios Unidos, por un lado, la calle 80
es recorrida por la linea D y cuenta con las estaciones Polo, Escuela Militar, Carrera 47 y Carrera 53.
La avenida NQS es recorrida por la linea E y cuenta con las estaciones La Castellana, NQS Calle 75,
Avenida Chile y Simén bolivar. Por su parte, sobre la Autopista Norte, la localidad es recorrida por la
linea B y cuenta con las estaciones Calle 100, Virrey, Calle 85 y Héroes. Un tramo de la Avenida
Caracas, recorrida por la linea A, cuenta con las estaciones Calle 76, Calle 72 y Flores. Un tramo de la
Avenida Suba es recorrido por la linea C, con las estaciones San Martin, Rionegro y Suba Calle 95.

11|pU. Sistema de Indicadores Actualizacion a Julio 2019. [Disponible en https://www.idu.gov.co/page/contexto-

indicadores

12 ocalidad de Chapinero. http://www.chapinero.gov.co/milocalidad/transito-y-transporte.
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Las localidades de Chapinero y Barrios Unidos, gracias a su ubicacién geografica en la ciudad, cuentan
con todos los servicios de transporte, la red de ciclo rutas y la malla vial en buen estado, lo que facilita
la movilidad en todos los medios de transporte.

6.2.2.3 Dimension cultural

» Localidad de Chapinero

Patrimonio cultural inmaterial: practicas sociales y tradiciones estéticas

La oferta cultural de la localidad esta enfocada en la construccién de una colectividad comunitaria por
medio del acceso gratuito a eventos en diferentes areas artisticas que propician el relacionamiento de
sus habitantes con el territorio. En la Gltima década se han realizado diversos eventos culturales con un
alcance de nivel ciudad desarrollados por medio de las entidades que conforman el sector Cultura,
Recreacion y Deporte, tales como?l3:

e Feria del Libro

e Bogoté International Film Festival (BIFF)

e Festival de Cine Independiente de Bogotéa (IndieBo)

e Festival de Teatro de Bogota y la Feria Internacional de Arte de Bogota (ARTBO)

Bienes muebles e inmuebles declarados de interés cultural

La siguiente tabla muestra los bienes de interés cultural por categoria para la localidad segun la base
de datos geografica corporativa de la Secretaria Distrital de Planeacion en 2017.

Tabla 11 Clasificacién de BIC en Chapinero

CATEGORIA CANTIDAD
Conservacion integral 255
Conservacion monumental 7
Conservacion tipoldgica 737
Restitucion parcial 17
Restitucion total 1
Sin clasificar 1

13 Localidad #2 Chapinero. Secretaria de Cultura, Recreacion y Deporte. Bogota: 2018.
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CATEGORIA CANTIDAD
TOTAL 1.018

Fuente: Ficha Local de Chapinero. 2016.

Sitios de importancia cultural, areas de uso cultural para la recreacién y el esparcimiento, y
otros de importancia cultural

Chapinero alberga varios puntos de interés cultural para sus habitantes y para el resto de la ciudad: la
Zona Rosa y el Parque de la 93; la zona bohemia en Chapinero Central de la Carrera Séptima a la
Avenida Caracas desde la Calle 45 a la Calle 63, donde se encuentran bares, restaurantes,
supermercados, centros comerciales, zonas verdes, clubes privados, etc. La Avenida Caracas entre las
calles 54 y 56 se denomina “La Playa” o la calle de los Mariachis en Bogota.

El barrio Chapinero ha sido declarado zona de Interés Cultural de la ciudad. Se destaca el Museo del
Chicd, la Plaza-Parque y la Iglesia de Nuestra Sefiora de Lourdes, centro de la localidad y la Iglesia de
la Porcitincula. Se encuentran en la localidad la mayoria de los barrios mas exclusivos de Bogota, siendo
estos Los Rosales, La Cabrera, El Retiro, EI Nogal y El Chicd14.

Chapinero cuenta con 183 artistas, principalmente en los campos de musica 49,7%, audiovisuales
14,2% y arte dramatico 10,9%. También cuenta con un total de 652 organizaciones culturales,
recreativas y deportivas. De ellas, el 29% desarrolla actividades de musica, el 30% arte y arte dramatico
y el 18% de danza y organizacion, participacion y cultura democratica, con un 9% cada una?®.

Los sitios de desplazamiento mas importantes en el AID corresponden a las vias mas usadas y al
equipamiento cultural, comercial y educativo que se encuentra en ellas. La calle 72, la calle 63, la calle
53, la carrera 13 y la carrera 11 son algunas de ellas.®

Presencia de comunidades étnicas

No se reporta presencia de comunidades étnicas en el area de influencia directa segin Certificacién
0894 del 29 de agosto de 2017 expedida por el Ministerio del Interior.

» Localidad de Barrios Unidos

Actualmente, la localidad se destaca por su gran dindmica comercial y de servicios y la concentracion
de actividades industriales de pequefia y mediana escala como la elaboracién y transformacion de
madera, calzado, litografias y la venta de repuestos y reparacion de automotores?’.

14 Alcaldia local de Chapinero. Alcaldia Mayor de Bogota: 2019.

15 Bogota: Base de Datos SCRD. ASEGURARTE, 2019.

16 Sistema de informacién del sector cultura, recreacion y deporte. Secretaria de cultura, recreacion y deporte.
Bogota, 2014.

7 Monografia de localidades #12 Barrios Unidos. Alcaldia Mayor de Bogota, 2018.
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En la localidad de Barrios Unidos se celebra la tradicion festiva de la donde se resaltan las fiestas del 7
de agosto, 12 de octubre y 11 de noviembre. Asimismo, las celebraciones navidefias ocupan gran parte
del calendario festivo transformaciones de lugares y entornos donde se han construido imaginarios de
violencia, asi como procesos de didlogo sobre la memoria y los saberes sobre los territorios. de esta
localidad donde las novenas de aguinaldos y la fiesta de los Reyes Magos son los eventos
caracteristicos del sector.

Entre las actividades culturales y tradicionales de la localidad se destacan las plazas de mercado del
Siete de agosto con su tradicional fiesta como el Sagrado Corazon, en la plaza del Doce de octubre es
conocida la fritanga en Dofla Segunda un lugar con mas de 50 afios de existencia y la celebracion de la
Virgen del Carmeny en la Plaza de Artesanos, plaza de mercado itinerante, y los mercados campesinos.
En los barrios 7 de agosto y Alcaceres, gran sector comercial, es la zona de cueros, bicicletas, ropa y
variados articulos?8,

La localidad de Barrios Unidos se caracteriza por contar con salas de teatro importantes para la ciudad
como lo son: Teatro Quimera, Sala de la organizacion La Ventana Producciones, Sala Cultural Marcel
de la organizacioén la Casa del Silencio y teatro fisico y el Taller teatro Vreve. Todas ellas organizaciones
que han ganado recursos y becas para sus asociados provenientes del Ministerio de Cultura y de la
Secretaria Distrital de Cultura, Recreacién y Deporte?®,

6.2.2.4 Dimension politico-administrativa

» Instancias y mecanismo de participacion

La dinamica participativa de Chapinero tiene lugar en los asuntos locales a través de las instancias de
participacion instituidas formalmente, entre estas, cuenta con 20 Juntas de Accion Comunal, que
representan los intereses del mismo nimero de barrios, el Consejo de Planeacién Local - CPL integrado
por representantes de la ciudadania. Existen ademas otras instancias de participacion no institucionales,
representadas por ciudadanos para el fomento de diversos temas de indole cultural, deportivo,
econdmico, entre otros.

Segun informacion recabada en el Diagndstico Integral de la Participacién Ciudadana para la localidad
de Barrios Unidos?°, en la actualidad cuenta con un total de 26 Juntas de Acciéon Comunal activas, 44
Organizaciones Comunitarias, 15 organizaciones Juveniles, 19 instancias de participacién activas y 16
representantes por cada sector en el Consejo de Planeacién Local.

18 Ficha Local Barrios Unidos. Secretaria de Cultura, Recreacién y Deporte —SCRD. Bogota: 2019.
19 Ficha Local Barrios Unidos. Secretaria de Cultura, Recreaciéon y Deporte —SCRD. Bogota: 2019.
20 |nstituto Distrital de la Participacion Social. Diagnostico Integral de Participacion Social de Barrios Unidos.

[sitio web]. Bogota D.C; [Consultado: marzo 2021]. Disponible en: https://www.participacionbogota.gov.co/
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6.2.2.5 Dimensidon econdmica

» Caracteristicas del mercado laboral

Respecto de la informacion por localidades, el Observatorio de Desarrollo econémico presenta
informacion del mercado laboral a corte del afio 2019, para la localidad de Chapinero?! se muestra que
de la poblacion econémicamente activa (que asciende a 70.944 personas), solamente el 61% se
encuentran ocupados, y 40.725 estan inactivos; el 90.1% de la poblaciéon en edad de trabajar, solo el
61% se encuentra ocupada. Por su parte, el observatorio de desarrollo econémico fundamentado en
datos del DANE??, indica que, en materia laboral esta localidad presenta la tasa mas alta de ocupacion
de las 19 localidades urbanas de Bogot4, correspondiente a 61. Predomina el empleo particular, que
registra 55,7% de los ocupados; 29,8% se desempefia como profesional independiente o por cuenta
propia; y 6,9% se encuentra vinculado al sector gobierno o estatal.

Segun distribucién por género, la localidad de Chapinero ha encabezado el ranking de ocupacién de las
mujeres en las 19 localidades de la ciudad, correspondiente a 53,9%. En 2017 registra 30.552 mujeres
ocupadas, de las cuales 62,9% son asalariadas y 37,1% no asalariadas y en gran parte se ubican en
empleos particulares (17.185 mujeres). Para los hombres, la tasa de ocupacion fue 68,3%,
correspondientes a 37.517 ocupados, inferior en 3.380 a los contabilizados hace tres afios. Como se
observa, la brecha ocupacional de género es de 14,4 puntos porcentuales?,

En cuanto a la ocupacién laboral por rangos de edad, la localidad de Chapinero es lider en el rango
entre 29 a 45 afios y en los mayores de 46 afios, con una tasa de ocupacion de 89,9% y 55,4%,
respectivamente.

En la localidad de Barrios Unidos?* se identifica que, del 89.1% de la poblacién en edad de trabajar, solo
el 57.2% se encuentra ocupada. De acuerdo con la imagen que sigue, la poblacién en edad de trabajar
asciende a 238.091 personas de las cuales 136.220 manifiestan estar laborando, 93.711 dicen estar
inactivos laboralmente, nimero que puede justificarse en el porcentaje de personas en tercera edad
dependientes de familiares o pensionados, en razén a la antigliedad de algunos barrios, que datan de
més 50 afios.

2 http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/sites/default/files/files_articles/boletin_chapinero .pdf

22 http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/dinamica-economica/  Informe del DANE sobre empleados

particulares, trabajadores cuenta propia, patrones o empleadores que laboran en empresas de hasta 5 personas,
trabajadores familiares sin remuneracion en empresas u otros hogares y empleados domésticos.
2 |bid,

24 SDE.http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/sites/default/files/files_articles/boletin_barrios_unidos.pdf
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El Observatorio de Desarrollo Econémico fundamentado en datos del DANE?5, indica que en la localidad
el 50,5% son mujeres y 49,5% hombres, conformando 96.840 hogares. La Tasa de Ocupacion de la
localidad es 57,2% y la cantidad de ocupados es 136.220 personas.

» Procesos productivos y tecnolégicos

El andlisis de procesos productivos y tecnolégicos presentado por la Camara de Comercio de Bogota
en el Perfil econémico y empresarial de las localidades de Bogota para el afio 202026, indica que al
comparar las localidades de acuerdo con la distribucién de las empresas se destacan las siguientes
caracteristicas:

En siete (7) localidades del norte y occidente se concentra el 62% de las empresas de
Bogota (Suba, Usaquén, Kennedy, Chapinero, Engativa, Fontibén y Barrios Unidos).

Esta distribucién empresarial es resultado del desarrollo urbano y de la concentracién de las actividades
productivas al norte y occidente de la ciudad en las que se encuentra la mayor oferta de servicios
dotacionales, personales, empresariales y logisticos lo que las hace atractivas para la localizacion de
un mayor numero de empresas en los sectores de servicios, comercio e industria. El sur y centro de la
ciudad cuentan con menor oferta de servicios dotacionales y logisticos para la localizacién de empresas
y como resultado hay una baja densidad empresarial en estas zonas de Bogota.

Las localidades de Chapinero y Barrios Unidos, objeto de este estudio, en el ranking por tamafio de
empresas, se ubican entre las que tienen el mayor nimero de pequefias empresas Chapinero (8.929)
Barrios Unidos (3.136 empresas). Las empresas pequefias se caracterizan por generar ocupacion a un
rango entre 11 y 50 empleados?’.

En cuanto a las medianas empresas, que tienen hasta 250 empleados, el mayor nimero se encuentra
en las localidades de Chapinero (3.408 empresas); Usaquén (2.031 empresas); Suba (842 empresas);
Fontibén (787 empresas) y Barrios Unidos (731 empresas)?8.

En la localidad de Chapinero, conocida como el centro empresarial de Bogota y por su oferta cultural y
de servicios financieros, se localizan el 40% de las grandes empresas (1.457 empresas).

En el ranking por localidades en el sector de servicios, se encuentra que el 50% de las empresas se
concentran en las localidades de Suba (29.399 empresas), Chapinero (28.848 empresas), Usaquén
(27.540 empresas) y Engativa (18.801 empresas). Las actividades de servicios con mayor namero de
empresas en estas localidades son: alojamiento y servicios de comida (8,1% del total de empresas);

%5 http://observatorio.desarrolloeconomico.gov.co/dinamica-economica/  Informe del DANE sobre empleados

particulares, trabajadores cuenta propia, patrones o empleadores que laboran en empresas de hasta 5 personas,
trabajadores familiares sin remuneracion en empresas u otros hogares y empleados domésticos.

% Camara de Comercio de Bogota. Perfil de las localidades de Bogota 2020.

27 Registro Mercantil de la CCB, 2019. Calculos: Direccion de Gestion y Transformacién de Conocimiento de la
CCB.

28 |bid
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actividades profesionales, cientificas y técnicas (11,7% del total de empresas) y actividades de servicios
administrativos y de apoyo (4,7% del total de empresas)

» Polos de desarrollo de las localidades

De acuerdo con la estructura empresarial y la diversidad de las actividades productivas, si bien en todas
las localidades se encuentran empresas de todos los sectores, es posible identificar la vocacién
econdmica de Bogota segun sus localidades:

Actividades de servicios: Suba, Chapinero, Usaquén, Engativa, Kennedy, Fontibén,
Teusaquillo, Barrios Unidos, Santa Fe y Puente Aranda.

Actividades de comercio: Kennedy, Suba, Engativa, Usaquén, Los Martires, Puente Aranda,
Bosa, Barrios Unidos, Fontib6n, Chapinero y Santa Fe.

Actividades de industria: Kennedy, Engativa, Suba, Puente Aranda, Los Martires, Usaquén,
Barrios Unidos, Fontibén, Bosa y Rafael Uribe Uribe.

Actividades de construccion: Suba, Usaquén, Engativa, Chapinero, Kennedy, Barrios
Unidos, Bosa, Ciudad Bolivar y Fontibon.

Actividades agricolas: Chapinero, Usaquén, Suba, Kennedy, Engativa y Fontibon.
Actividades de minas y canteras: Usaquén, Chapinero, Suba, Fontib6on, Engativa, Kennedy,
Candelaria, Teusaquillo, Barrios Unidos y Santa Fe.

Nétese que las localidades objeto de estudio aparecen en todos los sectores por vocacion econoémica,
lo cual demuestra la vocacion comercial y de servicios presente en el territorio, esto obedece a la
localizacion geografica de Chapinero y Barrios Unidos, aunado a la antigliedad de su conformacion, que
permite la existencia de inmuebles con las caracteristicas de tamafio y ubicacion propicias para la
instalacion de sedes empresariales y comerciales.

6.2.3 Area de Influencia Directa — AID

El area de influencia directa para el intercambiador vial de la calle 72 con Avenida Caracas, esta
determinada por las manzanas catastrales localizadas en el entorno del proyecto. Dadas las diferencias
de conformacioén de las manzanas en relacion con las formas de ocupacion de los predios, la estructura
del espacio publico, la destinacién o uso de los inmuebles y las caracteristicas generales del sector, se
realiza la descripcion y andlisis fraccionando el territorio que obedece también al cronograma de
intervencién de obras, asi:
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Los numeros corresponden a la clasificacion de las manzanas en que se dividi6 en andlisis del componente

socioeconémico.

Figura 14 Area de influencia directa

siendo este el poligono en donde se iniciaron las obras el 17 de septiembre de 2021, por un periodo
estimado de 15 meses.

Este costado nororiental de la interseccidn se caracteriza por la multiplicidad de usos de los 24 predios
identificados, en donde se combina la residencia con locales comerciales e institucionales, en propiedad
horizontal, y parqueaderos publicos y privados. Se evidencié que un porcentaje importante, cercano al
40% de los predios, se encuentran sin uso, tanto locales como apartamentos y oficinas se identifican
con aviso de renta o venta.

A nivel de infraestructura de uso dotacional, se identificaron actividades con fines educativos, entre
estos se desatacan un Centro de Idiomas Internacional House que presta educacién no formal, asi como
el Instituto Colegio Kuepa que brinda educacion formal para validacion de la educacién basica primaria
y secundaria. Del mismo modo se identifica un predio dotacional en el cual antiguamente funcionaba
una sede administrativa de la Universidad UDCA y que actualmente se encuentra en remodelacion.

Més hacia el occidente, en el mismo costado norte, la manzana 1 esta conformada por 29 unidades
prediales aproximadamente. Dichas unidades abarcan locales comerciales, apartamentos en propiedad
horizontal, edificios dotacionales de uso educativo y parqueaderos publicos. Se identifica que en su
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mayoria corresponden a edificios de 4 pisos en promedio y en menor proporcion se encuentran casas
unifamiliares.

Respecto a las condiciones de uso, 14 de los predios se encuentran deshabitados y ya fueron
entregados, en razén al proceso de adquisicién predial que adelanta la Empresa Metro de Bogota -EMB.
Las unidades comerciales alin estan en funcionamiento son: venta al detal de productos alimenticios,
bebidas, rancho y licores, que se combina con un establecimiento de juegos de billar y una sede de la
papeleria Panamericana con parqueadero publico, complementaria de la tienda sobre la calle 72 con
carrera 15, esquina nororiental.

Manzana 3: localizada entre la calle 72 y calle 71 entre carreras 13 y avenida Caracas costado sur.
Localidad Chapinero, barrio Quinta Camacho, que corresponde al segundo cierre de via e intervencion
de obras que inician en noviembre de 2021 por 15 meses, esta conformada por predios donde funcionan
en primer piso actividades comerciales de multiples, se conjugan pequefios comercios con almacenes
de cadena y franquicias de marcas reconocidas como FACOL, Almacenes Olimpica, Operador Movil
Claro Comunicaciones y DollarCity, droguerias Cruz Verde, al tiempo que, en el espacio publico se
identifican cerca de 30 vendedores estacionarios y ambulantes que aprovechan el alto flujo peatonal
para ejercer su actividad.

En segundos niveles se encuentran apartamentos y oficinas en propiedad horizontal; asi mismo, existen
edificios dotacionales como la antigua Agencia Nacional de Televisién, algunos parqueaderos publicos
y otros privados en los edificios, hay también una sede financiera del Banco de Bogota. Sobre la Avenida
Caracas, se encuentra un centro comercial denominado “La Esquina del Celular”.

6.2.3.1 Caracteristicas de la poblacién

Las condiciones urbanas del sector objeto de intervencion, sumado a la localizacién de la intervencién
vial respecto de la ciudad, genera alto movimiento de personas ajenas al sector, que transitan hacia y
desde las vias arteriales como la avenida Caracas, la calle 72 y otras de alto trafico vehicular como la
carrera 9 al oriente o la carrera 20 Ay la carrera 17, al occidente de la Avenida Caracas.

Asi mismo, las condiciones de uso de los predios dan cuenta del predominio de oficinas, comercio y
servicios, por lo que se genera un flujo permanente de empleados y trabajadores especialmente en
horas dia. La actividad residencial también aporta a la dinamica socioecondémica del sector, en especial
en el costado occidental de la Caracas, en donde se evidencian apartamentos y casas.

La piramide poblacional identificada en el sector da cuenta de un mayor porcentaje de transeuntes entre
peatones y bici usuarios, que puede ascender en un dia habil, a 500 personas por hora, en donde la
cercania al sistema TransMilenio, es el factor que genera la mayoria de los desplazamientos.

En la siguiente figura se muestran datos resultantes de la investigacion en campo y la obtenida por
fuentes secundarias, que dan cuenta de las caracteristicas de la poblacion:
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5 Universidades:
Personas que vivenen el Sergio Arboleda, Pedagégica Nacional, Santo Tomas,
entorno sobre la Calle 72 y en UDCA, Area Andina, KUEPA, Instituto de Ciencia y
el AID Tecnologia
Personas que desarrollan su Em presas:
actividad laboral en las oficinas del 5 ONG, 4 bancarias, 70 actividades econémicas,
TRABAJADORES sector AID oficinas de servicios.

Informales estacionarios,
comercios formales (empleados,
clientes)

Comerciantes:

37 vendedores informales; 70 actividades
economicas; 7 bodegas de vehiculos, 3 centros
comerciales.

Peatones, biciusuarios,

. estudiantes y trabajadores Tra n Sel] nteS .
TRANSEUNTES S::l’;e;o"as FeUIEREEOS 350 peatones por hora; biciusuarios (por determinar)

Figura 15 Caracteristicas de la poblacién

6.2.3.2 Dimension espacial
» Infraestructura en salud

En el area de influencia directa de las obras que tendran lugar en la interseccion de la Calle 72 con
Avenida Caracas, no se identifican dotacionales prestadores de servicios en salud, el Hospital de
Chapinero, en la localidad de Barrios Unidos, es el mas cercano al proyecto y se ubica en la KR 22 #75
08, en el &rea de influencia indirecta.

» Infraestructura educativa

En la identificacion de dicha infraestructura, la mas cercana es la Universidad Pedagdgica Nacional, la
cual, a la fecha de la actualizacién del presente componente, completa mas de un afio clausurada en
razon a la emergencia sanitaria, aunado al receso de actividades académicas por cuenta de las
movilizaciones sociales y eventos derivados del Paro Nacional.

Esta entidad universitaria contempla un promedio de 2000 estudiantes, quienes en condiciones
normales (sin pandemia) se desplazan en bicicleta y caminando por la calle 72 y acceden al sitio por
medio de transporte masivo de SITP y Transmilenio, segun informacion recolectada durante procesos
de dialogo con la entidad. En el area de influencia directa, localidades de Chapinero (UPZ Chico Lago)
y Barrios Unidos (UPZ Alcazares), se identificaron 10 infraestructuras educativas, entre colegios y
entidades de educacién no formal y establecimientos de educacion superior.

6.2.3.3 Dimension cultural
» Infraestructura educativa

En la identificacion de dicha infraestructura, la méas cercana es la Universidad Pedagogica Nacional, la
cual, a la fecha de la actualizacion del presente componente, completa mas de un afio clausurada en
razén a la emergencia sanitaria, aunado al receso de actividades académicas por cuenta de las
movilizaciones sociales y eventos derivados del Paro Nacional.
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Esta entidad universitaria contempla un promedio de 2000 estudiantes, quienes en condiciones
normales (sin pandemia) se desplazan en bicicleta y caminando por la calle 72 y acceden al sitio por
medio de transporte masivo de SITP y Transmilenio, segun informacion recolectada durante procesos
de didlogo con la entidad. En el area de influencia directa, localidades de Chapinero (UPZ Chico Lago)
y Barrios Unidos (UPZ Alcazares), se identificaron 10 infraestructuras educativas, entre colegios y
entidades de educacién no formal y establecimientos de educacién superior. Dimension Cultural

» Bienes de interés cultural

SIC Quinta Camacho Localizado entre las calles 67 y 72 y la carrera séptima y Avenida Caracas?.
Actualmente, el SIC Quinta Camacho ofrece a la zona diversas actividades comerciales e institucionales
y los predios son sede de oficinas pertenecientes a organizaciones privadas, instituciones educativas y
del tercer sector.

La parroquia De Santa Maria de los Angeles de La Porcitincula, En 1935 fue creada como vicaria
parroquial y elevada a la categoria de parroquia mediante decreto No. 16 del 12 de marzo de 1942,
firmado por el siervo de Dios Ismael Perdomo, siendo su primer parroco Fray José Maria Pérez.

En la localidad de Chapinero, se encuentra localizado en el area el bien mueble de José Enrique Rodo,
escritor y politico uruguayo, sobre el separador de la calle 72 a la altura de la Universidad Pedagdgica.
Se trata de un bien de interés cultural del ambito distrital en el espacio publico.

En ese sistema de significantes, los habitantes de las AID del proyecto hacen parte integrante y actuante
en el entendido que son quienes dan sentido, desde su cotidianidad, al patrimonio cultural material de
sus localidades, ya que el patrimonio cultural mas que una suma de objetos se configura como hecho
social a partir de las relaciones y vinculos que unen a los habitantes con esos referentes, entendidos
como condensadores y detonantes de memoria colectiva e identidad°.

» Estudios de arqueologia preventiva

El proyecto en su totalidad cuenta con el Plan de Manejo Arqueolégico aprobado bajo autorizacién de
intervencién No. 6819, que corresponde al poligono de ubicacion desde el patio taller y el viaducto de
interconexién ubicado entre el predio Gibraltar y el Patio Taller. En el mismo informe del texto entregado
y aprobado por el ICANH, conforme a la autorizacion de intervencion indica que:

2 Disefiado por la firma Herrera Carrizosa hermanos “La gran mayoria de las casas de Quinta Camacho eran
sacadas de manuales de arquitectura, postales y revistas que llegaban al pais. Eran hechas a la medida de los
clientes, por lo general intelectuales de clase media, liberales que buscaban una forma de vida alternativa menos

atada a los usos y costumbres tradicionales”, explica la arquitecta Silvia Arango.

30 Pefialba 2005 - Pefialba, J. L. (2005). Evolucién del concepto y de la significacion social del patrimonio
cultural. Arte, individuo y sociedad, 17, 177-206.
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"El Tramo 1 de la PLMB es una linea de aproximadamente 19,1 km de longitud entre las
estaciones Portal de las Américas y Calle 78, incluyendo la cola de maniobras hasta la Calle
76 y un ramal técnico hacia el patio-taller, el cual se ubicara en la parte oriental del rio Bogota,
en el predio denominado El Corzo. El sistema contara con 15 estaciones (Plano 1.1). Cabe
recordar que en este documento Unicamente se presentan los resultados de la prospeccién
del PT-PLMB y el viaducto conector entre el predio Gibraltar y el Patio-Taller, ya que la demas
parte del tramo, desde el predio Gibraltar y hasta la calle 78, seran parte de otra autorizacion
y para este sector se realizé el Diagnéstico Arqueoldgico (entregado al ICANH mediante
Radicado 4086 y con respuesta en Rad, 4652 y 4817)"

6.2.3.4 Dimension politico-administrativa
» Organizaciones sociales presentes en el area de influencia

En la identificacién y reconocimiento de organizaciones sociales en el area de influencia del proyecto,
para el intercambiador de la Calle 72 (Localidades Barrios Unidos y Chapinero), se relacionan las
siguientes organizaciones privadas, asociaciones, agremiaciones, cooperativas, JAC y JAL, cuyos datos
son extraidos a partir de las fuentes primarias y retroalimentacion de las bases de datos distritales asi:

Asociaciones y agremiaciones: Ministerio de Comercio, Industria y Turismo3.
Cooperativas: Fondo de Garantias de Entidades Cooperativas — FOGACOOQP-32
JAC: Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico 33

Las localidades objeto de estudio albergan sedes de mudltiples organizaciones sociales cuyo radio de
accion supera el nivel local e incluso Distrital, algunas de éstas tienen cardcter gremial, con
permanencias superiores a los 50 afios. Otros, aunque del nivel local, como las Juntas de Accion
Comunal, son instituciones comunitarias de vieja data cuya representacion en los barrios se constituye
en un elemento articulador de la participacion social y de la gestién de proyectos locales y barriales.

6.2.3.5 Dimension econémica

El desarrollo empresarial y comercial de sector objeto de estudio presenta las condiciones para
vincularse a las estrategias propuestas por la Camara de Comercio de Bogota, en especial porque uno
de los ejes empresariales y de actividad productiva de la localidad de Chapinero, que comparte con

31 MINISTERIO DE COMERCIO, INDUSTRIA Y TURISMO. Bogota D.C; [Consultado: marzo 2021]. Disponible en:
https://www.mincit.gov.co/servicio-ciudadano/enlaces-de-interes/directorio-de-agremiaciones-y-asociaciones

%2 FOGACOOP. Bogota D.C; [Consultado: marzo 2021]. Disponible en: https://www.fogacoop.gov.co/seguro-para-
su-ahorro/cooperativas-inscritas

33 DADEP. Bogota D.C; [Consultado: marzo 2021]. Disponible en:
https://www.dadep.gov.co/transparencia/planeacion/estrategia-participacion-ciudadana-y-control-social/directorio-

juntas
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Barrios Unidos, es precisamente la calle 72. En tal sentido, es fundamental articular las acciones
dirigidas al sector productivo y comercial del area inmediata al proyecto con la estrategia de la CCB.

En cuanto al desarrollo urbano en el sector, se evidencia la construccién de nuevos proyectos
urbanisticos, jalonados por la valoracion positiva de los predios aferentes al viaducto, por lo que ya se
evidencian construcciones nuevas en el sector de la Avenida Caracas con calle 71, mediante procesos
emergentes de renovacién urbana que desarrollan proyectos constructivos con destinacién para
vivienda, comercio y oficinas.

Comercio formal
Sobre la calle 72 hay presencia de empresas comerciales y prestadoras de servicios, centros de

entretenimiento, restaurantes, amplia red de entidades financieras y centros comerciales, como se
puede apreciar en las siguientes fotografias.

8 mar. 2021 2:17:09 p. m:
4°39'36.49757"N -74°3'47.04415'W
Barrios Unidos

Numero de indice: 885

Figura 16 Empresas de concesionario de vehiculos Empresas comercializadoras
de articulos de papeleria y librerias.
(Calle 72 en localidad Barrios Unidos, barrios San Felipe y Concepcion

Colombia)

La Calle 72, debido a su importancia histoérica, comercial y financiera, es un lugar en el que confluyen a
diario, empleados, comerciantes, empresarios, estudiantes, entre otros actores, que juegan un papel
fundamental en el sostenimiento de las actividades econémicas y de servicios que se prestan en el

sector.

Las inmediaciones de la calle 72 con Avenida Caracas se caracterizan por formar parte del eje financiero
que ha surgido a lo largo del tiempo, particularmente desde el inicio del Centro Comercial Avenida Chile
(1.983). En el sector que articula la actividad comercial de la calle 72, hay presencia de empresas
comerciales y prestadoras de servicios, centros de entretenimiento, restaurantes, amplia red de
entidades financieras y centros comerciales, como se puede apreciar en las siguientes fotografias:

En el andén norte de la calle 72 y entre Av. Caracas y carrera 20 (localidad de Barrios Unidos), se
encuentran establecimientos que presentan accesos vehiculares y/o bahias para parqueadero
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vehiculos para clientes, especificamente dos talleres de servicio automotriz; igualmente negocios de
venta de abarrotes y licores, y servicios educativos.

En el andén sur en la misma localizacion, operan almacenes de concesionarios, asi como negocios de
pequefio formato como restaurantes de comidas rapidas y ventas de ferreteria y accesorios; en algunos
predios, existe el espacio publico correspondiente al andén y ademas una zona de antejardin, que sirven
de uso para su objeto comercial.

El costado sur de la calle 72 entre Avenida Caracas y carrera 13 (localidad Chapinero), es punto de
recepcion de viajeros provenientes del sistema de transporte publico TransMilenio, asi como personas
provenientes de los municipios vecinos de La Calera, Guasca y Sop0. Sobre esta calzada hay
establecimientos de diferentes ramas y actividades econémicas, como mercados de grandes superficies
(3), entidades financieras (2) y negocios de pequefio formato (9), con atencién directa a publico.

En relacion con la actividad comercial de la calle 72, en el proceso de recoleccién de informacién en el
territorio, se abordaron 71 establecimientos comerciales del &rea de influencia directa, ubicados sobre
el corredor de la calle 72, entre la carrera 13 y Carrera 20A, y entre la calle 71 y calle 73, que
corresponden a las localidades de Chapinero al oriente, y de Barrios Unidos al occidente de la Avenida
Caracas.

De los establecimientos (71), 46 de ellos se encuentran ubicados en la UPZ 97 Chico Lago (64,8%) y
25 de las actividades econdmicas hacen parte de la UPZ 98 Los Alcazares (35,2%). Se evidencié mayor
densidad de locales comerciales en el tramo oriental de la Avenida Caracas por tratarse del corredor
que conduce al sector financiero localizado hacia la Carrera 7.

La mayoria de los establecimientos encuestados operan en un local en arriendo, (62 de los 71
comerciantes entrevistados), equivalente al 87,3% del total, mientras que el 9,9% (7) son duefios de sus
locales. Esta cifra es relevante, dado que, segiin manifestaron los entrevistados, un factor de presion
en las ventas es cubrir el rubro del arrendamiento como parte de su estructura de costos.

El 57.8% de los establecimientos (41), opera en este sitio hace mas de cinco afios. Esta cifra permite
inferir que los comerciantes consideran el segmento de la Avenida Caracas con calle 72, como un sector
comercial eficiente, por sus caracteristicas tradicionales, el flujo de peatones y las condiciones de
movilidad y seguridad. Dada la estructura de disefio de la estacién de metro a ser implementada en
este sitio, se infiere que, en el largo plazo, esta figura se potenciara, por lo que el reto esta en generar
condiciones de sostenibilidad durante el proceso de construccion.

El registro de los 71 establecimientos encuestados arroja que de los 574 empleados en la zona el 55,2%
corresponde a mujeres mientras que el 44,8% se trata de hombres. La implementacién de los programas
de vinculacidn e influjo laboral, comunicaciones y Cultura Metro, estaran disefiados para tener de forma
relevante un enfoque que aborde los procesos pensados para la inclusion, con enfoque de género,
durante y desde la etapa constructiva de la obra.

En la siguiente tabla se muestra la distribucion por actividad econémica de los establecimientos
encuestados. Dadas las caracteristicas de los productos y servicios que se ofrecen, se infiere que la
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actividad principal (restaurantes, locales comerciales, establecimientos de servicios), se ejecutan en el

establecimiento; por esto, es relevante la adecuada implementacién del Plan de Manejo de Transito y

del contacto permanente con los comerciantes, para la adecuacion de los accesos a los predios.

Comercio informal y ocupantes del espacio publico

Tabla 12 Actividades econdmicas por sector

Sector # Establecimientos
Agricola 1
Comercial 19
Construccion 1
Educacion 5
Industrial 0
Transporte 4
Restaurantes 13
Salud 2
Hoteles y Hospedaje 0
Servicios 19
Servicios Financieros 7
Total 71

Fuente: Metro Linea/ GSK. 2021

Fuente: Metro Linea/ GSK. 2021

En el sector del AID de la obra del intercambiador vial de la avenida Caracas con calle 72, se evidencia
una intensa actividad de comercio informal®* en espacio publico. Esta condicion presente en el territorio
se espera que se agudice con el inicio de las obras debido a la permanencia de obreros y personal

vinculado; asi mismo, puede que se presenten fendmenos como el desplazamiento del nodo comercial

informal, conforme cambie la afluencia de peatones, pero también podrian enfocarse en la atencién de

personal de obra.

34 Se aplico una entrevista semiestructurada con los vendedores, en el primer dia habil de la semana, en horas de

la mafiana y hasta las 2 pm. (N del A)
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Aun cuando esta es una alternativa de ingresos para comunidades que a toda vista presentan un grado
de desventaja por falta de oportunidades laborales, que es realizado por mujeres y personas
extranjeras, en proporciones que tienden a incrementarse, de acuerdo con lo evidenciado en el trabajo
de campo.

En el desarrollo del proceso de recoleccion de informacion se abordaron los comerciantes informales
ubicados en el area en la que se ejecutara la construccion de la obra temprana del intercambiador vial
en el cruce de la Av. Caracas con Av. Calle 72, confluye con un sector de relevancia econdmica de la
ciudad, en cuanto a que se ha caracterizado por ser un poligono estructurador de las dinamicas
comerciales, financieras y productivas del norte de la ciudad. Para efectos técnicos, se llevd a cabo la
identificacién directa de los negocios de comercio informal que estan ubicados en corredor de la Av.
Calle 72, entre las Carreras 11 y Cr. 202, Esta zona esta ubicada en las localidades de Chapinero, al
oriente y de Barrios Unidos, al occidente; de esta forma, reconocer las caracteristicas del entorno
econdmico del area de influencia directa del proyecto.

Se abordaron 69 puestos de venta informal distribuidos en la zona de interés, tanto de la localidad de
Chapinero y de Barrios Unidos; de los 69 negocios encuestados, 64 de ellos, es decir un 93% estan
ubicados en la localidad de Chapinero mientras que 5, es decir el 7% de los establecimientos
correspondieron a la localidad de Barrios Unidos.

La zona de observacién cubre un segmento de 3 barrios de las localidades de Chapinero y Barrios
Unidos. El 65% de las actividades econdémicas informales se ubican en el barrio Quinta Camacho (45
comercios), el 28% (19 comercios) hacen parte del barrio la Porcitncula y finalmente el 7% en sectores
del barrio Concepcion Norte (5 negocios).

Los resultados muestran que respecto con la relacién con el negocio, el 81% (56 comerciantes) de las
personas encuestadas son propietarios del puesto, el 13% (9 personas) son ayudantes o colaboradores
y el 6% (4 encuestados) son arrendatarios de los puestos de venta ambulante.

En cuanto a los grupos etarios, se identificé que el 62% de los encuestados se encuentran entre los 27
y los 59 afios. El 23% son personas mayores de 60 afios y por ultimo el 13% tienen entre 18 y 26 afios.
El 65% de los encuestados de identifica de género masculino y el 35% se identifica con el género
femenino.

De este resultado se concluye que los comerciantes informales en su mayoria no han iniciado tramites
de registro y validacién con las entidades del distrito y sus entidades competentes, que para el caso, es
el IPES, (entidad adscrita a la Secretaria Distrital de Desarrollo Econémico) quien realiza la
caracterizacion del comerciante y la Alcaldia Local es quien valida dicho registro, dado que el vendedor
ambulante queda registrado como ocupante del espacio publico de una localidad determinada.
Posteriormente y una vez el registro quede completo, el comerciante puede acceder a las diferentes
alternativas de puntos comerciales que ofrece el IPES en la localidad, ademas de la oferta formativa.

En cuanto a las caracteristicas de las actividades comerciales que desarrollan los comerciantes
informales, la siguiente tabla muestra la distribucién por categorias:
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Tabla 13. Actividades Econémicas

Categoria Comerciantes
Artesano 1
Lustrabotas 1
Vendedores de productos y/o servicios 60
en general
Vendedor en quiosco estacionario 4
Vigilante y/o celador 2

Dentro del tipo de bienes y/o servicios que comercializa el vendedor informal, se encontré que el 32%
vende comidas empacadas y bebidas envasadas. En segundo lugar, se encuentra que el 29%
comercializa comidas preparadas y servidas en sitio. Después se encuentran los de la categoria “Otros”
donde se encuentran aquellos vendedores de bisuteria, servicios de arreglo de bicicletas, accesorios
para la cocina, entre otros. Por Ultimo, se encuentran actividades econdmicas informales que venden
accesorios tecnoldgicos, prendas de vestir y accesorios y venta de minutos de celular, las tres
categorias con un 4%.

6.2.3.6 Adquisicion predial y asentamientos

La Empresa Metro de Bogota - EMB, es la entidad encargada de adelantar el proceso de adquisicion
de los predios necesarios para la ejecucion del Proyecto Primera Linea del Metro de Bogota -PLMB,
anunciado por los Decretos Distritales 318 de 2017 y el 634 de 2017. De igual manera estos procesos
de adquisicion predial y reasentamientos se han realizado con un Plan de Reasentamiento General para
la Primera Linea del Metro de Bogota, que cuenta con la no objecion de la banca multilateral y adoptada
como Politica de Reasentamiento y Gestion Social para el Proyecto PLMB por medio de la Resolucion
190 de 2021 colgado en la pagina web de la Empresa Metro de Bogota.

De igual manera, se debe precisar que de los mil cuatrocientos veintitn (1.421) predios requeridos para
el desarrollo del proyecto de la PLMB, la EMB se encuentra gestionando la adquisicion de mil dieciséis
predios (1.016) y el IDU en el marco de Convenio de Gestién Predial Integral No. 1021 de 2017 se
encuentra gestionando la adquisicién de cuatrocientos cinco predios (405). Que el citado Convenio de
Gestion Predial Integral No. 1021 de 2017 tiene como objeto: “Aunar esfuerzos técnicos, administrativos
y financieros, para ejecutar el proyecto de Gestion medial Integral requerido para adquirir los predios
necesarios para la infraestructura de la Primera Linea de Metro de Bogota (PLMB) en los componentes:
vias indispensables, patios, talleres y estaciones.”

6.2.3.7 Tendencias de desarrollo
De acuerdo con los resultados del diagndstico anteriormente presentado, se evidencia que con ocasion

del proyecto que se lleva a cabo en esta interseccion son dos &mbitos sobre los cuales debe enfocarse
la gestidn social, dadas las transformaciones que daran durante la construccién del intercambiador en
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la etapa de operacién. Estos hacen referencia a la actividad econémica y comercial presente en el sector
y a las implicaciones del plan de manejo de transito durante el desarrollo de las obras, ambas conexas
y complementarias.

En particular, la actividad econémica se vera impactada por las modificaciones en los recorridos de los
transelntes que se constituyen en los clientes potenciales del comercio, dado que la mayoria de los
clientes acceden caminando a los comercios, lo que puede modificar negativamente la productividad
del sector durante la etapa de construccion, pero que en la etapa de operacion se convierte en una
oportunidad de desarrollo en funcién de los procesos de renovacion urbana que atraeran oportunidades
de inversién y de colocacién de nuevos comercios. Por su parte, la implementacion del plan de manejo
de transito genera modificaciones en la movilidad vehicular y peatonal que modificara temporalmente
los ingresos vehiculares a los predios y los recorridos de los peatones.

Se relaciona a continuacion los planes, programas y proyectos en etapa de desarrollo, los cuales estan
estrechamente relacionados con la Primera Linea del Metro de Bogota.

» Plan de Desarrollo Distrital 2020-2024

El Plan de Desarrollo Distrital 2020-2024 “Un nuevo contrato social y ambiental para la Bogota del siglo
XXI”, es la hoja de ruta que desarrolla la Alcaldia Mayor de Bogota para poder cumplir con todos los
propdsitos establecidos para la ciudad, durante los préximos cuatro afios. Este plan estd compuesto por
17 programas estratégicos y 57 programas generaless,

» Programas relacionados con Salvaguardia del Banco Mundial “Igualdad de Género en el
Desarrollo”

Programa 4. Prevenciéon de la exclusién por razones étnicas, religiosas, sociales, politicas y de
orientacién sexual.

Programa 5. Promocion de la igualdad, el desarrollo de capacidades y el reconocimiento de las mujeres.
Construir una ciudad que garantice los derechos humanos de todas las mujeres, para lo cual se
implementaran acciones dirigidas a desarrollar y fortalecer sus capacidades y habilidades, con el fin de
lograr el ejercicio real y efectivo de sus derechos. Para esto se incorporard de manera transversal el
enfoque de género en el disefio, ejecucion, seguimiento y evaluacion de las actuaciones del Distrito.

» Programa relacionado con Salvaguardia del Banco Mundial “Marco Ambiental y Social del
Banco Mundial”.

Programa 28. Bogotéa protectora de sus recursos naturales.

35 Plan de Desarrollo Distrital 2020-2024. [sitio web]. Bogota D.C; [Consultado: marzo 2021]. Disponible en:
https://bogota.gov.co/sites/default/files/acuerdo-761-de-2020-pdd.pdf
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» Programa relacionado con Salvaguardia y Estandares Activados del Banco Europeo de
Inversiones-BEI “Derechos e Intereses de Grupos Vulnerables”

Programa 31. Proteccién y valoracion del patrimonio tangible e intangible en Bogota y la region.

» Programas relacionados con la construccién, operacion y mantenimiento de la Primera Linea
del Metro de Bogota D.C. (PLMB).

Programa 32. Revitalizacién urbana para la competitividad. Una de las acciones que se llevaran a cabo
bajo este programa sera la gestion de proyectos de revitalizacién urbana alrededor de los sistemas de
transporte.

Programa 33. Mas arboles y mas y mejor espacio publico.

Programa 42. Conciencia y cultura ciudadana para la seguridad, la convivencia y la construccién de
confianza.

Programa 44. Autoconciencia, respeto y cuidado en el espacio publico.

Programa 45. Espacio publico mas seguro y construido colectivamente. Este programa Distrital se
encuentra ampliamente relacionado con los procesos a desarrollarse en el marco de los programas:
Participacion Ciudadana y Fortalecimiento ciudadano para la construccién de la vida urbana de la PLMB.

Programa 49. Movilidad segura, sostenible y accesible.

Programa 50. Red de metros. Este programa se refiere directamente al Proyecto de la Primera Linea
del Metro de Bogota. Lo establece como el eje estructurador de transporte de pasajeros en la ciudad.
De igual manera, el programa establece que se deben hacer todas las intervenciones en espacio publico
para la conexion del RegioTrans de Occidente con el sistema de transporte publico de Bogot4, incluida
la red de metro.

» Identificacion de los planes parciales de segundo nivel segun el Plan de Ordenamiento
Territorial (POT) que hacen parte del area de influencia del Proyecto, asi como los nodos que
tengan relacién con la PLMB.

Para este caso especifico, se relacionan los planes parciales que guardan referencia con las obras del
intercambiador vial de la calle 72 que se llevaran a cabo entre la localidad de Chapinero (UPZ Chic6-
Lago) y la localidad de Barrios Unidos (UPZ Alcazares).

Plan Parcial Plaza Chicé
Plan Parcial Proscenio

De acuerdo con lo anterior, se evidencia la tendencia a la renovacion urbana que se impulsa desde el
Plan de Ordenamiento Territorial vigente, el cual considera la recomposicion urbanistica de sectores
gue han entrado en deterioro por las condiciones fisicas de los predios, el cambio de uso y la vetustez
de las edificaciones, esto aunado a la recuperacion de la ciudad en sectores céntricos que cuentan con
la infraestructura urbana, de servicios publicos y sociales funcionales, aprovechables para la generacion
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de vivienda en altura combinado con otros usos asociados al comercio, la industria, la educacién y la
salud.

6.3 IDENTIFICACION, ANALISIS Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIALES
6.3.1 Identificacion de actividades de obra que generan impactos sociales

La obra corresponde a la construccion de un paso deprimido de la calle 72 por debajo de la Avenida
Caracas, cuyo propdsito es descongestionar este sector de la ciudad antes del inicio de las obras del
viaducto. La longitud del intercambiador vial de la calle 72 sera de 296 metros, la profundidad maxima
sera de 8 metros y el ancho estandar de 15 m. El costado de la longitud mas pequefia del Box Culvert
medird aproximadamente 100 m de largo, 8 m de ancho, y el espacio entre los lados del Box Culvert
sera de aproximadamente 8 m.

La excavacion del foso de cimentacidn se realizara una vez se construyan los muros pantallas y las
diferentes estructuras definidas en los estudios de ingenieria. Se usara una excavadora para realizar
cortes simétricos en secciones, particiones y capas. Al costado occidental inicia como una sola
estructura que se bifurca en dos estructuras hacia el costado oriental.

El diagnéstico fue la base para el ejercicio de identificacién y analisis de impactos, para ello se
clasificaron los resultados de la caracterizacién segun la dimension a la que dan cuenta, produciéndose
una valoracion positiva, negativa o neutra, en cada caracteristica, adquiriendo de esta forma, la
condicién de impacto.

La sistematizacion del ejercicio de identificacién de impactos permitié identificar las modificaciones en
el territorio que la obra puede generar en el corto, mediano y largo plazo, informacioén que resulté de
utilidad para determinar la matriz final de impactos.

En la tabla que sigue se presentan los criterios de calificacién de impactos que permitiran la ponderacion
de cada uno de ellos, para producir por sumatoria, la evaluacioén final. La informacién que contiene esta
tabla es producto del analisis de metodologias de impacto ambiental, particularmente de la “Guia
metodoldgica para la evaluacion del impacto ambiental”’, propuesta por Vicente Conesa Fernandez
(1993) de la cual se toman los criterios de calificacion que resultan Gtiles para evaluar impactos sobre
el medio socioeconémico.

A diferencia de la evaluacién del componente ambiental que establece una relacion directa entre las
actividades detalladas de obray los impactos ambientales, en donde prima la identificacion de impactos
negativos, para el componente social la relacion causa efecto debe abordarse desde factores que
impactan los modos de vida de la poblacion que se encuentra en el entorno de las obras, que no siempre
corresponden a las actividades de obra identificadas para el componente ambiental, y la perspectiva de
mitigacion no implica una modificacién en la actividad de obra, sino mas bien, en la generacion de
mecanismos de otro orden, incluso externos, que atiendan los efectos del proyecto de manera holistica
e integral, ejemplo de ello es el impacto derivado de la contaminacion del aire con material particulado
o la generacion de ruido en el entorno de las obras, que en si mismos son impactos ambientales y sus
medidas de mitigacién se encuentran en la misma obra, pero que para el componente socioeconémico,
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implica la modificaciéon de los modos de vida, en la generacion de mecanismos de informaciéon y en el
establecimiento de acuerdos con las personas que reciben el impacto, por tanto, la valoracién de los
atributos debe abordarse desde una perspectiva diferente asociada a las practicas sociales y su relacién
con el desarrollo del proceso constructivo.

Desde otra perspectiva, los impactos que genera la obra también pueden ser positivos para la
comunidad involucrada, por tanto, es necesario identificar y evaluar estos impactos positivos para
generar medidas de potencializacién favorables para ellos y para el buen éxito del proyecto.

6.3.2 Impactos identificados

Los efectos sobre el medio socioecondémico generados con ocasion del proyecto se conjugaron en la
siguiente matriz de andlisis, en la que se consignan todas las observaciones y conclusiones del ejercicio
de caracterizacion, de los cuales se deriva la identificacién de los impactos.

Es de anotar que en este ejercicio se identificaron alteraciones positivas que permitieron evaluar los
impactos positivos esperados en el corto, mediano y largo plazo, que para su mayor comprension se
encuentran en letras azules. Asi mismo, algunas condiciones citadas en las interacciones son neutras
0 previstas sin que sea posible identificar su calificaciéon antes del proyecto.
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Tabla 14 Impactos identificados

EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ENTORNO

ambientales

y accesibilidad

O DIMENSIONES

0w

£ E SOCIAL / - POLITICO

8 DEMOGRAFEICA ECONOMICA AMBIENTAL ADMINISTRATIVA ESPACIAL CULTURAL

I Afectacion de redes |- Alteracion de los |- Transformacion de los|- Pérdida de referentes |- Cambios en la|- Transformacion de

sociales de apoyo Yy | mecanismos de supervivencia | elementos ambientales. | comunales, puntos de | fisonomia y usos de |lugares con tradiciones

solidaridad por las | para las tiendas de abarrotes | - Reducciéon del oficio de | encuentro, hitos sociales. | sector. histéricas representativos
transformaciones del |y pequefios negocios | reciclaje y sus actividades | - Modificacion en los estilos | -Establecimiento de | de la identidad cultural de

QO  |entorno. - Modificacién en la dinamica | conexas. de liderazgo y de los|nuevos servicios y|los barrios. (Quinta
g I Alteracion de relaciones | de empleabilidad del sector |- modificacion de los | procesos comunitarios. | actividades comerciales | Camacho)

2 familiares y sociales. (oferta o pérdida de empleo). | patrones de seguridad | - Generacion de escenarios | durante la construccion | - Pérdida de referentes
é +Generacion de dinamicas | - Compra de predios para las | ciudadana. para la participacion vy |y en la operacion. culturales y patrimoniales
9 de exclusion sociocultural | obras. - Riesgo de generacion de | dialogo ciudadano. de la ciudad.

T ly  segregacion socio | - Participacion privada en la | enfermedades respiratorias - Transformacién de
E lespacial. compra de predios por |y psicoldgicas. referentes culturales
= expectativas de renovacion tradicionales.

urbana. - Generacion de nuevos
escenarios y referentes
socio culturales.

- Desarticulacion de |-  Alteraciones de las | Creacién de organizaciones | - Fortalecimiento de la |- Pérdida del patrimonio | - Perdida de la memoria
< organizaciones sociales y | dindmicas econémicas del | sociales y ambientalistas | gestion comunitaria. familiar por alteracion | histérica del lugar, los
o comunitarias. sector. para la proteccion de |- Modificacion de las|de la tenencia y la|barrios y las actividades
E:,:' - Modificacion de los |- Riesgo de pérdida de |arboles. estructuras de poder [ compra de predios. | tradicionales.

8 O |programas sociales para | puestos de trabajo por actuales. - Conflictos familiares | - Cambios en las formas

x 8 vendedores ambulantes. | disminucién en las ventas. - Cambios en la | derivados de la | de habitar que asociadas

m - Generacion potencial de gobernabilidad local. adquisicion predial. a los cambios en la
empleo y puestos de trabajo infraestructura urbana.
en las obras.

w |- Disminucion del espacio | Posibilidades de generacion | - Transformaciones en el | - Generacion de intereses | - Reordenamiento del | - Perdida de la memoria
ﬂ E publico transitable. de empleo en la obra ambiente urbano. en torno de los temas | territorio en términos de | histérica del centro de
Z ambientales urbano | usos y | comercio, y los barrios
8% - Integracion urbana en | Desaparicion de otros del (arboles, péjaros, calidad | aprovechamiento  del | involucrados.

O < |torno al concepto del [ sector informal (comercio, del aire, ruido, etc.). | espacio publico.

é o | Metro para Bogota. reciclaje) - Surgimiento o}

i fortalecimiento de |- Cambios en los
P 8 organizaciones sociales | esquemas de movilidad
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EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ENTORNO

O DIMENSIONES
O wn
E é SOCIAL / p POLITICO
6 DEMOGRAFICA ECONOMICA AMBIENTAL ADMINISTRATIVA ESPACIAL CULTURAL
- Conflicto generacional | - Reactivacion econdémica del | - Interés por la renovacion | - Expectativas de desarrollo | -Mejoramiento del | - Modificacion de los
por percepcion de los | sector. urbana del entorno. urbano asociadas a la | equipamiento urbano. referentes culturales e
8 cambios en los modos de | - Cambio en la vocacion construccion de la PLMB. histéricos.
E habitar. econdmica de algunos | - Mayor oferta ambiental - Determinacion de |- Surgimiento de un
= - Transformacion  del | sectores tradicionales. | para la ciudad. nuevos usos del suelo. | nuevo modelo identitario
o) espacio privado y el|- Surgimiento de para el sector.
@) espacio publico habitable. | oportunidades de inversion y - Valorizacion de los |- Alteracion de los
E - Modificacion en los | de fuentes trabajo. predios del AID. patrones culturales
@ patrones de tradicionales.
comportamiento
ciudadano
- Articulacién de los |- Valorizacion del sector por [ - Transformacién en el |- Generacion de escenarios | - Surgimiento de |- Resignificacion de
elementos urbanos | presuncion  de  inversion | paisaje por cambio en los | para la participacion vy | elementos integradores | inmuebles patrimoniales
<z( existentes e implantacién | publica y privada en la zona. | refrentes geograficos didlogo con comunidades [ de la identidad del|y de los lugares con
g de otros nuevos Yy la |- Especulacién en el precio de de entorno y organizaciones | sector. significado historico para
% consecuente los predios. | — Aparicién de vectores de | sociales. - Consolidacion de | la ciudad.
< transformacion de las |- Dinamizacién del sector | contaminacion  ambiental | - Surgimiento y | escenarios para el
% dinamicas cotidianas para | comercial y productivo. | durante las obras. | fortalecimiento de | encuentro en torno de
i~ el residente 'y el organizaciones sociales. actividades culturales,
8 transeunte. - Generacion de acciones | recreativas y
E - Cambios en la movilidad de control social. deportivas.
m por vias arterias
principales y vias
secundarias barriales.
- Modificacién de los |- Percepcion de vulneracién | - Esperanza de mejoria en | - Conflictos de percepciéne | - Alteracion de | - Pérdida de referentes
o referentes culturales vy | de los derechos patrimoniales | las condiciones de | intereses entre las | referentes geogréficos | histéricos por mutacién
> geogréficos tradicionales | de las personas. | seguridad del sector. | comunidades, sus lideres y | tradicionales. generacional.
5 - Especulacion frente a la|- Expectativa frente al|los entes distritales. | - Pérdida o | - Perdida de la memoria
w - Alteracién del espectro | adquisicién predial y los | aumento de actividades de | - Percepcion de amenaza al | transformacion de | histérica de los barrios y
(o] de creencias, mitos, | efectos de esta sobre la |reciclajey de actividades de | patrimonio de los | significantes  urbanos. | del centro de comercio de
8 verdades y otros | poblacién. lenocinio en la zona de | propietarios. la ciudad.
o imaginarios en torno al [ - Temor de empobrecimiento | influencia. - Surgimiento de liderazgos
<ZE significado del Metro de | por la posibilidad de la compra | Expectativa por las | no convencionales.
o Bogotd y la movilidad | de predios causada por la | molestias en el uso del|-Temoreinseguridad frente
< integrada. construccién del PLMB. Transmilenio y transporte | al efecto de los cambios, en
2 intermunicipal durante las | relacion con la idea de
obras. bienestar de las personas.
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EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ENTORNO

SUSTENTABILIDAD (ESTRUCTURA ECONOMICA)

ingreso y renta.
- Desarticulacién de redes
sociales y familiares de
apoyo.

- Pérdida de beneficios y
servicios institucionales
para la poblacion
vulnerable  (vendedores
informales)

- Posibilidades de insercion de
los residentes actuales, a la
dinamica econdémica
generada por la PLMB.

O DIMENSIONES

O wn

E é SOCIAL / p POLITICO

8 DEMOGRAFICA ECONOMICA AMBIENTAL ADMINISTRATIVA ESPACIAL CULTURAL
- Modificaciéon en las |- Pérdida de inversiones | - Alteracién de la percepcion | - Insercion de elementos | - Generacién de areas | Afectacion en las
estrategias de | recientes en los predios objeto | de seguridad fisica que | politico-administrativos para el desarrollo de | actividades culturales
supervivencia de los|de compra o con locales | redundard en menor flujo de | Utiles para el fortalecimiento | actividades econémicas | asociadas a los BIC y al
residentes. comerciales visitantes y clientes para el | de la gobernabilidad. rentables. SIC presentes en el
- Dinamizacion de | - Demanda de mano de obray | comercio establecido antes - Mutacién de zonas de | territorio y el en AID.
procesos sociales que | generacion de vacantes en |del proyecto. | - Oportunidad de generar | comercio focalizadas
cambien la vida cotidiana | todos los niveles. estrategias integrales para | (rama automotriz)
de las personas. | - Atraccion de la inversion controlar la afluencia de | - Cambio en la vocacién
- Generacion de empleo y | privada que activara el trabajadores y la | de uso de los predios,
puestos de trabajo en la | comercio local. segregacion por razones de | de residencial a
obra. - Dinamizacion de los flujos de género (Influjo laboral) comercial, (costado
- Alteracion de fuentes de | comercio formal e informal. occidental).

EFECTOS POSITIVOS

EFECTOS NEGATIVOS
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A continuacién, se presenta la tabla de impactos identificados para el medio socioeconémico y cultural.

COMPONENTE ASPECTO IMPACTO

1 | Ambiental Interaccion con el ambiente | Enfermedades generadas por los impactos
y la salud publica del | ambientales (ruido y aire)
entorno

2 Demogréfico Interaccion con el ambiente | Transmision de enfermedades por la
y la salud puablica del | generacién de condiciones que facilitan la
entorno transmision de Covid 19 y otras enfermedades

infecciosas.

3 Espacial Territorialidad Alteracion de la tranquilidad y la seguridad por
cambios en el trafico. (aumento de vehiculos,
disminucién de rutas)

4 | Espacial Territorialidad Alteracion de la cotidianidad, las costumbres y
los modos de vida.

5 politico Estructura social Oposicién de movimientos sindicales de las
empresas 0 asociadas al transporte publico o
de vehiculos de carga.

6 Cultural Estructura social Discriminacion por razones de genero e
identidad de género, filiaciobn politica, sexo,
origen étnico, cultural, edad, condicion social,
religién, nacionalidad.

7 Cultural Imaginario colectivo Percepcion de la alteracién en la seguridad
ciudadana.

8 | Econdmico Sustentabilidad Generacién de empleo en la obra.

9 Espacial Territorialidad Accidente en trabajadores, transelntes y
habitantes y aquellos derivados de accidentes
de estructuras o volcamiento de vehiculos.

10 | Espacial Interaccion con servicios | Alteracién en la prestacion de los servicios

publicos publicos domiciliarios.

11 | Espacial Territorialidad Afectacién en la movilidad vehicular y peatonal
que puede generar accidentalidad, cambios
en tiempos de desplazamiento, aumento en
costos de transporte.

12 | Econémico Sustentabilidad (dinamicas | Cambio en el nivel de ingresos en el area de

econdmicas) influencia derivados de la modificacién en las
dinamicas del empleo.
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COMPONENTE ASPECTO IMPACTO
13 | Econémico Sustentabilidad (dinamicas | Cambios en la productividad de actividades
econdmicas) comerciales del area de influencia.
14 | Politico Estructura social Fortalecimiento de escenarios de participacion
comunitaria, surgimiento de lideres

comunitarios.

15 | Politico Intervencion en la | Cambios en la gestibn y capacidad
estructura politico- | organizativa, que deriva en activacion de
organizativa mecanismos de control social.

16 | Politico Imaginario colectivo Generacién de expectativas respecto a las

oportunidades e incidencias del proyecto.

17 | Politico Territorialidad Ocupacion irregular de predios adquiridos
para la construccion de la PLMB.

18 | Cultural Territorialidad Trasformaciones culturales en el area de
influencia relacionadas con el uso y los
Cultural . e
referentes espaciales y geograficos.
19 | Arqueoldgico Territorialidad Alteracion al patrimonio cultural y arqueoldgico
/patrimonial Cultural de la nacién
20 | Espacial Territorialidad Cambios en la ocupacion de predios y

Adquisicién predial desplazamiento de poblacion

21 | Politico Territorialidad Generacion de conflictos de interés

Fuente: Metro Linea 1 — 2021

La evaluacién de impactos detallada se aprecia en el Anexo 11.8 Matriz de analisis de impactos.

6.3.3 Calificacion de los impactos

De acuerdo con la matriz de identificacién de impactos, se prevé que durante la fase previa se generaran
21 impactos sobre el medio socioecondmico. Una vez calificados, se realizé la consolidacion de acuerdo
con los resultados del valor de la importancia. Los resultados obtenidos de la calificacién, por medio
impactado se presentan a continuacion:
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Tabla 15 Calificacion de los impactos identificados para el medio socioeconémico

IDENTIFICACION DE IMPACTOS
MEDIO COMPONENTE ASPECTO IMPACTO AMBIENTAL géﬁ?,{ﬂ,i@?gl\l
Socioeconémico | Ambiental Interaccion con el | Enfermedades MODERADO
y Cultural ambiente 'y la | generadas por los
salud publica del | impactos ambientales
entorno (ruido y aire)
Socioecondémico | Demografico Interaccion con el | Transmision de | MODERADO
y Cultural ambiente y la | enfermedades por la
salud publica del | generacién de
entorno condiciones que facilitan
la transmision de Covid
19 y otras enfermedades
infecciosas.
Socioeconémico | Espacial Territorialidad Alteracion de la | MODERADO
y Cultural tranquilidad y la
seguridad por cambios en
el tréfico. (aumento de
vehiculos, disminucion de
rutas)
Socioecondmico | Espacial Territorialidad Alteracién de la | SEVERO
y Cultural cotidianidad, las
costumbres y los modos
de vida.
Socioeconémico | politico Estructura social | Oposicién de | MODERADO
y Cultural movimientos  sindicales
de las empresas o0
asociadas al transporte
publico o de vehiculos de
carga.
Socioecondémico | Cultural Estructura social | Discriminacion por | MODERADO
y Cultural razones de genero e
identidad de género,
filiacion politica, sexo,
origen étnico, cultural,
edad, condicién social,
religiéon, nacionalidad.
Socioeconémico | Cultural Imaginario Percepcion de la | SEVERO
y Cultural colectivo alteracioén en la seguridad
ciudadana.
Socioeconémico | Econémico Sustentabilidad Generacion de empleo en | POSITIVO
y Cultural el proyecto
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IDENTIFICACION DE IMPACTOS
CLASIFICACION
MEDIO COMPONENTE ASPECTO IMPACTO AMBIENTAL DEL IMPACTO
Socioeconémico | Espacial Territorialidad Accidente en | MODERADO
y Cultural trabajadores, transeuntes
y habitantes y aquellos
derivados de accidentes
de estructuras 0
volcamiento de
vehiculos.
Socioecondmico | Espacial Interaccion  con | Alteracion en la | SEVERO
y Cultural servicios publicos | prestacion de los
servicios publicos
domiciliarios.
Socioeconémico | Espacial Territorialidad Afectacion en la | SEVERO
y Cultural movilidad vehicular y
peatonal. Accidentalidad
vial. Cambios en tiempos
de desplazamiento.
Aumento en costos de
transporte. PMT grande y
definitivo.
Socioeconémico | Econdémico Sustentabilidad Cambio en el nivel de | MODERADO
y Cultural (dinamicas ingresos en el area de
econdmicas) influencia derivados de la
modificacion en las
dinamicas del empleo.
Socioeconémico | Econémico Sustentabilidad Cambios en la | MODERADO
y Cultural (dindmicas productividad de
econdmicas) actividades comerciales
del area e influencia.
Socioeconémico | Politico Estructura social | Fortalecimiento de | POSITIVO
y Cultural escenarios de
participacion comunitaria,
surgimiento de lideres
comunitarios.
Socioecondémico | Politico Intervencién en la | Cambios en la gestién y | POSITIVO
y Cultural estructura capacidad organizativa,
politico- mecanismos de control
organizativa social.
Socioeconémico | Politico Imaginario Generacion de | POSITIVO
y Cultural colectivo expectativas respecto a
las  oportunidades e
incidencias del proyecto.
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IDENTIFICACION DE IMPACTOS

CLASIFICACION

MEDIO COMPONENTE ASPECTO IMPACTO AMBIENTAL DEL IMPACTO
Socioeconémico | Politico Territorialidad Ocupacion irregular de | MODERADO
y Cultural predios adquiridos para la

construccion de la PLMB.

Socioeconémico | Cultural Intervencion  en | Trasformaciones MODERADO
y Cultural patrones o | culturales en el area de

infraestructura de | influencia relacionadas

interés cultural con el usoy los referentes

espaciales y geogréficos.

Socioeconémico | Arqueolégico | Interaccidbn  con | Alteracién al patrimonio | SEVERO

y Cultural /patrimonial riqueza cultural y arqueoldégico de
arqueoldgica / | la nacién
patrimonio
cultural
Socioeconémico | Espacial Adquisicion Cambios en la ocupacién | CRITICO
y Cultural predial de predios y en el uso del
suelo, generadores de
desplazamiento de
poblacién
Socioeconémico | Politico Territorialidad generacion de conflictos | SEVERO
y Cultural

La clasificacion de los impactos se presenta consolidada asi:

No. CLASIFICACION CANTIDAD
1 COMPATIBLE 0
2 MODERADO 10
3 CRITICO 1
4 SEVERO 6
5 POSITIVOS 4

6.3.4 Analisis de los impactos

A continuacioén, se presenta la tabla resumen de los impactos socioeconomicos para los cuales se
tomaran las correspondientes medidas de manejo con Programas de Manejo Social:

Revision V02 ML1-DMD-DCC-FR-2021-00007-V1 Pag. 78



¢

H
METRO LINEA 1

PREVIA (INTERCAMBI

RESUMEN EJECUTIVO - PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL PARA LAS ACTIVIDADES DE LA FASE

ADOR VIAL DE LA CALLE 72

GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

. Implementacion del PMT transicional y
definitivo.

. Aumento en el transito de vehiculos y
magquinaria de obra, emisores de gases y
polucion y generadores de ruido y
particulas en el ambiente.
. Aumento de tréfico por las vias de
desvio con mayor énfasis sobre la Calle
72.

Movimiento de magquinaria para la
conformacion de la  plataforma
. Excavaciones

Enfermedades generadas por
los impactos ambientales
(ruido y aire)

. Poblacién que usa o reside en los predios localizados
sobre la Calle 72.
. Transelntes (peatones, bici usuarios, motociclistas).
Trabajadores vinculados al proyecto que laboran en el
lugar de obras y trabajadores ocasionales (371 personas
en promedio durante la etapa constructiva)

. Informacién clara, veraz y oportuna.
. Articulacion con las Secretarias de
movilidad, integracion social, salud y
cultura.
Socializacién del PMT
Programas de pedagogia para la
movilidad segura.
. Atencién oportuna y veraz de las
solicitudes, quejas, reclamos (PQRS)
que se reciban en torno a este impacto

Programa de informacion y
comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve
Programa de participacion
ciudadana

Programa de articulacion
interinstitucional para la
construccion de vida urbana
de la PLMB

. Aglomeracién de trabajadores en la
zona de intervencibn que sean
transmisores de enfermedades y en
particular de Covid-19

Contacto de los trabajadores con
personas fuera del sitio de obras
(familiares y comunidad)

Transmision de enfermedades
por la generacion de
condiciones que facilitan la
transmisién de Covid 19y otras
enfermedades infecciosas

Trabajadores vinculados al proyecto que laboran en el
lugar de obras y trabajadores ocasionales (371 personas
en promedio durante la etapa constructiva)

. Implementacion de medidas estrictas

de proteccion ante el Covid - 19
Comunicacion y divulgaciéon de

informacién referente a las medidas de

proteccion.

. Generacion de piezas de comunicacion

para reforzar comportamientos seguros.

Programa de informacion y

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve

Programa de participacion
ciudadana
Programa de articulacion
interinstitucional para la
construccién de vida urbana
de la PLMB

Implementacion del PMT

. Aumento de tréafico en el entorno.

- Circulacion de vehiculos hacia y desde
la obra.

Riesgo de accidentalidad por reduccion
de areas peatonales transitables

Generacién de empleo en el
proyecto

. Poblacion desempleada y buscado trabajo
transeunte y residente del area de influencia,

trabajadores del sector, vendedores estacionarios y
ambulantes.

. Generacion y divulgacion de la politica
de vinculacion laboral
. Controlar y verificar el cumplimiento de
la politica por parte de los contratistas y
del Concesionario.
. Generar un Unico canal de recepcion
de solicitudes de empleo a través del
programa de empleabilidad del Distrito

Programa de inclusion
sociolaboral

Programa de manejo para el
influjo laboral

Programa de informacién y
comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve.

Programa de influjo laboral
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

Anuncio del inicio de las obras
. Demanda de mano de obra no calificada
para las obras.

. Demanda de servicios complementarios
como comidas y bebida en inmediaciones
del lugar de obras.

. aumento de factores ambientales (ruido,
vibracion, polvo)

Alteracion de la cotidianidad,
las costumbres y los modos de
vida.

. Residentes de los predios aferentes a la calle 72.
. Residentes u ocupantes de oficinas y locales del AID con
mayor fuerza sobre la calle 72.

Informar a la comunidad sobre la
implementacion del PMT.
. Generar piezas de comunicacion con
informacién preventiva para tomar
medidas de control.

Reuniones periddicas con actores
sociales clave como los comerciantes o
por cuadras con los residentes.
. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar
PQRS, y el procedimiento de atencion.

Programa de informacion y

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve

Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible.

Condiciones de trabajo | Oposicion de movimientos | Trabajadores del concesionario Capacitacion y formacion en | Programa de cultura de
Anuncio del inicio de las obras | sindicales de las empresas o | Trabajadores de las empresas de vehiculos | salvaguardias de la banca multilateral | movilidad sostenible
Apertura de licitaciones para | asociadas al transporte publico | Conductores del transporte publico asociados vy | .Capacitaciony aplicacion del codigo de | Plan de manejo de transito
contratacion de vehiculos | o de vehiculos de carga sindicalizados conducta Programa de informacién vy
. Plan de compensaciones y beneficios Exigencia de cumplimiento de las | comunicacion publica
asociados al proceso de contratacion. normas de transito | Programa Metro escucha,
Socializacion de los programas | Metro resuelve
sociales del PMAS

Contratacion de mano de obra | Discriminacion por razones de Poblacion de la comunidad LGTBI | . Socializar el codigo de conducta y | Programa de informacion vy

. Anuncio del inicio de las obras. genero e identidad de género, | . Conglomerados de extranjeros residentes en el AID | hacer seguimiento a su estricto | comunicacion publica
Practicas culturales  tradicionales | filiacion politica, sexo, origen Mujeres | cumplimiento. Programa Metro escucha,
machistas. étnico, cultural, edad condicion Poblacion vulnerable Desarrollar  los  protocolos de | Metro resuelve

. surgimiento de organizaciones por la
defensa de la comunidad LGTBI.

. Marco normativo para la proteccion de
los derechos de la poblacion con enfoque
diferencial.

social, religiéon, nacionalidad.

. Comunidades organizadas

empleabilidad que consideran el
enfoque diferencial y la inclusién de
personas en condicion de
vulnerabilidad.
. Garantizar el cumplimiento de 10% de
contratacion de personal femenino
Garantizar el cumplimiento de la
contratacion del 20% de mano de obra
no calificada residente en el AID
Generar espacios de dialogo con
comunidades organizadas en torno a
condiciones diferenciales

Programa de cultura movilidad
sostenible

Programa para la
construccién del tejido urbano
de PLMB
Programa de fortalecimiento
ciudadano para la
construccion de vida urbana
para la PLMB
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

. Llegar a acuerdos de integracion y
participacion con estos grupos sociales

Gestionar con las entidades que
correspondan para apoyar las acciones
de los grupos diferenciales

Aumento de tréfico.
Instalacion de cerramientos y
sefializacion.
Conformacién de la plataforma de
trabajo.

. Aumento de vendedores ambulantes y
estacionarios

Percepcion de la alteracion en
la seguridad ciudadana

. Poblacién que usa o reside en los predios aferentes de

la calle 72.
. Transelntes (peatones, bici usuarios, motociclistas) que
transitan por el AID.

. Trabajadores vinculados al proyecto que laboran en la
obra y trabajadores ocasionales (370 personas en
promedio durante la etapa constructiva)

. Generar frentes de seguridad con
ayuda de la policia local
. Informar en debida forma aspectos de
prevencion ante el hurto, el acoso, o el
abuso.

. Generar sefializacién preventiva en el
intercambiador vial de la calle 72 por
avenida Caracas para transeuntes y bici
usuarios. Establecer  acuerdos
interinstitucionales con la policia local, la
secretaria de gobierno para implementar
el programa de gestores de convivencia
y los patrullajes constantes por parte de
la policia.

Programa de informacién y

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve

Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

Inicio de las obras

Movimiento de maquinaria
. Falta de control de transeulntes en el
entorno de la obra.
. Transito de maquinaria y vehiculos de
carga

. Presencia de vendedores ambulantes, y
de locales comerciales.

. Aumento del trafico
Implementacion del PMT

Accidentes en trabajadores,
transeldntes y habitantes y
aquellos derivados de
accidentes de estructuras o
volcamiento de vehiculos

. Poblacién que usa o reside en los predios aferentes de

la calle

72.

. Transeuntes (peatones, bici usuarios, motociclistas).
Trabajadores vinculados al proyecto que laboran en la
obra y trabajadores ocasionales (370 personas en
promedio durante la etapa constructiva)

Implementacion de protocolos de
seguridad en el trabajo.

Garantizar a los trabajadores los
elementos de proteccibn y las
herramientas y equipos de trabajo para
realizar su labor.

Generar actividades pedagodgicas
reforzadoras de conductas para los
trabajadores de obra.
. Sefalizar apropiadamente la obra y el
entorno.
. Desarrollar acciones pedagodgicas con
los transelntes y bici usuarios para
evitar accidentes.

Plan de manejo de transito
Programa de informacion vy

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve

Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible.

Programa de ocupantes del
espacio publico -
comerciantes informales.

Movimiento de
eléctrica.

redes de energia

. traslado de redes secas y de acueducto.

. Aumento de trafico pesado y desvios
que pueden interrumpir o retrasar la
prestacion del servicio de recoleccion de
basura

Alteracion en la prestacion de
los servicios publicos
domiciliarios

. Poblacion residente en el entorno de la obra,

Barrios Quinta Camacho,
Colombia, Santa Sofia.

Espartillal, Porcitncula,

. Revisar el protocolo de informacion y
divulgacion de las empresas de
servicios publicos.

Revisar la  programacion de
recoleccién de basura para evitar la
generacion de problemas de trafico en la
zona que impidan la prestacion del
servicio.

Implementar actividades de
comunicacion en el AID para informar
sobre las modificaciones en la
prestacion de los servicios publicos, la
suspension temporal, o los dafios no
previstos.

. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar
PQRS, y el procedimiento de atencion.

Programa de informacién vy
comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve
Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

Implementacion del PMT
. Aumento de trafico por la Calle 72
avenida Caracas, y calles secundarias
del entorno.
. Circulacién de vehiculos hacia y desde
la obra

IMPACTOS IDENTIFICADOS
Afectacion en la movilidad
vehicular y peatonal.
Accidentalidad vial. Cambios
en tiempos de desplazamiento.
Aumento en costos de
transporte. PMT grande vy
definitivo.

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

Propietarios (Residentes y arrendatarios)
Transeuntes,

Trabajadores del sector.

Biciusuarios,

MEDIDAS DE MANEJO

Informar a la comunidad sobre la
implementacion del PMT.
. Generar piezas de comunicacion con
informacién preventiva para tomar
medidas de control.

Reuniones periddicas con actores
sociales clave como los comerciantes.
. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar
PQRS, y el procedimiento de atencion.

PROGRAMAS ASOCIADOS

Programa de informacion vy

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve

Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible

. Implementacion del PMT transitorio y
definitivo.

. Transito de vehiculos pesados emisores
de gases y polucién y generadores de
ruido y particulas en el ambiente.
. Aumento de tréfico en el entorno a la
obra y por los sectores de desvio

Cambios en la productividad de
actividades comerciales del
area de influencia.

. 71 comerciantes localizados sobre la calle 72. Y 157 en
el AID.
70 comerciantes estacionarios informales.

Socializar el PMT con los
comerciantes.

Informar permanentemente sobre
medidas de reactivacion y proteccion al
comercio formal e informal frente a los
impactos ambientales que puedan

afectar su actividad comercial.

Programa de manejo para la
sostenibilidad econémica del
comercio

Plan de manejo de transito
Programa de cultura movilidad
sostenible

Programa de proteccion a la

previstos en el PMT . Participacion en la implementacion del | infraestructura y bienes a
Movimiento de magquinaria PMT terceros "Metro buen vecino”
. Excavaciones. Programa de informacion y
comunicacion publica
Programa Metro escucha,

Metro resuelve
Anuncio del inicio de las obras. | Fortalecimiento de escenarios | . Vecinos del sector de intervencién Generar espacios de diadlogo vy | Programa para la
- Aumento del trafico en el sector por | de participacion comunitaria, | cjydadanos transedntes, motorizados y vehiculares concertacion con las organizaciones de | construccion del tejido urbano
desvios del PMT y cierre de la Calle 72 | surgimiento de lideres base con presencia en el territorio | de PLMB
. Implementacion del PMT. comunitarios. . Conformar el Comité de Participacion | Programa de informacién y
Afectacion a la actividad comercial. Zonal comunicacion publica
. Identificar las organizaciones locales | Programa Metro escucha,
de base. | Metro resuelve
Promover la participacion de los | Programa de fortalecimiento
ciudadanos ciudadano para la

Fomentar la conformacion de
veedurias ciudadanas

construccion de vida urbana
para la PLMB
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

. Anuncio del proyecto.
. Divulgacion de la informacion de obra.
. Inicio de actividades de obra

. Conocimiento del proyecto por parte de
las organizaciones interesadas

Cambios en la gestién vy
capacidad organizativa, que
deriva en activacion de
mecanismos de control social.

. Organizaciones sociales existentes.
. Propietarios y residentes

. comerciantes

. Instituciones educativas del sector

. Transportadores

Implementacion  del de
comunicaciones

Reuniones periddicas con actores
sociales clave
. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar

PQRS, y el procedimiento de atencion.

plan

Programa de informacion vy

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve
Programa para la
construccion del tejido urbano
de PLMB
Programa de fortalecimiento
ciudadano para la

construccion de vida urbana
para la PLMB

Anuncio del inicio de las obras
. Demanda de mano de obra no calificada
para las obras del intercambiador vial de
la calle 72 por avenida Caracas
. Demanda de servicios complementarios
. Circulacién de vehiculos hacia y desde
la obra

Generacion de expectativas
respecto a las oportunidades e
incidencias del proyecto.

. Organizaciones sociales del entorno.
. Transeuntes
. Residentes de las localidades y las UPZ involucradas.

Implementacion  del de
comunicaciones

Reuniones periddicas con actores
sociales clave
. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar

PQRS, y el procedimiento de atencion.

plan

Programa de informacién y

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve
Programa para la
construccion del tejido urbano
de PLMB
Programa de fortalecimiento
ciudadano para la

construccion de vida urbana
para la PLMB

. Adquisicién de predios
. Programa de reasentamientos.
. Pago de compensaciones y traslado.

. Falta de vigilancia y control de los
predios entregados.

Ocupacion irregular de predios
adquiridos para la construccion
de la PLMB.

. Contratista de obras
. Concesionario.

. Transelntes

. Propietarios

Implementacién del de
comunicaciones

Reuniones periédicas con actores
sociales clave
. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar

PQRS, y el procedimiento de atencion.

plan

Generar mecanismos de control a la
seguridad de la zona

Programa de informacién y
comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve

Programa de reasentamientos
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

. Cerramiento y sefializaciéon de obra
Conformacion de la plataforma de

trabajo

. Traslado o tala de arboles

Construccién de campamentos

Trasformaciones culturales en
el area de influencia
relacionadas con el uso y los
referentes espaciales y
geograficos.

Poblacion residente en los barrios del entorno.

Poblacion de trabajadores que tienen su lugar de empleo
en el AID.

Organizaciones de la sociedad civil
Estudiantes

. Informacion clara, veraz y oportuna
sobre los trabajos que se lleven a cabo.

Generacion de actividades
pedagdgicas con grupos poblacionales
especificos para generar apropiacion de
la obra.

Programa de informacion vy

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve.

Programa para la
construccién del tejido urbano
de PLMB
Programa de fortalecimiento
ciudadano para la

construccion de vida urbana
para la PLMB

. Inicio de obras

. Excavaciones y remocion de andenes y
de la calzada

. Generacion de vectores contaminantes
del aire.

Vibraciones

Alteracion al patrimonio cultural
y arqueoldégico de la nacion

Organizaciones de la sociedad civil
Instituciones del entorno

. Informacion clara, veraz y oportuna
sobre los trabajos que se lleven a cabo.

Generacion de actividades
pedagdgicas con grupos poblacionales
especificos para generar apropiacion de
la obra.

Programa de informacion vy

comunicacion publica
Programa Metro escucha,
Metro resuelve.

Programa para la
construccion del tejido urbano
de PLMB
Programa de fortalecimiento
ciudadano para la
construccion de vida urbana
para la PLMB

Proteccion al  patrimonio
cultural

Programa de proteccion a la
infraestructura y bienes de
terceros “Metro Buen Vecino”
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GENERADORES DE LOS IMPACTOS

IMPACTOS IDENTIFICADOS

POBLACION INVOLUCRADA CON VULNERABILIDAD

MEDIDAS DE MANEJO

PROGRAMAS ASOCIADOS

Adquisicion predial
Procesos de traslado de poblacion

Cambios en la ocupacion de
predios y desplazamiento de
poblacion

Propietarios
Residentes

Apliaciéon de las medidas

compensatorias,

Programa de reasentamientos
Programa de informacion y

Demolicién de predios Acompafiamiento en la gestién predial comunicacion publica
Acompafiamiento para el | Programa Metro escucha,
reasentamiento Metro resuelve

Anuncio del inicio de las obras | Agudizacion de conflictos de | . Organizaciones sociales Implementaciéon  del plan de | Programa de informacion y

. Demanda de mano de obra no calificada | intereses . Propietarios comunicaciones. comunicacion publica

para las obras . Reuniones periddicas con actores | Programa Metro escucha,
. . . Residentes y ocupantes . e

. Demanda de servicios complementarios sociales especificos. | Metro resuelve

. Circulacién de vehiculos hacia y desde
la obra
. Implementacién de la estrategia de
participacion

. Inconformismo de la comunidad del
entorno.

. Trabajadores del sector.

. Socializar mediante comunicados, los
canales de comunicacion para elevar
PQRS, y el procedimiento de atencion.

Programa de proteccién a la
infraestructura y bienes a
terceros "Metro buen vecino”
Programa de fortalecimiento
ciudadano para la
construccion de vida urbana
para la PLMB
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6.4 PROGRAMAS DEL PLAN DE MANEJO SOCIAL

El objetivo de los programas sociales durante la ejecucién de las actividades en el intercambiador vial
de la calle 72 con avenida Caracas es definir los procesos de gestion y medidas preventivas, correctivas
y de mitigacién de los impactos y riesgos identificados en cada actividad del proyecto.

Mediante los analisis realizados de los impactos identificados para la ejecucién de las actividades fase
previa de la Primera Linea del Metro de Bogota, se determinaron los Programas de Manejo Social, los
cuales se listan a continuacion:

Tabla 16 Programas Plan de Manejo Social

Medio Programa de Manejo Ambiental Ficha
. . o PM_SE
Programa de informacién y comunicacion publica o0
Programa Metro escucha, Metro resuelve PM628 E_
Programa de participacién ciudadana PM6§E_
Programa de fortalecimiento ciudadano para la construccién de vida urbana de la | PM_SE_
primera linea del Metro 04
Programa de articulacion interinstitucional para la construccién de vida urbana de la | PM_SE_
Primera Linea del Metro de Bogota 05
Programa de cultura movilidad sostenible PM&?E—
L, . . P ., |PM_SE
Programa de proteccion a la infraestructura y bienes a terceros “Metro Buen Vecino 07
SOCIOECON
OMICO Programa de inclusion socio laboral PMagE—
Programa para la construccién del tejido urbano de la Primera Linea de Metro de | PM_SE_
Bogota 09
Programa de manejo de transito PM_SE_
010
Programa de manejo para el influjo laboral PN(I)—lle—
. - L . PM_SE_
Programa de manejo para la sostenibilidad econémica del comercio formal 012
Programa de Manejo para la Proteccion del Patrimonio Cultural PM SE
013
Programa de manejo para ocupantes del espacio publico PM SE
014
Fuente: Metro Linea 1, 2021
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6.5 PLAN DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO

Mediante el plan de monitoreo y seguimiento se evaluara la eficacia de las medidas de manejo previstas
para la atencion de los impactos sociales generados con ocasién de las obras del intercambiador vial
de la calle 72 con avenida Caracas, a fin de monitorear las estrategias adoptadas en cada uno de los
programas y determinar de manera oportuna los ajustes que requieran los manejos previstos, acordes
con los resultados obtenidos.

Para cada uno de los programas se establecieron indicadores de seguimiento particulares que permiten
medir la gestién en cada caso, los cuales son monitoreados con un sistema unificado de medicion de
indicadores, que se llevan a una matriz de seguimiento y monitoreo donde se listan todos los programas
y sus actividades para facilitar el seguimiento periédico de cada uno de los programas.

En la siguiente tabla se muestra la metodologia de evaluacién propuesta para los indicadores:

iNDICE VARIABLES INDICADOR | INTERPRETACION DEL

INDICADOR

AE = Actividades ejecutadas

— X100 En el momento planeado
AP = Actividades planeadas AP

Con las personas
TPP =Total personas participantes previstas
CUMPLIMIENTO EX100

TPC =Total personas convocadas TPC En el lugar esperado
FE = Fecha de ejecucion FE Con los recursos

— X100
FP = Fecha de programacion FP presupuestados

Veracidad, claridad vy

CE = Contenido Esperado SC pert|ne_nC|a del
¥ X100 contenido. Impacto de los
SC = Satisfaccién del contenido CE resultados (resultado de
CALIDAD encuestas)
) Evidencia si la
NCEz Ndmero de Comunicados NCE informacioén enviada,
Enviados ~p X100 realmente fue publicada
MP= Medios Publicados por los medios
estipulados.
En funcibn de Ia
. PS = Personas Satisfechas PS percepcion de la
SATISFACCION N ~> X100 necesidad
PP = Personas Participantes pp .
Alcance de los objetivos
funcionales
TOP = Total Organizaciones TOP %100 Mayor impacto en
Participantes TOI poblacién objetivo
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COBERTURA | TOlI = total Organizaciones
identificadas

TASPT = Total Actores Sociales
Participantes por Tramo TASPT

TASIT = Total Actores Sociales | TASIT
Identificados por Tramo

TPI= Total de personas impactadas
(por lecturabilidad u oyentes)

TPI
PAID= Poblacién AID PAID X100
NIE= NOmero de Impresos
Entregados
, NIE
NIP=  Numero de Impresos —— X100
Planeados NIP
NI = NUumero de interaciones
. . . NI
NV= Numero de Visualizaciones WXlOO

Para la articulacion de las actividades de seguimiento y monitoreo se establecen los siguientes
mecanismos:

e Reuniones semanales de seguimiento a contratos de construccion y consultoria para
seguimiento del componente social.

e Reuniones semanales integrales con la participacion de todos los equipos sociales cuyo fin es
revisar metas y ajustar procedimientos.

o Mesas de trabajo para atender temas especiales.

e Control y seguimiento a la gestion mediante informes de seguimiento semanales, mensuales y
semestrales.

o Delegacién de un profesional especializado desde el concesionario para ejercer control y
seguimiento a cada componente segun su especialidad, en todos los contratos y frentes de obra.

Informes periédicos

El concesionario presenta informes mensuales de avance de las actividades de ejecucién del presente
Plan de Manejo Social, el cual se estructura segun las actividades de cada uno de los programas. Estos
informes periddicos se entregan a la interventoria quien los remitira a la Empresa Metro de Bogota para
gue sean socializados con la Banca Multilateral, conforme a los acuerdos de los convenios.
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